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CODICE VERSIONE

.

Per identificare il singolo modelle, in questo manuale vengone utilizzate le seguenti abbreviazioni.

CODICE

VERSIONE ZONA

E

Regno Unito

F

Francia

ED

VENDITE DIRETTE IN EUROPA

(Belgio, Danimarca, Germania, Grecia, Italia, Lussemburgo, Austria, Poriogallo, Finlandia, Svezia,
Svizzera, Repubblica Ceca, Slovacchia, Norvegia, Islanda, Russia, Polonia, Slovenia, Croazia,
Lettonia, Macedania, Romania, Bulgaria, Ucraina, |sraele, Irlanda)

SP

Spagna, Ungheria

INED

VENDITE DIRETTE IN EURCPA Il

(Belgio, Danimarca, Germania, Grecia, ltalia, Lussemburgo, Austria, Portogallo, Finlandia, Svezia,
Svizzera, Repubblica Ceca, Slovacchia, Norvegia, Islanda, Russia, Polonia, Slovenia, Croazia,
Lettonia, Macedonia, Romania, Bulgaria, Ucraina, Israels)

IIF

Francia Il




Qualche cenno sulla sicurezza

Informazioni di servizio

Le informazioni relative alla manutenzione e alla riparazione contenute nel presente manuale devono essere utilizzate da tecnici professionisti qualificati.
Eseguire Interventi di riparazione o manutenzione in assenza di addestramento, altrezzi e apparecchiature adeguati potrebbe causare lesion a se stessi
0 a terzi, E possibile inoltre danneggiare il veicolo o creare condizioni di scarsa sicurezza,

Il presente manuale descrive | metodi e le procedure corretti per eseguire g interventi di assistenza, manutenzione e riparazione. Alcune procedure richiedono
Iutilizzo di attrezzi appositamente progettati e di attrezzature specifiche. Chiunque abbia intenzione di utilizzare un componente di ricambio, una procedura di
manutenzione o un altrezzo che non siana quelli raccomandafi da Honda, deve valutare i rischi per la sicurezza personale e per il funzionamento in sicurezza
del veicolo.

In caso di sosfituzione di un componente, utilizzare solo componenti originali Honda con il cometto numero categorico o un componente equivalente. Si
raccomanda vivamente di non utilizzare componenti di ricambio di qualita inferiore.

Per la sicurezza dei propri clienti

_ 4 o — . A ATTENZIONE
La corretta esecuzione degli interventi di assistenza e manutenzione & essenziale per la
sicurezza del cliente e I‘affidabilita del veicolo. Qualunque errore o svista durante la | Manutenzione o riparazioni non corrette possono
manutenzione di un veicolo pud avere come conseguenza un funzionamento difettoso, danni |  generare condizioni pericolose & causare gravi lesioni o i
al veicolo o lesioni alle persone. decesso del cliente o di terzi,

8 Osservare rigorosamente le procedure e le precauzioni
Per la sicurezza personale contenute in questo manuale e nel resto della

Pocré quesio manuale @ destinato all'addetto alla manutenzione professionista, non documentazione di manutenzione.
fomame awertenze relative a molte pratiche di sicurezza di base vigenti in officna —
[per esempio: parti calde-indossare guanti). Se non si & stati opportunamente addestrati
sule pratiche di sicurezza vigenti in officina o se non si & sicuri delle proprie conoscenze A ATTENZIONE
prache., necessarie a fomire un'assistenza in sicurezza, si consiglia di non infraprendere le
procedure descritte in questo manuale.

Dr seguito sono riportate alcune tra le pilt importanti precauzioni generali di sicurezza relative Osservare rigorosamente le procedure e le precauzioni
ala manutenzione. Tuttavia, non & possibile fornire segnalazioni di attenzione per ognitipodi | contenute in questo manuale.

rschio che possa insorgere durante gli inferventi di manutenzicne o di riparazione. Solo -
Fagdetto allintervento pud decidere se & necessario eseguire una determinata procedura.

Importanti precauzioni relative alla sicurezza

Accertarsi di avere compreso chiaramente tutte le principali pratiche di sicurezza vigenti in officina, di indossare indumenti idonei e di usare attrezzature di
sicurezza. Quando si esegue un intervento di manutenzione, prestare particolare attenziona a quanto segue:

| |

La mancata osservanza delle istruzioni e delle
precauzioni pud causare lesioni gravi o il decesso.

* Leggere futte le istruzioni prima di iniziare ed accertarsi di avere a disposizione gli atirezzi ed i pezzi di ricambio, oltre a possedere le capacita tecniche
necessarie all'esecuzione completa e in sicurezza degli interventi.

* Proteggere gli occhi usando gli appositi occhiali, visiera o schermo di protezione del viso tutte le volie che si martella, si trapana, si rettifica, si smuove con
una leva o i lavora vicino a sorgenti di aria compressa o a liquidi pressurizzati e molle, o in presenza di altri componenti con energia immagazzinata, In caso
di dubbio, indossare comunque una protezione per gli occhi.

* Quando necessario, utilizzare altri fipi di indumenti protettivi, per esempio guanti o scarpe antinfortunistiche. La manipolazione di componenti caldi o taglienti
pub causare ustioni o tagli gravi. Prima di afferrare qualcosa che potrebbe essere una potenziale fonte di lesioni, fermarsi e indossare dei guanti.

+ Proteggere se slessi e gli altri ogni volta che si solleva il veicolo. Tutte le volte che si solleva il veicolo, con un ponte o un martinetto, accertarsi che sia sempre
sostenuto in modo sicuro. Utilizzare dei cavalletti per martinetti,

Prima dii iniziare interventi di manutenzione & a meno che non sia diversamente indicalto nelle istruzioni, controllare se il matore & spento.
Cib coniribuira a prevenire numerosi patenziali rischi:

* Awelenamento da monossido di carbonio proveniente dallo scarico del motore. Quando si accende il motore, verificare che la ventilazione sia adeguata.
+ Ustioni causate da parti calde o dal liquido di raffreddamento. Prima di lavorare in queste zone, lasciare che il motore e limpianto di scarico si raffreddino.

* Lesioni provocate da parti in movimento. Se le istruzioni indicano di accendere il motore, assicurarsi che le mani, le dita e gli indumenti siano a distanza di
sicurezza,

| vapori di benzina e i gas di idrogeno provenienti dalle batterie sono esplosivi. Per ridurre la possibilita di incendio o esplosione, prestare la massima attenzione
guando si lavora vicino a benzina o batterie.

* Per pulire i componenti, usare soltanto solvente non infiammabile e non benzina.
* Non scaricare o conservare mal la benzina in un recipiente aperto,

* Tenere sigarette, scintille e fiamme lontano dalla batteria e da tutti i componenti che hanno a che fare con il carburante.



COME UTILIZZARE QUESTO
MANUALE

CQuesio manuale di assistenza descrive le procedure di assistenza della CBSOOF/FA.

Per avere la certezza che il veicolo sia In condizioni ettimali di funzionamento, seguire
le raceomandazioni contenute nel programima di manutenzione (Sezione 3).

L'esecuzione della prima manulenzions programmata & mokto imporiante, Compansa
Tusura intziale che &i verifica durante il periodo di rodaggio.

Le Sezioni 1, 2 e 3 sono valide per futla la motocicletta. La sezione 2 illustra la
procedure per la imozionedinstallazions di componenti che possono essere necessar
per esaguire la manutenziona descritta nelle sezioni successive. Le sezioni dalla 4 alla
21 descrivono | componenti della mataciclatta raggruppati in base alla lore pesizions,

INDICE

INFORMAZIONI GENERALI

TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

MANUTENZIONE

IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

Tmre la sezionhe tesiderata in quasta pagina, quindl consultare l'ndice sulla prima % n
Lo R - S | IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO n
La maggior parte dslle sezloni si apre con limmagine di un gruppe o di un impianto, le 7] ik
informazioni relative alla manutenzicne @ la ricerca guasti per quella sezione. [75]
Le paging successive illusirano le procedure dettagliste. = RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE
Se non si conesca Forigine del problema, andare alla sezione 23 Ricerca guasti. g
5 | TESTATA/VALVOLE n
B z g : =
La propria s-:::;r_ezga e quells allmrls::nu mlto Imp_onamj. Per au_Jtare.- w FH|Z| ONE/FRIZI DNE_D|1W| AME
endere d fone di causa, ahbi NTO/
sy e on gt o cune v 180 Lsne i | |y | PEEONEERRIORED K3
realistico né possibile fornire segnalazion! di aenzions per tult | rischi legal g
alla manutenzione di questo velcolo. = ALTERNATORE
E_Tacsssafin u_saterillhlaq'l?ensa.. S G ; s o
1m0‘-:rm? importanti informaziond relafive alla sicurezza in una vari i = BASAMENTO/CAMBIO
* Eichette di sicurazza apposts sul veicolo "
* M i di s recaduti da un simbolo di pericoio T4 e d dell
I ALBERO MOTOREPISTONE/GILINDRO
Teli parcls significanc:
s dl s o OFTE RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO
] )
ooz e i PO provcar % RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE i n
Linosservanza delle istruzioni PUO provocare E FRENO IDRAULICO
LESIONI,
« eziont sl manulerons consta e i icurezza  qesto Ve SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)
S | BATTERIAMMPIANTO DI RICARICA
Durante la Ieltur; del presents lmanuale. &l '.rwmgnna _inforrnazimi pr_acadu!a 1:|al E _ :
ROk DR T ISR NS D v E IMPIANTO DI ACCENSIONE
I | MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO 19
TUTTE LE INFORMAZIONI, IMMAGINI, ISTRUZIONI E 8
SPECIFICHE TECNICHE CONTENUTE IN QUESTA
PUBBLICAZIONE SI BASANO SULLE INFORMAZIONI E LUCIANDICATORIINTERRUTTORI m
PIU  RECENTI DISPONIBILI AL  MOMENTO o
DELL'APPROVAZIONE PER LA STAMPA. LA HONDA = | IMMOBILIZZATORE (HISS)
MOTOR CO., LTD. SI RISERVA IL DIRITTO DI
APPORTARE 'MODIFICKE IN QUALSIASI MOMENTO SCHEMI ELETTRICI m
SENZA PREAVVISO E SENZA INCORRERE IN ALCUN
OBBLIGO. NESSUNA PARTE DI QUESTA RICERCA GUASTI m
PUBBLICAZIONE PUO ESSERE RIPRODOTTA SENZA
PERMESSO SCRITTO. QUESTO MAMNUALE E STATO
REDATTO PER PERSONE CHE HANNO ACQUISITO UNA INDICE ANALITICO n

CONOSCENZA DI BASE DELLA MANUTENZIONE DI
MOTOCICLETTE, MOTOSCOOTER O  VEICOLI
MULTIFUNZIONALI (ATV) Honda.

Honda Motor Co., Ltd.
UFFICIO PUBBLICAZIONI DI SERVIZIO

Data di pubblicazione: Gennaio, 2007
©Honda Motor Co., Lid.



SIMBOLI

| simboli usati in tutto il manuale indicano procedure di manutenzione specifiche. Se sono necessarie informazioni supplementari relative a questi simboli, esse
verranno fornite in dettaglio nel testo senza l'uso dei simboli,

@ Sostituire con componenti nuovi prima del montaggio.
T
7E Se non diversamente specificato, utilizzare I'vlio motare consigliato,
/ E Utilizzare una soluzione di olio al molibdeno (miscela di olio motore e grasso al molibdeno con un rapporto 1: 1).
,—ﬁi Utilizzare grasso multiuso (grasso multiuso a base di litic NLGI N.2 o equivalente).

Utilizzare grasso al bisolfuro di molibdeno (contenente pitl del 3% di bisolfuro di melibdeno, NLGI N.2 o equivalente).
/@ Esempio:  Molykote® BR-2 plus prodotto dalla Dow Corning, U.S.A.
M-2 multiuso, prodotio dalla Mitsubishi Qil, Giappene

Utilizzare pasta al bisolfura di molibdeno (contenente pils del 40% di bisolfuro di molibdeno, NLGI N.2 o equivalente).
Esempio;  Molykote® G-n Paste, prodotto dalla Dow Corning, U.S.A.

"_ﬁ'}l Honda Moly 60 (solo U.S.A)

Rocol ASP prodotto dalla Rocol Limited, Regno Unito
Rocol Paste prodotto dalla Sumico Lubricant, Giappone

/ﬁ' Utilizzare grasso al silicone.

Qm Applicare un prodotio frenafiletti. Se non diversamente indicato, utilizzare un prodotto frenafiletti di tenore medio.

Jﬂﬂu Applicare del sigillante.

a Utilizzare liquido freni DOT 4. Se non diversamente indicato, utilizzare il liquido freni raccomandato.

ﬂ Utilizzare liguido per forcelle o sospensioni.
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INFORMAZIONI GENERALI

REGOLE PER LA MANUTENZIONE

1.

Usare solo ricambi originali Honda o ricambi e lubrificanti raccomandati da Honda o loro equivalenti. | ricambi che non comrispondaono alle caratteristiche
tecniche di progetto Honda poirebbero danneggiare la motocicletia.

2. Perevitare danni e un montaggio non corretto, utilizzare gli attrezzi speciali progettati appositamente per questo prodotto,
3. Quando si esegue la manutenzione della motocicletta, utilizzare solo atirezzi metrici, Bulloni, dadi e viti metrici non sono intercambiabili con dispositivi di
fissaggio inglesi.
4. Infase di montaggio, installare guamizioni, O-ring, coppiglie & piastre di bloccaggio nuovi.
5. Quando si serrana bulloni o dadi, iniziare prima da quello di diametro maggiore o pill interno, Quindi serrare diagonalmente alla coppia specificata in passi
incrementali a meno che non sia specificata una sequenza particolare.
6. Infase di smontaggio, pulire i componenti immergendoli nell'apposito solvente. Prima del montaggio, lubrificare tutte le superfici di scomrimento.
7. Dopa il montaggio, controllare se tutti | componenti sona installati e funzionano correttamente.
B. Instradare tutti i fili elettrici come indicato in Percorso di cavi e cablaggi (pagina 1-23).
ABBREVIAZIONI
In questo manuale vengono usate le abbreviazioni riportate di seguito per identificare i componenti o gli impianti.
Termine abbreviato [ Termine completo '
 ABS |~ Sislema frenante antibloccaggio ) i ) B
Sensore CKP Sensore posizione albero motore ' ) ]
DLC Connettore trasmissione dati
DTC Codice di guasto '
ECM _ Centralina gestione motore
" Sensore ECT Sensore temperatura liquido di rafireddamento motore
EEPROM Memoria di sola lettura programmabile e cancellabile elettronicamente
EOP Pressostato olio motore
HDS Sistema diagnostico Honda
HISS . Impianto antifurio Honda ) ]
Valvola IACV | Valvola di regolazione aria minimo
Sensore IAT Sensore temperalura aria aspirata
Elettrovalvola IDC Elettrovalvola di controllo condotto di aspirazione
Sensore MAP Sensore pressione assoluta colletiore i
Spia MIL Spia guasti
PAIR . Iniezicne ania secondaria ad impulsi
~ Valvola PCV Valvola di ripartizione
PGM-FI Iniezicne programmata
Connettore SCS Connettore di cortocircuito
Sensore TP = Sensore posizione valvola a fartalla
Sensore VS | Sensore velocita veicolo o

[y
Nl



INFORMAZIONI GENERALI

IDENTIFICAZIONE MODELLO

CB600FA in figura:

NUMERI DI SERIE

| numero di identificazione del veicolo (VIN) & stampigliato sul lato destro della testa di
s=720,

a2t NUMERO DIIDENT

IFICAZIONE VEICOLO
—~ '

-2 =rga di omologazicne & posizionata sul lato sinistro del tubo del telaio.




INFORMAZIONI GENERALI

Il numero di matricola del motare e stampigliato sul lato destro del basamento superiore.

MOTORE |

Il numere di identificazione del corpo fadallato & stampato sul lato sinistro del corpo

fertallalo. B NUMERO DI IDENTIFICAZIONE CORPO FARFALLATO _

ETICHETTA

- slzhetta del codici colore @ fissata sul sottotelsio, sotto la sella. Quande si ordinano

- 22mbi codificati in base al colore, specificare sempre il codice colore indicato. ETICHETTA COLORI

1-4



INFORMAZIONI GENERALI

SPECIFICHE TECNICHE GENERALI

| ELEMENTO SPECIFICHE TECNICHE
| DIMENSIONI Lunghezza totale 2.085 mm
' Larghezza totale 760 mm
Altezza tolale 1.080 mm
Interasse ruote 1.435 mm
Altezza sella 800 mm
Distanza da terra 135 mm
Peso in ordine di marcia CB6O0F: 198kg
CBBO0FA: 205kg
Carico massimo 188 kg
TELAIO Tipoditelaio A diamante
Sospensione anteriore Forcella telescopica
Corsa perno ruota anteriore 109 mm
Sospensione posteriore Forcellone
Corsa perno ruota posteriore 128 mm
Dimensioni pneumatico anteriore 120/70ZR17MIC (58W)
Dimensioni pneumatico posteriore 1B0/55ZR17MIC (73W)
Marca pneumatico anteriore Bridgestone BTO012F RADIAL J
Michelin Filot POWER E
Marca pneumatico Bridgestone BT012R RADIAL J
posteriore Michelin Pilet POWER E
Freno anteriore Doppio disco idraulico
Freno posteriore Monodisco idraulico
Angolo di incidenza 25° 00
Avancorsa 99 mm
Capacita serbatoio carburante 19,0 litri
MOTORE Dispasizione cilindri 4 cilindri in linea, inclinati di 30° dalla verticale
Alesaggio & corsa 67,0 x 42,5 mm
Cilindrata 5993 cm®
Rapporto di compressione 12,0:1
Distribuzione A catena, bialbero a camme in testa (DOHC)
Valvola di si apre: con un'alzata di 1 mm 17° prima PMS
aspirazione si chiude: conun'alzata di 1 mm 33° dopo PMI
Valvola di si apre: con un'alzata di 1 mm 40° prima PMI
scarico si chiude: ¢on un'alzata di 1 mm 5° dopo PMS
Impianto di lubrificazione Pressione forzata e carter umido
Tipo di pompa clie Trocoidale
Impianto di raffreddamento Rafireddato a liquido
Filtrazione aria Cartuccia di carta
Peso motore a secco 57,7 kg
Ordine di accensione 1-2-4-3
IMPIANTO DI Tipo PGM-FI {iniezione programmata)
ALIMENTAZIONE Alesaggio valvola a farfalla 36 mm
TRASMISSIONE Frizione Multidisco, a bagno d'olio
Azionamento frizione Acavo
Carnbio In presa continua, & marce
Riduzione primaria 2,111 (76/36)
Riduzione finale 2,688 (43/16)
Rapporto di frasmissione 1a 2,750 (3312}
2a 1,938 (31/16)
3a 1,556 (28/18)
da 1,348 (31/23)
53 1,208(28/24)
6a 1,085 (23/21)
Schema cambio marce 1-F-2-3-4-5-6




INFORMAZIONI GENERALI

. ELEMENTO
IMPIANTQO ELETTRICO \ Impianto di accensione

Avviamenta
Impianto di ricarica
Regolatore/raddrizzatore

I S

Impianto di iluminazione

" SPECIFICHE TECNICHE

Digitale transistorizzata controllata da computer con aniicipo

elettrico
Motorino di avviamento elettrico

Alternatere con uscita frifase

Raddrizzatore controllato al silicio in cortocircuito,
raddrizzamento trifase a onda intera

E-Etl_q{ia

1-6



INFORMAZIONI GENERALI

SPECIFICHE TECNICHE IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Unita di misura: mm

ELEMENTO

| Dopolo scarico

" Capacita olio motore

STANDARD

‘ LIMITE DI I
TOLLERANZA

2,7 |
T_opo il cambio del filtro olio 2,8 litr - -
| Dopolo smentaggic 3,5 litri =
T Olio consigliato: T

Olio motore

F
4

Clia per motori 4 tempi Honda o equivalente
Specifiche olio:

Classificazione API: SG o superiore

(ad eccezione dell'clio a risparmio energetico

identificato dall'etichetta circolare di servizio API)

Viscosita; SAE 10W-30

Standard JASO T 903: MA

Pressione olio in corrispondenza del pressostato olio motore 496 kPa (5,1 kgfemPa - l
© | 6000 min” (girimin)(8o° C) '
2ompa olio | Giocopunta 0,15 J_E'Jgﬁ_ - J
Gioco corpo 015-021 0,35
Giocolaterale | 004-009 0,17

SPECIFICHE TECNICHE IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

ELEMENTO ] ~SPECIFICHE TECNICRE |
\wumera di |dent|f|cazmne cﬂrpo fan‘allalo o _-_ I ~GQICA o
=vg|me minimo s i) 1350 100min” (gimin) |
G oco leva acceleratorg - _2 -6mm
3esistenza sensore IAT (a 20°C) e -4k
~“esistenzasensore ECT (a20°C) R 23 26k
_Sesistenza iniettore (a 20° C) | T 11-130 ' j
2esistenza elettrovalvola di comando impianto PAIR (a 20° C) R¥-20 000000000
__Tznsione di picco sensore CKP (a 20° C) N Minmo 07V P i
>ressione carburante al minimo . | 343 kPa (3,5 kgflem’) e
~Sortatapompa carburante (a 12V) '_ 189 om” minimo/10 secondi — |

SPECIFICHE TECNICHE IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

TELEMENTO 1 ~ SPECIFICHE TECNICHE ]
Capacita liquido di Radiatore e motore 1 2900t -
-zffreddamento | Serbatoiodellariserva 0,38 litr Y
_ Pressione di sfialo tappo radiafore _ ~ 108-137KkPa (1,1-14kgflem’)
ermostato Inizia ad aprirsi S I ~B0-84°C

Totalmente aperte 95°C -
| Alzata valvola. Mnmo8mm
~ Antigelo consigliato o ~Antigelo al glicole efiienico di alta quaita contenente inibitori aniicorrosione

Concentrazione standard liquido di raffreddamento R o _ Miscela 1:1 con acqua distillata ]




INFORMAZIONI GENERALI

SPECIFICHE TECNICHE TESTATA/VALVOLE

Unita di misura; mm

LIMITE DI
ELEMEMTD STANDARD = TOLLERANZA
"~ Compressione cilindro e 1.304KPa (133kgllem’) .
@350 mim " (girifmin}
" Gioco valvola - ASPIRAZIONE | 0,20=0,03 I
o  SCARICO | 028003 e
Alberoacamme | Allezza lobo camma ASPIRAZIONE | 36,24 - 36,32 w2 -
| SCARICO 36,42 - 3550 35,40 ]
Scentratura o = 0,05 :
Gioco di lubrificazione o 0,020- 0,062 160 N
Alzavalvola "~ Diametro esterno alzavalvola 25,978 - 25,993 | BT
[ ~ Diamelro interno foro alzavalvola 26010-26,026 - 26,04
Valvola, Diametro esterno stelo valvola | ASPIRAZIONE | 3,975-3,990 - 3,965
guidavalvola ~ SCARICO 3965-3980 3,955
Diametro inferno guidavalvola 4000-4012 4,04
Gioco tra stelo @ guidavalvola | ASPIRAZIONE | 0,010-0,037 0,075
e e = SCARICO 0,020~ 0,047 0,085 1
| Sporgenza guidavalvolasoprala | ASPIRAZIONE | 17.1-174 =
- testata SCARICO | 133-136 T -
| Larghezza sede valvola 080-1,10 1 15
" Lunghezza molla estesa valvola ASPIRAZIONE | 4019 - 39,4 —
. | SCARICO [ 3976 T 39,0
_Deformazione testata R | - 0,10 ]
SPECIFICHE TECNICHE FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO
CAMBIO
R ~ Unita di misura: mm
| - i TLIMITEDI |
} ELEMENTO STANDARD ] TOLLERANZA
| Gioco leva della frizione g _ 10-20 - -
‘ Frizione Lunghezza molla estesa 482 - : 472 __-:
“Spessoredisco 292-308 28
IF_' | Deformazione piattello - 1030 B
Guida cestello frizione | Diametro interno 24,993 - 25,003 25013
e s | Diametro esterno 34,996 - 35,004 [ 34986
Diametro miernn ingranaggio condatio primario 41,000 - 41,016 41,026
[ Cuida pignone conduttore pompa | | Diamero interno 25,000 - 25,021 | 25081
olio | Diamstro esterno 34,950- 34375 - 34,940
| Diametro interno pignone conduttore pompa olio 35,025 - 35,145 B 35,155
| Diametro esterno albero primario in corrispondenza della guida del cestello 24980-24990 24,960
frizione
| Diameiro esterno albeo primario n corrispondenza della guida del pignone | 24,380 - 24,990 T e4me0
conduttore pompa olio
Ingranaggio di rinvio motorin di Diametro interno ingranaggio 10013-10035 | 1005

avviamento

Diametro esterno albero

| 9,987—10,000 '-

Diametro estarno mozzo ingranaggio condotto motonno di avviamento

45,657 — 45,673 |




INFORMAZIONI GENERALI

SPECIFICHE TECNICHE BASAMENTO/CAMBIO

Unita di misura: mm

‘ Cambio

| LIMITE DI
| ELEMENTO STANDARD TOLLERANZA
| Forcella di cambio Diametro interno 12,000-12,018 12,03
marcia [ Spessore denti 5.93-6,00 ) 59
* Diametro esterno albero forcella di cambio marcia 11,957 - 11,968 11,95 E
| Diametro interno T M5, M6 28,000 - 28,021 28,04
ingranaggio Bl | 24,000 - 24,021 26,04
~ C2,C3,C4 31,000 - 31,025 31,04
Diametro esterno boceola | M5, M6 27,959 - 27,980 ) 2794
ingranaggio ce 30,955 - 30,980 30,84
C3,C4 | 30950-30975 3093
" Gioco fra ingranaggio e MEME | 0,020-0062 ) 0,10 o
boccola 2 0,020 - 0,070 0,10
| C3,C4 0,025 - 0,075 0,11
Diametro interno boccola M5 24,985 - 25,006 25,016
ingranaggio ce 27,985 - 28,006 28,021
Diametro esterno albero in corrispondenza i M5 | 24,967 - 24,980 24,96
primario
Diametro esterno incorrispondenzadi G2 | 27 967 - 27,980 2796
contralbero .
Gioco tra boccola e albero | M5 | 0,005-0,039 0,06
G2 0,005 - 0,039 0,06

SPECIFICHE TECNICHE ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Unita di misura: mm

LIMITE DI
ELEMENTO | STANDARD | TOLLERANZA
| Aloero mofore [ Gioco laterale biella 0,15-0,30 . 1035 = |
Gioco di lubrificazione cuscinetto pernoe di biella 0,028 - 0,052 0,06
| Gioco di lubrificazione méﬁg perno di banco 0020-0038 0,05
| Scentratura ) [ - 0,05
"Pistune, fasce Diametro esterno pistone a 6 mm dal fondo | 66,965 - 66,985 66,30
elastiche ! Diametro interno alesaggio spinotto 16,002 — 16,008 16,02
Diametro esterna spinotto 15,994 - 16,000 15,98
i ~ Gioco tra pistone e spinotto 0,002-0,014 004
"Luce fascia elastica Superiore 0,10-0,20 04
Seconda 0,21-0,31 05 |
Raschiaolic ,
) _ (pista laterale) | SRl | 10
“Gioco tra fascia elastica e Superiore 0,030 - 0,060 0,10
scanalatura Seconda 0.015-0,050 0,08
 Cilindro Diametro interno 67,000 - 67,015 | 67,10 ]
Ovalizzazione B - | 010
Conicita - 0,10
Deformazione - 0,10
Gioco tra cilindro e pistone 0,015-0,050 0,10
' Diametro interna piede di biella - 16,030 - 16,044 16,05
Giocotrabiellaespinotio 0,030 - 0,050 0,07
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INFORMAZIONI GENERALI

SPECIFICHE TECNICHE RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Unita di misura: mm

[ ELEMENTO STANDARD o thE i
| Profondita minima baltistrada - 15 .
" Pressione pneumatici | Solo guidatore 250 kPa (2,50 kgi/em?) S
| afreddo Guidatore & passeggero o 250 kPa (2,50 kgflem?) -
| Scentratura pemo o T - 02 ==
ruota

| Scentratura cerchio ~ Radiale - - o ]
' “Assile - 20
'T'esa di equilibratura - S - Massimo 60 g
| Forcella | Lunghezza molla estesa 245,7 2408

Scentratura tubo forcella - - 0,20

Liquido per forcelle Eé_r'lsigliato Honda ULTRA CUSHION OIL 10W o equivalente - T
| | Livello liquido 0 - i i -

| Capacita liquido o 494+25cm* -

Precarico cuscinetto testa di sterzo

88-137N(09-14kaf)

SPECIFICHE TECNICHE RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

__Unité di misura: mm

: [ LIMITE DI
ELEMENTO STANDARD TOLLERANZA

Profondita minima battistrada - 2,0 (0,08) -
Pressione pneumatici | Solo guidatore ) 290 kPa (2,90 kgiiem?) -
afreddo | _Guidatore e passeggero il 290 kPa (2,90 kgtlem?) | - T
Scentratura perno ruota . - i E
Scentratura cerchio | Radiale o - 120

Assiale == i - - [ 20 )
Peso d equilibratura R, - _ | Massimo60g
Catena di Misura/maglia DID DID525VM2-116LE | -
trasmissione REGINA REG525ZRPB-118L ' -

Lasco _ — 30-40 -

Posizione standard registro precarico mollmnﬁtiizalare Posizione 2 o -
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INFORMAZIONI GENERALI

SPECIFICHE TECNICHE FRENO IDRAULICO

Unita di misura; mm

SPECIFICHE TECNICHE BATI'ERIAIIMPIANTO DI RICARICA

LIMITE DI
ELEWENTO STANDARD ool )
Anteriore Liguido freni specificato o DOT 4 T -
| Spessore disco freno ' 43-47 35
Sceniratura disco freno =t - | 030
“Diametro interno cilindro maestro | 12700-12743 12,755
Diametro esterno pistone cilindro maestro 12,657 - 12,664 T | 12645
Diametro interna ciindretto | CBBOOFA: 22,650 - 22,700 22,710 E
pinza | CBBOOF: [ 25400-25450 = 25460
Diametro esterno pistoncino | CBBOOFA: 22,585 - 22 618 22560
pinza | CBBOOF: | 25,318 - 25,368  |es3in -4
Posteriore Liquido freni specificato | DOT4 = -
: | Spessore disco freno _ 48-52 R 40
Scentratura discofreno - - 030
Diametro interno ciindo | CBBOOFA: 17460- 17,508 — 17515
maestro CBGOOF: | 12j00-12743 12,755
“Diametro esterno pistone CBBOOFA: | 17.417-17444 117405
cilindro maestro "~ CBBOOF: 12,657 - 12,684 N | 12,645
Diametro interno cilindretto CBB0OFA: 36,180-38280 | 3824
| pinza. CBBOOF: 30,23 - 30,28 1 3029
Diametro esterno pisioncin | _CBGO00FA: | 38,098 - 38,148 3809 |
| pinza CB6OOF: 30,148 - 30,198 “" 30,14 ]

ELEMENTO SPECIFICHE TECNICHE
Batteria Capacita o 12V-86Ah e
Dispersione di corrente _ ~ Massimo 2,0 mA A
| Tensione Completamente carica _ 130-132V 3
(20° C) Richiede ricarica . Inferiore a 12,3 V __1
Corrente di ricarica Normale e ~ 08A/5-100re |
_ | Rapida . _45N1oa =
Alternatore | Capacita e 0,333 kW/5.000 min” Tgirimin)
| !"Resistenza bobina di ricarica (20°C) _ R 01-10Q B
SPECIFICHE TECNICHE IMPIANTO DI ACCENSIONE
ELEMENTO SPECIFICHE TECNICHE
| Candela [ NGK CROEH-9
| DENSO U27FERD
| Distanza candela B T 080-080mm
Tensione di picco bobina di accensione N Minimo 100 V
| Tensione di picco sensore CKP ol Minimo 0,7V

| Fasatura accensione (contrassegno F')

5% prima PMS al minimo

SPECIFICHE TECNICHE AVVIAMENTO ELETTRICO

Unita di misura: mm

| ELEMENTO

STANDARD

__Lunghezza spazzola motorino i avviamento

LMTED
TOLLERANZA

12,0 N Y
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INFORMAZIONI GENERALI

SPECIFICHE TECNICHE LUCI/INDICATORI/INTERRUTTORI

ELEMENTO - SPECIFICHE TECNICHE
Lampadine Faro Abbagliante 12V-55W
Anabbagliante 12V-55W
Luce di posizione 12V-5Wx2
Luce di stop/fanalinc di coda LED
Luce targa o 12V-5W
 Indicatore di direzione 12V-21Wx4
Luce pannello strumenti ~ LeD
Spia indicatori di direzione LED
Spia abbaglianti LED
Spia folle LED
Spia MIL LED
Spia di avvertimento e LED
Spia immobilizzatore (HISS) LED
_ Spia sistema ABS (CBB00FA) ~LED
" Fusbie Fusibile principale T 30A
Fusibile impianto PGM-FI - 20A
Fusibile secondario _ 10Ax4,20Ax2
Fusibile principale sistema ABS (CBBOOFA) 10A
Fusibile rel di protezions automatica sistema ABS 30A
{CBEO0FA)
Fusibile motoring sistema ABS (CBS00FA) 30A
Tensione di picco contagiri ) Minimo 10,5 V
Resistenza sensore ECT 80°C 21-26kQ
1200C ~ 065-073kQ
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INFORMAZIONI GENERALI

COPPIE DI SERRAGGIO STANDARD

TIPO DI ELEMENTO DI COPPIA DI SERRAGGIO | COPPIA DI SERRAGGIO
FISSAGGIO Nem (kgf-m) TIPO DI ELEMENTO DI FISSAGGIO N.m (kgt-m) i
Bullone a esagono incassato e 5.2(0,5) Vite da 5 mm 4204
dadoda 5 mm
Bullone a esagono incassalo e 101(1,0) Vite da 6 mm 9,009
dado da 6 mm
Bullone a esagono incassato e 22(2.2) Bullone flangiato da 6 mm (testa da 8 mm, flangia piccola) 10 (1,0}
dado da 8 mm
Bullone a esagono incassato e 34(35) Bullone flangiato da 6 mm (testa da 8 mm, flangia grande) 12(1,2)
dado da 10 mm
Bullone a esagono incassaloe | 541(55) Bullene flangiato da 6 mm (testa da 10 mm) & dado 121,2)
| dadoda 12 mm i
i | Bullcne flangiato da 8 mm e dado 27(2.8)
g
| | Bullone flangiato da 10 mm e dado 39 (4,0)
* Le coppie di seraggio elencate di sequito sono valide per i dispositivi di fissaggio rilevanti.
+ (i altri dovrebbero essere serrati alle coppie di serraggio standard sopra elencate.
MOTORE
MANUTENZIONE
i DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO QT FlLE;[;;I;UHA N (kgt-m) OSSERVAZIONI
Candela 4 10 16(18) I e e
Tappo foro di fasatura 1 45 18(1,8) | Lubrificare con grasso filett. '
Cartuccia filtro olio matore 1 20 26 (2,7) { Lubrificare con ofio motore i filetti & I'C-ring.
Mozzo filtro olio 1 20 Vedere pag. 3-15 Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
Bullone di scarico olio motore 1 12 30 (3,1)
IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE
. ] " DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILE{T;:?;U RA N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
Bullone gruppo pompa olio T £ 12(1.8) Bullone CT e
Bullone pignene condotto pompa alio 1 B 15 (1,5) Applicare un prodatto frenafilett sui filetti
Bullone radiatore olio 1 20 59 (6.0) Lubrificare i filetti con olio motore,
Bullone di fissaggio A tubo olio 2 6 12(1.2) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)
‘ DIAM. COPPIADISERRAGGIO | =
ELEMENTO Q.TA FILE%[J%U RA N (kgt-m) QSSERVAZIONI
Sensore ECT | 12 23(23) o o
Vite fascetta isolatore (lato corpo farfallato) 4 5 Vedere pap. 5-83 i
Vite fascetta isolatore {late testata) 4 5 Vedere pag. 5-74 ;
Bullone di fissaggio condotio di 4 6 5,1(0,5) '
alimentazione
Vile piastra di centraggio valvola IACV 2 4 2,1(0.2)
_Vite raccordo vaivola IACY 5. 4 21002
IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO
DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
| ELEMENTO Q.TA FILE:{I;I‘;‘EURA N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
| Bullone gruppo pompa acqua 2 6 12(1,2) Bullone CT
Bullone girante pompa acqua . 6 1212
| Bullone coperchio alloggiamento fermostato | 2 6 12(1.2) Bullone CT ]




INFORMAZIONI GENERALI

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

} DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILI:‘(I."“[,:;;UFM N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
Bullone pignone conduittore 1 10 B [ 54 (5,5)
TESTATA/VALVOLE
) . DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILE;'“‘:::;I} URA N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
| Bullone di fissaggio testata 10 9 T 47(4.8) Applicare una soluzione di olio al molibdeno
sui filetti e sulla superficie di appoggio.
Bullone flangiato supporto albero a 20 6 12(1,2) Lubrificare con olic motore i filetti e la
camme superficie di appoggio.
Bullone coperchio testata 4 6 10(1,0)
Bullone coperchio valvola di ritegno 4 6 12(1.2) Bullone CT
impianto PAIR
Bullone ingranaggio distribuzione 4 7 20(2,0) Applicare un prodaotto frenafiletti sui filetti,
Bullone perno A tenditore catena della 1 6 12(1,2) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
distribuzione
Bullone perno B tenditore catena della 1 10 20(2,0) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
distribuzione
Bullone A guida catena della distribuzione 1 6 12(1,2)
Raccordo di spurgo 1 8 12 (1,2) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
Prigioniero tuba di scarico 8 8 Vedere pag. 2-15

FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMEIO

stalore

. DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA F[LEiI'"Tiﬁl;URA Nem (kgt-m) OSSERVAZIONI

Contredado tamburo frizione 1 22 128 (13,1) Lubrificare con olio motore i filett e la
superficie di appoggio.
Ribadire.

Bullone malla frizione 5 i 12(1,2)

Bullone di fissaggio cestello frizione di 1 10 B3 (8,5) Lubrificare con olio motore i filetti e la

awviamento superficie di appoggio.

Bullone a esagono incassato centrale 1 8 23(2,3) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,

tamburo di cambio marcia

Bullone perno braccio di fermo tamburo di 1 6 12(1,2) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,

cambio marcia

Perno molla di richiamo albering cambio 1 8 22(2,2)

ALTERNATORE
A DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENT :
0 QT FILEH:‘EURA Nm (kgf-m) OSSERVAZIONI

Bullone flangiato fascetta filo staore B 6 12(1,2) Bullone CT

Bullone flangiato volana 1 10 113 (11,5) Lubrificare con olio motore i filetti e la
superficie di appoggio.

Bullone a esagono incassato di fissaggio 4 6 12(1,2)
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INFORMAZIONI GENERALI

BASAMENTO/CAMBIO
| DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILE:{:.:‘IT}UFM Nem (kgtm) OSSERVAZIONI
Bullone piastra di centraggio cuscinetto 3 6 12(1,2) Applicare un prodotto frenafiletii sui filetti.
albero primario
Bullone di registro cuscinetto tamburo 2 B 12(1,2) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
cambio
Basamento Bullone da 6 mm 158 B 12(1,2)
Bullone da 8 mm 1 8 24(2.4)
Bullone da 8 mm 10 B 15 (1,5) + 120° Vedere pag. 11-16
{perno di banco} Sostituire.
Bullone da 10 mm 1 10 39 (4,0)
ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO
DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO QTA FILE;I;:;T}UFIA Nm (kgtm) OSSERVAZIONI
Dado cappello cuscinetto biella 8 7 26 (2,7) Lubrificare con olio motore i filetti & la
superficie di appogaio.
MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO
DIAM. COPPIA Di SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILE:;;T}UHA Nm (kgtm) OSSERVAZIONI
Dado terminale motorino di avviamento 1 6 10(1,0}
LUCI/INDICATORIINTERRUTTORI
: DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILER;I';UHA Nm (kgfm) OSSERVAZIONI
Pressostato olio motore 1 PT 1/8 12(1,2) Applicare del sigillants sui filetti,
Bullone terminale filo pressostato olio 1 4 2,0(0,2)
matore
Interrutiore folle 1 10 12(1,2)
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INFORMAZIONI GENERALI

TELAIO

TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

) DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILE;I‘"II":L:I;URA N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
Dado raccordo tubo di scarico 8 7 12(1,2)
Dado di fissaggio tubo di scarico/ 3 8 22 (2,2)
silenziatore
Bullone a esagono incassato proteziong B 6 12 (1,2)
tubo di scarico/silenziatore
Bullone fascia silenziatore 1 B 22(2.2)
Bullone a esagono incassato maniglione di 4 8 27 (2.8)
servizio
Vita carenatura inferiore centrale 2 6 4,0(04)
posteriore
Bullene di fissaggio parafango anteriore 4 6 12(1.2)
Bullene a esagono incassato copertura 2 6 4,0(04)
laterale
Dado di fissaggio superiore guida sella 1 10 39 (4,0)
Bullone di fissaggio inferiore guida sella 2 10 39 (4,0)
IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)
DIAM, COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO QTA FILEE::; URA N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
Dado di fissaggio posteriore serbatoio 1 i 12 (1,2}
carburante
Bullone di fissaggio tappo boccheltone di a 4 1,8(0,2)
rifornimento carburante
Dado di fissaggio pompa carburante 7 6 12(1,2) Vedere pag. 5-56
Vite scatola filtro aria 9 B 3,5(04)
IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO
A DIAM, COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.T F!LEE?N'I:;UM N.m (kgf-m) OSSERVAZIONI
Bullone di fissaggio superiore radiatore 2 6 35(0.4)
Bullone di fissaggio motorino ventola 3 5 5,0(0,5)
Bullone di fissaggio protezione motorine 4 ] 8.4(0,9)
ventola
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE
DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO QTA | FILETTATURA Nem (kgtm) OSSERVAZIONI
(mm) n
Dado supporto anteriore motore 4 10 49 (5,0
Bullone di fissaggio anteriore motore 2 12 59 (8,0)
Dado supporto posteriore motore 2 10 49 (5,0)
Dado di fissaggio posteriore motore 2 12 59 (8,0)
Dado siaffa perno forcellone 2 10 69 (7,0)
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INFORMAZIONI GENERALI

RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

(CBBOOFA)

. DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILEEI:;‘!}'IURA N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
Bullone supporto manubria 4 8 27 (2.8)
Bullone perno leva friziona 1 i 1,0(0,1)
Dado perno leva frizione 1 B 6,0(0,6)
Controdado di registro piantone sterzo 1 26 Vedere pag. 13-37
Dado di registro piantone sterzo 1 28 28(2,7) Lubrificare i filetti con ofio motore.
Dado piantone sterzo 1 24 103(10,5)
Bullene di serraggio ponte inferiore 2 10 39 (4,0
Bullone di serraggio ponte superiore 2 B 22(2.2)
Bullone forcella 2 44 34 (35
Controdado bullone forcella 2 10 20(2,0)
Bullone a esagono incassato forcella 2 B 20(2,0) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
Bullone di serraggio perno ruota anteriore 2 B 22(2.2)
Bullone perno ruola anteriore 1 14 59 (6,0
Bullone di fissaggio disco freno anteriore 12 6 20(2,0) Bullone ALOC, sostituire con uno nuovo.
Bullone di fissaggio ruota fonica anteriore 3 & 7,007 Bullone ALOC, sostituire con uno nuovo,
(CBBOOFA)
RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE
] DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILE(I;:;I; URA N-m (kgf-m) OSSERVAZIONI
Bullone di fissaggio protezione catena di 2 6 12(12) |
trasmissione
Dado perna ruota posteriore 1 18 98 (10,0) Dadoal
Bullone di fissaggio disco freno posteriore 4 8 42 (4,3) Bullone ALOC, sostituire con uno nuovo.
Dado pignone condotto 5 12 108 (11,0)
Dado di fissaggio ammortizzatore 2 10 42 (4,3) Dadoal
Dado perno forcellone 1 18 88 (10,0) Dadoa U
Bullone di fissaggio supporto poggiapiede 4 8 37(3.8)
Bullone pattino catena di trasmissione 2 6 9,0(0,9) Bullone ALOC, sostituire con ung nuovo.
Bullone di fissaggio ructa fonica posteriore 4 5 7.0{07) Bullone ALOG, sostituire con uno nuovo.
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INFORMAZIONI GENERALI

FRENO IDRAULICO

DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA nLE{rn:;T}um Nem (kgf-m) OSSERVAZIONI
| Bullone di lubrificazione tubo flessibile freno i
CBG00FA: 6 10 34 (3,5)
CB60OF: 5 10 34 (3,5)
Bullone di fissaggio pinza freno anteriore 4 8 30(3,1) Bullone ALOC, sostituire con uno nuovo.
Valvola di spurgo pinza
CB6O00FA: 4 8 54(0,6)
CB6O0F: 3 8 54 (0,6)
Perno pastiglia freno 3 10 17 (1,7)
Tappo perno pastiglia (CB60OF) 2 10 25(03)
Bullone pinza freno posteriore (CBEOOFA) 1 8 22(2.2) Bullone ALOG, sosfituire con uno nuovo,
Bullone supporto cilindro maestro anteriore 2 B 12(1.2)
Vite tappo serbatoio cilindro maestro 2 4 1,5(0,2)
anteriore
Bullone perno leva freno 1 6 1,0(0,1) Lubrificare con grasso al silicone la superficie
di scorrimenta.
Dado perno leva freno 1 B 5,9 (0,6)
Vite interruttore anteriore luce di stop 1 4 1,2(0,1)
Bullone di fissaggio cilindro maestro 2 B 12(12)
posteriore
Vite raccordo tubo flessibile serbatoio 1 4 1,5{0,2) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
cilindro maestro posteriore
Dado raccordo asta di spinta cilindro 1 B 17(1,7)
maestro posteriore
Bullone di fissaggio serbatoio liquido freno 1 B 10(1,0)
posteriore
Bullone fascetta tubo flessibile freno
anteriore
CBG600FA: 4 B 10(1,0)
CB600F: 1 ] 12(1,2) Bullone ALOC, sostituire con uno nuovo.
Bullone di fissaggio staffa tubo flessibile 1 6 12(1,2)
freno anteriore
Vite guida tubo flessibile freno posteriore 2 5 4,2 (04)
ABS (sistema frenante antibloccaggioc): CBG0OFA
i ] DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO QTA F!LEE:‘EURA N-m (kgt-m) OSSERVAZIONI
Dado raccordo fubo freno 14 10 14(1,4) Lubrificare con liquido freni i filetti.
Bullone di fissaggio PCV 2 6 12(1,2)
Bullone di fissaggio valvola di ritardo 2 6 12(1,2)
LUCHINDICATORIINTERRUTTORI
. DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO Q.TA FILEl:l"nrAm'IiURA Nm (kgf-m) OSSERVAZIONI
Bullone di fissaggio commutatore di 2 8 25(2,5) Bullone antisvitamento
accensione
Dado di fissaggio luce targa 2 5 1,7(0,2)
Dado di fissaggio indicatore di direzione 2 6 5,0(0,5)
posteriore
Bullone a esagono incassato quadro 3 4 0,5(0,1)
strumenti
Vite gruppo indicatori ] 5 1,0(0,1)
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INFORMAZIONI GENERALI

ALTRI
DIAM. COPPIA DI SERRAGGIO
ELEMENTO - | QTA | FILETTATURA OSSERVAZIONI
(mm) N-m (kgf-m)
Bullone perno cavalletto laterale 1 10 15(1,5)
Dado perno cavalletto laterale 1 10 38 (4,0)
Bullone a esagono incassato staffa 2 10 55 (5,6)
cavalletto laterale
Bullone perno leveraggio pedale cambio 1 8 27 (2.8)
Bullone di serraggio braccio cambio 1 6 20(2,0)
Dado di fissaggio staffa bobina di 4 6 3,5(0.4)
accensione
Dado di fissaggio staffa eletirovalvola 2 6 35(04)
impiantc PAIR




INFORMAZIONI GENERALI

PUNTI DI LUBRIFICAZIONE E TENUTA

MOTORE
~ WATERIALE UBICAZIONE _ OSSERVAZIONI
Sigillante liquido Superficie di accoppiamento basamento Vedere pag. 11-15
(Three Bond 12078 o equivalente) Superficie di accoppiamento coppa olio Vedere pag. 4-7

Superficie di accoppiamento coperchio basamento destro
Superficie di accoppiamento coperchio alternatore

Filetti pressostato clio motore

Gommino passacavo coperchio basamento destro
Gommino passacavo coperchio alternatore

Vedere pag. 9-25
Vedere pag. 10-7
Vedere pag. 4-5

Sigillante liquido
(Three Bond 5211C o equivalente)

Sfinestratura semicircolare testata

Vedere pag. 8-31

Olio al bisolfuro di molibdeno (miscela al
50% di olio motore e grasso al bisolfura
di malibdeno)

Superficie cuscinetto perno di banco
Superficie di scorrimento spinatto
Superficie cuscinetto biella

Superficie interna piede di biella
Superficie di spinta albero motore
Lobi, perni di banco e superficie di spinta albero a camme

Stelo valvola (superficie di scomimento guidavalvola)

Superficie di scorrimento esterna alzavalvola

Superficie di scorrimento cestello frizionefingranaggio condotio primario
Superficie di scorrimento guida cestello frizione

Supericie di scorrimento pignone conduttore e collare pompa olio
Ingranaggi M3/, C5, C6 (scanalature forcelle di cambio marcia)
Superficie di scorrimento albero ingranaggio di riduzione motorino di
awiamento

Superficie di scorrimento albero ingranaggio di rinvio matorino di
avviamento

Superficie di scorrimento rondella reggispinta albero pompa acqua
Filetti e superficie di appoggio bullone di fissaggio testata

Non applicare alla superficie di
appaggio del bullone della biella

Non applicare sulle superfici di
accoppiamento del supporto dell'albero
acamme

Clio motore

Superficie di scorrimento pistone e fascia elastica

Superficie totale guarnizione elemento filtrante olio

Superficie totale disco frizione

Superficie di scorrimento frizione unidirezionale di avviamento
Filetti e superficie di appoggio bullone volano

Filetti e superficie di appaggio controdado tamburo frizione
Filetti e superficie O-ring cartuccia filtro olio

Filetti e superficie di appoggio bullone supparto albero a camme
Filetti bullone/dado biella e superficie di appoggio

Filetti bullone e superficie di appoggio rondella di tenuta radiatore olio
Denti e superfici di rotolamento ingranaggi

Superfici di rotolamento cuscinetti

Supericie totale O-ring

Alire zone di rotolamento e superfici di scorrimento

Grasso multiuso

Filetti tappo foro di fasatura

Labbri paraolio




INFORMAZIONI GENERALI

MATERIALE

UBICAZIONE

OSSERVAZIONI

Prodotto frenafiletti

Filetti bulione piastra rilevatore livello olio

Filetti bullone pignone condotto pempa olio

Filetti bullone di centraggio cuscinetto tamburo di cambic marcia
Filetti bullone piastra di centraggio cuscinetto albero primario
Filetti bullone ingranaggio distribuzione

Filetti bullone centrale tambure di cambio marcia

Filetti bullone pemao A tenditore catena di distribuziona

Filetti bullone perno B tenditore catena di distribuzione

Filetti mozzo filiro olio (lato prigioniero)

Filetti bullone A/B tubo olio

Filetti bullone A/B guida catena pompa olio

Filetti bullone piastra alberino

Filetti bullone piastra di centraggio alberino

Filett bullone perno braccio di fermo tamburo di cambio marcia
Filetti raccordo di spurgo

Larghezza di applicazione: 6,5 £ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 + 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 £ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 + 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5+ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5+ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 + 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 £ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 = 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5+ 1 mm
Larghezza di applicazione; 6,5+ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5+ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5+ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 £ 1 mm
Larghezza di applicazione: 6,5 + 1 mm
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INFORMAZIONI GENERALI

TELAIO

MATERIALE

UBICAZIONE

OSSERVAZIONI

Grasso multiuso

Zona di scorrimento perno cavalletto laterale
Estremita cave acceleratore

Zona di scorrimento perno leva frizione

Zona di scorrimento poggiapiede guidatore

Zona di scorrimento poggiapiede passeggero
Giunti sferici tirante leveraggio pedale cambio
Zona di scorrimento perno pedale cambio

Zona di scorrimento perno pedale freno posteriore
Q-ring e manicotto mozzo ructa posteriore (zona di contatto flangia
condotta)

Labbri parapolvere ruota anteriore

Labbri parapolvere ruota posteriore

Estremita cavo di apertura sella

Grasso multiuso a base di litio per
pressioni elevate (Shell Alvania EP2 o
equivalente)

Cuscinetti parno forcellone

Labbri parapolvera perno forcellone
Labbri parapolvere perno ammortizzatore
Cuscinetto ad aghi perno ammortizzatore

Grasso multiuso a base di urea per
pressioni elevate (ad esempio:

Cuscinetto superiore e inferiore testa di sterzo
Labbri parapolvere testa di sterzo

Applicare 3 = 5 grammi ciascuno

EXCELITE EP2 predotto da KYODO

YUSHI, Giappone), Shell Stamina EP2 o

equivalente

Pasta di molibdeno Zona di scorrimento eccentrico registro molla ammortizzatore
Qlio motore Filetti dado di registro cuscinetto testa di sterzo

| Lubrificante per cavi

Parte interna guaina cavi acceleratore A, B
Parte interna guaina cavo frizione

Adesivo Honda A, adesivo per manopole
Honda, Cemedine N.540 o equivalente

Parte interna gomma manapola manubrio

Grasso al silicone

Superici di scorrimente perni principale e secondario pinza freno
Parte interna cuffia perno pinza freno

Anello di fermo perno pastiglia freno

Perno leva freno anteriore

Zona di contatto tra leva freno anteriore e pistone cilindro maestro
Zona di contatto tra asta di spinta cilindro maestro posteriore e pistone
cilindro maestro

Parte interna cuffia asta di spinta cilindro maestro posteriore
Parapolvere pinza freno

Applicare 0,4 g ciascuno

Applicare 0,1 g
Applicare 0,1 g
Applicare 0,19

Applicare 0,1 g

Liquide freni DOT 4

Interno del cilindro maestro

Pistoni e guarnizioni cilindro maestro freno
Pistoncini @ paraolio pinza freno

Filetti tubo freno (CBSOOFA)

Liquido per forcelle

O-ring tappo forcella
Labbri parapolvere e paraolio forcella

Prodotto frenafilett

Filetti vite raccordo tubo flessibile serbatoio cilindro maestro posteriore
Filetti bullone a esagono incassalo forcella

Filetti bullone a esagono incassato leva freno anteriore

Fermo pastiglia pinza freno




INFORMAZIONI GENERALI

PERCORSO CAVI E CABLAGGI

CBBOOFA: TUBO FLESSIBILE FRENO ANTERIORE

CAVI ACCELERATORE

CAVO FRIZIONE

FILO INTERRUTTORE LATO GUIDA TUBO FILO INTERRUTTORE
SINISTRO MANUBRIO FLESSIBILE FRENO LATO DESTRO MANUBRIO

CE600F: TUBO FLESSIBILE FRENOC ANTERIORE
CAVI ACCELERATORE

CAVO FRIZIONE

FILO INTERRUTTORE FRIZIONE \

FILO INTERRUTTORE LATO FILO INTERRUTTORE
SINISTRO MANUEBRIO LATO DESTRO MANUBRIO
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INFORMAZIONI GENERALI

CB6O0OFA: CONNETTORE 20P QUADRO STRUMENTI
CONNETTORE 2P (Marrone) CONNETTORE 4P (Ecru)
COMMUTATORE DI ACCENSIONE RICEVITORE IMMOBILIZZATORE
FILO RICEVITORE

IMMOBILIZZATORE CABLAGGIO PRINCIPALE

FILOCOMMUTATORE
DI ACCENSIONE

GAVO FRIZIONE

GUIDA TUBO .
FLESSIBILE FRENO Y~ ]
= g
e "X
FILO INTERRUTTORE
ANTERIORE LUCE DI STOP ig-lgllg;‘EHHUTTOHE

/ FILO INTERRUTTORE LATO
CAVI ACCELERATORE SINISTRO MANUBRIO

TUBQ FLESSIBILE FRENO ANTERIORE ~ COMMUTATORE DI ACCENSIONE FILO INTERRUTTORE ARRESTO MOTORE

CBBO0F: CONNETTORE 20P QUADRO STRUMENTI

CONNETTORE 2P (Marrone)
COMMUTATORE DI ACCENSIONE

CONNETTORE 4P (Ecru)
RICEVITORE IMMOBILIZZATORE

FILO RICEVITORE ———
IMMOBILIZZATORE CABLAGGIO PRINCIPALE
/
FILO COMMUTATORE CAVO FRIZIONE

DI ACCENSIONE

r (:* A =
) i’ 'm
== =3
B 0

FILO INTERRUTTORE

ANTERIORE LUCE DI STOP FILOINTERRUTTORE

‘ z > \ FRIZIONE
TUBO FLESSIBILE ) FILO INTERRUTTORE LATO
FRENO ANTERIORE SINISTRO MANUBRIO
CAVI ACCELERATORE COMMUTATORE DI ACGENSIONE FILO INTERRUTTORE ARRESTO MOTORE

1-24



INFORMAZIONI GENERALI

FILO INTERRUTTORE ARRESTO MOTORE

FILO INTERRUTTORE LATO FILO INTERRUTTORE
SINISTRO MANUBRIO = , ARRESTO MOTORE

CABLAGGIO
SECONDARIO FARO

CABLAGGIO
PRINCIPALE

FILO INDICATORE DI FILO INDICATORE DI
DIREZIONE SINISTRO DIREZIONE DESTRO

CONNETTORE 10P (Grigio)
CONNETTORE 14P (Blu) INTERRUTTORE SINISTRO MANUBRIO
INTERRUTTORE DESTRO MANUBRIO

TUBO FRENO ANTERIORE B
(solo CBEOOFA)

FILO INDICATORE DI CAVO FRIZIONE
DIREZIONE SINISTRO
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INFORMAZIONI GENERALI

CB60OFA:

TUBO FLESSIBILE FRENO ANTERIORE A

CAVI ACCELERATORE

CONNETTORE 8P (Grigio}
CABLAGGIO SECONDARIO FARO

CONNETTORI 2P (Arancione/azzurro)
TUBO FRENO ANTERIORE C GUIDA  FASCETTA  INDICATORI DI DIREZIONE ANTERIORI

CBBOOF:

CONNETTORE 8P (Grigio)
CABLAGGIO SECONDARIO FARO

CONNE:TTDHE 2P (Arancionefazzurro)
INDICATORI DI DIREZIONE ANTERIORI

FASCETTA TUBO FLESSIBILE FRENO
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INFORMAZIONI GENERALI

TUBO FLESSIBILE FRENO ANTERIORE B

FASCETTA

CB600FA:

FILO SENSORE VELOCITA
<~ RUOTA ANTERIORE

TUBO FLESSIBILE
FRENO ANTERIOREC

FASCETTA FEAAAGLR) SENSORE VELOGITA RUOTA ANTERIORE

RACCORDO A 3 VIE TUBO FLESSIBILE FRENO
TUBO FLESSIBILE FRENO ANTERIORE

CB600F:
RACCORDO A 3 VIE TUBO FLESSIBILE FRENO

1-27




INFORMAZIONI GENERALI

TUBI FRENO ANTERIORE
(solo CBBOOFA)
CONNETTORE 2P ;

TUBO FLESSIBILE DEPRESSIONE (Rosso) SENSORE CKP TUBO FLESSIBILE SUPERIORE RADIATORE
ELETTROVALVOLA IDC o

TUBO FLESSIBILE =
SIFONE RADIATORE

TUBO FLESSIBILE DI
MANDATA CARBURANTE

TUBO FLESSIBILE DI
SCARICOSERBATOIO
CARBURANTE & A2

o 3 p ..-_‘J’.. -
TUBO FLESSIBILE DI ';_‘-?61\.} A
SFIATO SERBATOIO \%

CARBURANTE

-_

CONNETTORE 10P
(Bianco) CABLAGGIO
SECONDARIO
INIETTORE

: AN il 1 FILO AWISATORE
o T/ IS NNA IR AT s

o) \7‘]
COW I
4 g _,,lj !;:
CONNETTORE 10P © &
(Nero) CABLAGGIO
ﬁﬁg%”:}f’;g*@ CONNETTORE 4P ECM  TUBO FLESSIBILE CAVO FRIZIONE
ReRlEeanlR g?g,'ggg:ﬁgg% Tenere il filo in prossimitadel ~ AVVISATORE
A TERMOSTATO coperchio dell'altematore ACUSTICO
FILO SENSORE CKP




INFORMAZIONI GENERALI

CB60OFA: CONNETTORE 2P (Nero) INTERRUTTORE CONNETTORE 4P (Nero) SENSORE Oz
POSTERIORE LUCE DI STOP
CAVOMOTORINO
CONNETTORE 2P (Verde) SENSORE DI AVVIAMENTO CAVO FRIZIONE

VELOCITA RUOTA POSTERIORE / — T 7 W )
e RAY LY Y . 7747 A
%“\ e _ } 1/ { ,x-;- £ '.f
D S i ! -9 = uJ 3% / / /
e a8 - /
Y7 0

FERMAGLIO

' | ‘ ; . FILOPRESSOSTATO
FASCETTA ?‘Fﬂv : Al \ [/ i | |/~ OLIO MOTORE
\_\- F. )
FILO INTERRUTTORE }q e
POSTERIORE LUCE DI STOP === ey
N oo
MO

INTERRUTTORE POSTERIORE LUCEDISTOP  SENSORE Oz FILO SENSORE Q2

CB600F:
CONNETTORE 2P (Nero) INTERRUTTORE ~ CAVO MOTORINO CONNETTORE 4P (Nero) SENSORE Oz
POSTERIORE LUCE DI STOP DI AVVIAMENTO CAVO FRZIONE

FERMAGLIO

,/\ 7 7 / = ). :
. g (I % N
2 | \ _. / FILOPRESSOSTATO
. [ /- OLIO MOTORE

7
O

INTERRUTTORE POSTERIORE LUCE DI STOP  SENSORE Oz FILO SENSORE Oz
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INFORMAZIONI GENERALI

Tenere il filo in prossimita del
GUIDA FILO SENSORE CKP  coperchio dell'alternatore

_ —(ml "f / T g /N \ /S \\ FI{gAWISATOFIE
5N g

Y2 /p/ % /} | !_
-.ﬁ‘" ol 'l[f'/ N ! |
.:i@' ‘/L S 7/, ""/i /;
ﬁ 3 5 A ... @f/ FasoeTA

#.0)
)

1.
©

AVVISATORE ACUSTICO

FILO PRESSOSTATO OLIO MOTORE FERMAGLIO FASCETTA PRESSOSTATO OLIO MOTORE

RELE FARO/RELE ARRESTO MOTORE RELE INTERRUZIONE MANDATA CARBURANTE/RELE COMANDO VENTOLA

RELE INDICATORI DI DIREZIONE INTERRUTTORE RELE MOTORING DI AYVIAMENTO

N N\
S
> 2

Iﬂ B2 ‘

2t

V =

N /r’
S 2

CABLAGGIO PRINCIPALE % \ i
Fl .
X\ LO FUSIBILE

CAVO MOTORINO DI AVVIAMENTO
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INFORMAZIONI GENERALI

TUBO FRENO ANTERIORE
CONNETTORE2P (Nerg) ~ (S0lo CBBOOFA)
MOTORINO VENTOLA CABLAGGIO PRINCIPALE  CONNETTORE 2P (Ecru)
§ _ SENSORE LIVELLO CARBURANTE
4 Wi o
"-1.“__\__\_"‘_:'\-»\. ,| __‘

~ ) CONNETTORE 2P (Nero)
T o S POMPA CARBURANTE
N G\ e
%=~ %
PSS NS '
9’14{‘%; i

[

o ENp

CONNETTORE 3P CONNETTORE 2P
ARIA PAIR (Al coperchio della testata) {Nero) SENSORE TP (Grigio) SENSORE IAT

TUBO FLESSIBILE DI ASPIRAZIONE CONNETTORE 3P CONNETTORE 6P (Nero)
ARIA PAIR (Alla scatola del filtro aria) (Nero) SENSORE ECT CABLAGGIO SECONDARIO

FASCETTA: TUBO FLESSIBILE DI TROPPOPIENO

- FLESSIBILE SIFONE RADIATORE SERBATOIO RISERVA RADIATORE

- TUBO FLESSIBILE DI TROPPOPIENO SERBATOIO RISERVA RADIATORE

- FILO INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE

- FILO ALTERNATORE

~CAVO NEGATIVO (-) BATTERIA.
‘\

CONNETTORE 6P (Nero)
CABLAGGIO SECONDARIO />

o

FERMAGLIO

CAVONEGATIVO ()
¢ BATTERIA

') - . ; /
CONNETTORE 2P / - — i

(Grigio) SENSORE |AT

FILOALTERNATORE CONNETTORE 2P (Verde) TUBO FLESSIBILE
INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE SIFONE RADIATORE
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INFORMAZIONI GENERALI

FASCETTA:

- FLESSIBILE SIFONE RADIATORE

- TUBO FLESSIBILE DI TROPPOPIENO SERBATQIO RISERVA RADIATORE
- FILO INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE

- FILO ALTERNATORE

- CAVO NEGATIVO (-) BATTERIA

GUIDA:
- TUBO FLESSIBILE DI SCARICO SERBATOIO CARBURANTE
- TUBO FLESSIBILE DI TROPPOPIENO SERBATOIO RISERVA RADIATORE

- FILO INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE
- FILO ALTERNATORE INTERRUTTORE FOLLE

FILO ALTERNATORE

FERMAGLI

INTERR LETTO LAT
TUBO FLESSIBILE DI SCARICO SERBATOIQ CARBURANTE A SRR AL
TUBO FLESSIBILE DI TROPPOPIENO SERBATOIO RISERVA RADIATORE

FILO INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE




INFORMAZIONI GENERALI

TUBO FLESSIBILE DA MONOBLOCCO A POMPA ACQUA

TUBO FLESSIBILE DI BYPASS ~ TUBO FLESSIBILE DI SCARICO

A= \@ \\
=
- /

TUBO FLESSIBILE ACQUA RADIATORE OLIO

TUBO FLESSIBILE DI TROPPOPIENO
SERBATOIO RISERVA RADIATORE
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INFORMAZIONI GENERALI

CBBOOFA:
ELETTROVALVOLA DI COMANDO IMPIANTO PAIR  TUBO FLESSIBILE SFIATO BASAMENTO
CAVI ACCELERATORE - L
B CONNETTORE 2P (Blu) SENSORE
VELOCITA RUOTA ANTERIORE

FILO CANDELA N. 4
FILO CANDELAN. 2

CAVO FRIZIONE
FILO CANDELA N. 1

/, FILO CANDELA N. 3

/ 1
TUBO FLESSIBILE | \ =% g?g#%g&ﬁéﬁﬁm}
SUPERIORE RADIATORE | -~ COMANDO PAIR

~
&y \
,-!\. :

TUBOQ FLESSIBILE DI ASPIRAZIONE ARIA PAIR

TUBI FLESSIBILI ASPIRAZIONE ARIA PAIR (Alla scatola del filtro aria)

(Al coperchio della testata)

FILO SENSORE VELOCITA TUBI FIENU
RUOTA ANTERIORE

CB60OF: TUBO FLESSIBILE SFIATO BASAMENTO

ELETTROVALVOLA DI COMANDO IMPIANTO PAIR
CAVI ACCELERATORE

I

FILO CANDELAN. 4 FILO CANDELAN. 2
CAVO FRIZIONE FILO CANDELA N. 1
fi , FILO CANDELA N, 3
e |
_/ l
i \‘IT/ |
TUBO FLESSIBILE | | —|!
SUPERIORE RADIATORE | | \

|
i
o
| TUBO FLESSIBILE DI
ASPIRAZIONE ARIA PAIR

CONNETTORE 2P (Nero)
ELETTROVALVOLA DI COMANDO PAIR

TUBI FLESSIBILI ASPIRAZIONE ARIA PAIR
(Al coperchio della testata)




INFORMAZIONI GENERALI

CABLAGGIO SECONDARIQ INIETTORE

CONNETTORE 2P
{Rosso) SENSORE CKP

CONNETTORE 4P
(Nero) VALVOLA IACV

TUBO FLESSIBILE
DEPRESSIONE CONDOTTOQ
ARIA ASPIRATA

CONNETTORE 2P (Grigio) SENSORE IAT M
e \

MEMBRANA CONDOTTO
ARIA ASPIRATA

TUBO FLESSIBILE
SIFONE RADIATORE

TUBO FLESSIBILE DEPRESSIONE
CONDOTTO ARIA ASPIRATA

CAVO NEGATIVO () BATTERIA

TUBI FLESSIBILI DI RIPARTIZIONE VALVOLA IACV

X
o

CONMETTORI 2P (Grigio) INIETTORE

CONNETTORE 33P
(Nero) CENTRALINA ECM

DLC

T

-~ \ /J,l
v
\ ‘i
/

=i/l

= | J,Lrl'/
Al
el

CONNETTORE 3P (Nero) SENSORE MAP

X2 1UsiFLESSBILI
DEPRESSIONE SENSORE MAP

CONNETTORE 3P
(Nerc) SENSORE TP

FILO SENSORE TP

TUBO FLESSIBILE DI SCARICO

CONNETTORE 10P (Bianco)
CABLAGGIO SECONDARIO INIETTORE

CONNETTORE 10P (Nero) CABLAGGIO
SECONDARIO INIETTORE

N CONNETTORE 4P
(Nero) SENSORE 02

ECM

| CONNETTORE 33P
T (Grigio chiaro)
CENTRALINA ECM

—~ CABLAGGIOSECONDARIO
INIETTORE

CONNETTORE 2P (Grigio) VALVOLA DI
COMANDO CONDOTTO ARIA ASPIRATA

CAVO MOTORINO DI AVVIAMENTO
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INFORMAZIONI GENERALI

MEMBRANA CONDOTTO ARIA ASPIRATA CABLAGGIO SECONDARIO INIETTORE

CONNETTORE 2P (Grigio) VALVOLA DI
COMANDO CONDOTTO ARIA ASPIRATA

VALVOLA DI COMANDO -
CONDOTTO ARIA ASPIRATA [ |\

TUBO FLESSIBILE DEPRESSIONE
CONDOTTO ARIA ASPIRATA

VALVOLA UNIDIREZIOMNALE

CAMERA DEPRESSIONE

TUBO FLESSIBILE DI SCARICO  TUBO FLESSIBILE DEPRESSIONE CONDOTTOQ ARIA ASPIRATA

CONNETTORE 3P (Nero) SENSORE VS CONNETTORE 6P (Nero) CABLAGGIO SECONDARIO
MOTORING DI AVVIAMENTO FILO SENSORE VS

CAVOMOTORINO
DI AVVIAMENTO

CAVO NEGATIVO (-) BATTERIA INTERRUTTORE FOLLE
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INFORMAZIONI GENERALI

Solo CBEOOFA:
CONNETTORE 3P (Ecru)
CONTROLLO SISTEMA ABS
VALVOLA PCV CONNETTORE 25P
MODULATORE SISTEMA ABS
VALVOLA DI RITARDO TUBOQ FRENO POSTERIORE C
TUBO FRENO POSTERIORE D
TUBO FRENO
ANTERIORE C

MODULATORE SISTEMA ABS

TUBO FRENO ANTERIORE A
TUBO FRENO ANTERIORE B




INFORMAZIONI GENERALI

CBGOOFA: INTERRUTTORE RELE MOTORINO DI AWIAMENTO  CAVO POSITIVO (+) BATTERIA  SCATOLA FUSIBILI

CONNETTORE 2P (Verde) SENSORE \ Nerde) SENSORE
VELOCITA RUOTA POSTERIORE . N ANGOLO DI
A _ :
g ' AN 4

I
CONNETTORE 3P y INCLINAZIONE

ALTERNATORE ,\\

CONNETTORE 2P (Nero) INTERRUTTORE

POSTERIORE LUGE DI STOP ) 2 BATTERIA
LD
-
REGOLATORE/RADDRIZZATORE i
—
X3 Z _
2, \\ SENSORE ANGOLO
2 \ . DI INGLINAZIONE
- CAVO NEGATIVO (-)
N BATTERIA
il
FERMAGLIO _~~
- ‘/
CONNETTORE 3P (Ecru)
CONTROLLO SISTEMA ABS

FASCETTA CONNETTORE 2P REGOLATORE/RADDRIZZATORE

FERMAGLIO
CABLAGGIO PRINCIPALE FILO ALTERNATORE
GBBO0OF: CAVO POSITIVO (+) BATTERIA  SCATOLA FUSIBILI FI
INTERRUTTORE RELE MOTORINO DI AVVIAMENTO SCATOLA FUSIBILI
[
CONNETTORE 3P ALTERNATORE \“W E‘;’r“d':f‘s'éﬁgsgz

#_ ANGOLO DI
/

N QGLENMONE
BATTERIA

CONNETTORE 2P (Nero) INTERRUTTORE
POSTERICORE LUCE DI STOP

SENSORE ANGOLO
| DI INCLINAZIONE

T GAVO NEGATIVO ()
/ / BATTERIA
/ —

L FEHW
s

CONNETTORE 2P REGOLATORE/RADDRIZZATORE
e

FERMAGLIO FASCETTA
FILO ALTERMATORE

CABLAGGIO PRINCIPALE
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INFORMAZIONI GENERALI

CBE00FA:
CONNETTORE 2P (Verde) SENSORE ~ SERBATOIO FRENO
VELOCITA RUOTA POSTERIORE POSTERIORE
TUBO FLESSIBILE '
FRENO POSTERIORE A
PINZA FRENO POSTERIORE \
VALVOLA
DI RITARDO
J™ TUBO FLESSIBILE
| SERBATOIO FRENO
POSTERIORE
SENSORE VELOCITA FILO SENSORE VELOCITA ~ TUBO FLESSIBILE CILINDRO MAESTRO
RUOTA POSTERIORE  RUOTA POSTERIORE FRENOPOSTERIOREB  FRENQ POSTERIORE
C3600F: SERBATOIO FRENO POSTERIORE
TUBO FLESSIBILE SERBATOIO FRENO POSTERIORE
PINZA FRENO POSTERIORE
TUBQ FLESSIBILE FRENO POSTERIORE CILINDRO MAESTRO FRENO POSTERIORE
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INFORMAZIONI GENERALI

CONNETTORI:
- 2P {Arancione) INDICATORE DI DIREZIONE SINISTRO

— 2P (Azzurro) INDICATORE DI DIREZIONE DESTRO
— 3P (Ecru) LUCE DI STOP/FANALINO DI CODA
- 2P (Ecru) LUCE TARGA

C— —

CAVO DI APERTURA SELLA

7 =
F"‘-—Et__:::} L
—

CONNETTORE 6P (Ecru) OPZIONALE

FILO LUCE TARGA
FILO INDICATORE DI DIREZIONE DESTRO

GRUPPO LUCE DI STOP/FANALINO DICODA  Agganciare

| 7, FILO LUCE DI STOP/FANALINO DI CODA
CONNETTORE 3P (Ecru) LUCE
@ DI STOP/FANALINO DI CODA

CARENATURA POSTERIORE \




INFORMAZIONI GENERALI

IMPIANTI DI CONTROLLO EMISSIONI
SORGENTE DELLE EMISSIONI

I processo di combustione produce monossida di carbenio (CO), ossidi di azoto (NOX) e idrocarburi (HC). Il controllo delle emissioni di monossido di carbonio,
d ossidi di azoto e di idrocarburi & molto importante in quanto, in particolari condizioni, reagiscono e formano uno smeg fotochimico quando esposti alla luce
solare. | monossido di carbonio non reagisce nello stesso modo, ma & tossico,

Honda Moator Co., Ltd. utilizza diversi sistemi per ridurre le emissioni di monossido di carbonio, ossidi di azoto e idrocarburi.

IMPIANTO DI CONTROLLO EMISSIONI BASAMENTO
I motore & dotato di un impianto a circuito chiuso nel basamento che impedisce lo scarico nell'atmosfera delle emissioni del basamento,
2zs di trafilamento sono inviati nella camera di combustione attraverso il filtro dell'aria e il corpo farfallato.

SCATOLA FILTRO ARIA

CORPO FARFALLATO

<: ARIA ESTERNA
< s TRAFLAVENTO
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INFORMAZIONI GENERALI
IMPIANTO DI CONTROLLO EMISSIONI SCARICO

Limpianto di controllo delle emissioni dello scarico & costituito da un impianto di mandata dell'aria secondaria ad impulsi, da un catalizzatore a tre vie e
dallimpianto PGM-FI.

Gli impianti di controllo delle emissioni dello scarico non necessitano di regolazione. Limpianto di controlio delle emissioni dello scarico & indipendente
dallimpianto di controllo delle emissioni del basamento.

IMPIANTO DI MANDATA ARIA SECONDARIA

L'impianto di mandata dell'aria secondaria ad impulsi immette aria filtrata nei gas di scarico nella luce di scarico. L'aria esterna viene immessa nella luce di
scarico dalla valvola di comando dellimpianto PAIR.

Questa carica di aria estema favorisce la combustione dei gas di scarico incombusti e trasforma una quantita notevole di idrocarburi e di monossido di carbonio
in anidride carbonica, relativamente innocua, e in vapore acqueo.

La valvola a lamelle impedisce il flusso inverso nellimpianto. La valvola di comando dellimpianto PAIR & azionata dall'elettrovalvola. L'elettrovalvola viene
controllata dalla centralina dellimpianto PGM-FI & il condotto dell'aria esterna viene aperto/chiuso in funzione delle condizion! di guida.

Limpianto di iniezione dell'aria secondaria non necessita di regolazione, ma si consiglia un controllo periodico dei componenti.

ELETTROVALVOLA DI COMANDO IMPIANTO PAIR

SCATOLA FILTRO ARIA

VALVOLA DI RITEGNO IMPIANTO PAIR L

CORPO FARFALLATO

L6
<71 ARIAESTERNA
GAS DI SCARICO

Il catalizzatore a tre vie si trova nellimpianto di scarico. Attraverso reazioni chimiche, trasforma gli idrocarburi (HC), il monossido di carbonio (CO) e 'ossido di
azoto (NOx) contenuti nei gas di scarico del motore in anidride carbonica (COz), azoto (Nz) e vapore acqueo.

Questi impianti non necessitano di regolazione anche se si raccomanda il controllo periodico dei componenti.

LUCE DI SCARICO

CATALIZZATORE A TRE VIE
Questa motocicletta & dotata di catalizzatore a tre vie.
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INFORMAZIONI GENERALI

IMPIANTO DI CONTROLLO EMISSIONI ACUSTICHE

LA MANOMISSIONE DELL'MPIANTO DI CONTROLLO DELLE EMISSIONI ACUSTICHE E VIETATA: La legislazione vigente proibisce quanto descritto di
seguito o le conseguenze causate da tali atti: (1) La rimozione o manomissione, da parte di chiunque, per scopi diversi dalla manutenzicne, riparazione o
sostituzione di dispositivi o elementi di progetto incorporati in un nuovo veicolo per controllare la rumorosita prima della vendita o della consegna all'acquirente
finale o mentre il veicolo & in uso; (2) 'uso del veicolo dopo che tali dispositivi o elementi di progetto sono stati rimossi o manomessi.

TRA LE AZIONI CHE SI PRESUME COSTITUISCANG MANOMISSIONE, S| CONTEMPLANO QUELLE ELENCATE DI SEGUITO:

1. Rimozione o perforazione del silenziatore, degli schermi acustici, dei tubi del collettore o di alti componenti che conducona | gas di scarico.

2. Rimozione o perforazione dei compenenti dellimpianto di aspirazione.

3. Mancanza di manutenzione appropriata.

4, Sostituzione di qualsiasi componente mabile del veicolo o di componenti dellimpianto di scarico o di aspirazione, con componenti diversi da quelli specificati
dal costruttore.




2. TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

UBICAZIONE PANNELLI CARROZZERIA ++sss:sseusses

INFORMAZIONI DI SERVIZIO +svvveeeeesesssssssssasssssssns

RICERCA GUASTI sseeeeressssssssssssssssssssusssssssssssssssssessassas

COPERTURA LATERALE ++vsvssssssmmnsssssisssssssssssassssusssens

CARENATURA ANTERIORE ssssssssasssssssssssssssasanseress

w29
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24
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COPERCHIO GRUPPO INDICATORI- ssssserssssssse

CARENATURA POSTERIORE :+++++sessssssssssssses

PARAFANGO ANTERIORE ----cssssssssessssssssnsssmsssssssssnssns

PARAFANGO POSTERIORE w-rssessesssssssssssessssssssssusssess

IMPIANTO DI SCARICO «essessssssssssssssessnssssssssssssssssssss
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

UBICAZIONE PANNELLI CARROZZERIA

CARENATURA POSTERIORE COPERCHIO GRUPPQ INDICATORI

GUIDA SELLA

CARENATURA

SELLA ANTERIORE

PARAFANGO
ANTERIORE

PARAFANGO POSTERIORE COPERTURA LATERALE
SILENZIATORE TUBO DI SCARICO
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* —2vorare in ambiente ben ventilato. Il fumare o la presenza di fiamme o scintille nella zona di lavoro o di immagazzinamento della benzina pud provocare
reendi o esplosioni.

Questa sezione descrive gli interventi di imozione e installazione dei pannelli della carrozzeria e dellimpiante di scarico.

Zer evitare il pericolo di gravi ustioni, lasciare raffreddare limpianto di scarico quando si rimuovono | componenti o si esegue la manutenzione.

Sostituire sempre le guarnizioni del tubo di scarico quando questultimo viene rimosso dal molore,

Quando siinstalla I'mpianto di scarico, installare senza serrare tutfi i dispositivi di fissaggio del tubo di scarico. Serrare sempre per prime le fascette del tubo

d scarico, quindi i dispositivi di fissaggio. Se si serrano prima i dispositivi di fissaggio, il tubo di scarico potrebbe non essere nella posizione corretta.

* Controllare sempre se, dopo linstallazione, limpianto di scarico perde.

COPPIE DI SERRAGGIO

Jedo raccordo tubo di scarico 12 N-m (1,2 kgi-m)
DJado di fissaggio tubo di scarico/silenziatore 22 N-m (2,2 kgf-m)
Sullone a esagono incassalo protezione tubo di 12 Nem (1,2 kgf-m)
scaricofsilenziatore

Sullone fascia silenziatore 22 N'm (2,2 kgf-m)
Sullone a esagono incassato maniglione di servizio 27 N'm (2,8 kgi-m)
Vie carenatura inferiore centrale posteriore 4,0 N-m (0,4 kgf-m)
Bullone di fissaggio parafango anteriore 12 Nem (1,2 kgf-m)
Bullone a esagono incassato copertura laterale 4,0 N-m (0,4 kgi-m)
Dado di fissaggio superiore guida sella 39 N-m (4,0 kgf-m}
Bullone di fissaggio inferiore guida sella 39 N-m (4,0 kgf-m)
Bulloni di fissaggio valvola di ritardo 12 N-m (1,2 kgf-m)

Bullone di fissagglo serbatoio liquido freno posteriore 10 N-m (1,0 kgf-m)

RICERCA GUASTI

Rumorosita eccessiva dello scarico
* Impianto di scarico rotto

* Perdite di gas di scarico
Prestazioni insufficienti

* |mpianto di scarico deformato

* Perdite di gas di scarico

* Silenziatore ostruito




TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

SELLA

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Shloceare la sella con la chiave di accensione.

Rimuovere la sella facendola aretrare liberando i ganci.
Installare la sella inserendo i ganci nel telaio.

Spingere la sella in avanti, quindi verso il basso per bloccarla,

Al termine dellinstallazione, controllare che la sella sia installata
correttamente provandoe a muoverla.

COPERTURA LATERALE

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere il bullone a esagono incassato.

Sganciare le linguette dalla staffa del pemo del forcellone e dai
gommini del serbateio carburante, quindi rimuovere la copertura
laterale.

Installare la copertura laterale allineando le relative linguette con i
gommini nella staffa del pemno del forcellone e nel serbatoio
carburante.

Installare e serrare i bullone & esagono incassato alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 4,0 N-m (0,4 kgt-m)

CHIAVE DI ACCENSIONE

GOMMINI
BULLONE A ESAGONO INCASSATO

COPERTURA LATERALE

LINGUETTE




TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

CARENATURA ANTERIORE

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE
CARENATURA ANTERIORE SUPERIORE
Rimuovere i fermagh. FERMAGLI

Sganciare delicatamente le linguette della carenatura anteriore
superiore dalle carenature anteriori destra/sinisira e rimuovere la
carenatura anteriore supernore.

Allingare i ganci defia  Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.
carenatura con i risalti
del gruppo faro.

Allineare Allineare

\ /
CARENATURA ANTERIORE SUPERIORE

CARENATURE ANTERIORI DESTRA/SINISTRA
Rimuovere la carenatura anteriore superiore (pagina 2-5).
Rimuovere i bulloni a esagono incassato. CARENATURE ANTERIORI

BULLONI A ESAGONO
INCASSATO

Sganciare i risalti delle carenature anteriori destra/sinistra dai
gommini del gruppo faro.

Scollegare i connettori 2P dellindicatore di direzione anteriore
destro (Azzurro) & sinistro (Arancione}.

Sganciare delicatamente le linguette di ciascuna carenatura
anteriore, guindi rimuovere le carenature anteriori destra/sinistra.

Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.

NOTA:

* Insiradare correttamente i fili degli indicatori di direzione destro/
sinistro {pagina 1-23).

* Durante |'installazione delle carenature anteriori destra/sinistra,
allineare tutte le linguette delle carenature.

Allineare

CONNETTORI RISALTI

COPERCHIO GRUPPO INDICATORI

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE
Rimuovere il faro (pagina 20-6).

Allineare

Rimuovere le viti e il coperchio del gruppo indicatori,

Installare il coperchio del gruppo indicatori, allineandone 1a linguetta
con la guida della copertura superiore.

Serrare saldamente le vili,

COPERCHIO GRUPPQ INDICATORI VITI
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

CARENATURA POSTERIORE

RIMOZIONE

Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Rimuovere i bulloni a esagono incassato A e le rondelle.

Rimuovere i bulleni a esagono incassato B, i collari e i maniglioni di
senizio,

Rimuovere | bulloni a esagono incassato C.
Sganciare delicatamente le linguette della carenatura centrale

posteriore dalla carenatura posteriore e rimuovere la carenatura
centrale posteriore,

Scollegare il connettore 3P (Ecru) della luce di stop/fanalino di
coda.

Rimuowvere i bulloni a esagone incassato D,
Sganciare delicatamente le linguette della carenatura posteriore dal
parafango posteriore & rimupvere |a carenatura posteriore.

SMONTAGGIO/MONTAGGIO

Rimuovere le viti.
Rimuovere il gruppo luce di stop/fanalino di coda sganciandone le
linguette dalle asole della carenatura inferiore centrale posteriore,

Sganciare il filo della luce di stop/fanalino di coda dalle guide.

BULLONE A ESAGONO INCASSATO B/COLLARE

#

77/ BULLONE A ESAGONO

MANIGLIONI DI SE FiVIZI ~ INCASSATO A/RONDELLA

CONNETTORE 3P BULLONI A CARENATURA

(ECRU) ESAGONO CENTRALE
INCASSATOC  POSTERIORE

at vl
Q:.-

BULLONI A ESAGONO CARENATURA

INCASSATO D POSTERIORE

GRUPPO LUCE DI STOP/FANALINO DI CODA

CARENATURA INFERIORE
CENTRALE POSTERIORE

VITI




TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

Durante linstallazione
de/ gruppo luce di stop/
fanalino di coda,
instradare
correttamente il
cablaggio (pagina 1-23).

Rimuovere le viti della carenatura.

Sganciare delicatamente le linguette delle carenature posteriori
destra/sinistra dalla carenatura inferiore centrale posteriore e
rimuovere le carenature posteriori,

Montare nell'ordine inverso rispetto allo smontaggio.
Serrare le viti della carenatura alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 4,0 N-m (0,4 kgf-m)

INSTALLAZIONE

Installare la carenatura posteriore in ordine inverso alla rimozione,

Installare i maniglioni di servizio, i collari e i bulloni a esagoni
incassato B.
Installare |e rondelle & i bulloni a esagono incassato A.

Serrare i bulloni a esagono incassato alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Installare la sella (pagina 2-4).

PARAFANGO ANTERIORE

Solo CBE00FA:

Non graffiare il
parafango anteriore tra
le forcelle anteriori
durante la rimozione.

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere i dadi ciechi del fermo del tubo flessibile del freno
anteriore.

Rimuovere i bulloni di fissaggio, le rondelle & i collari.

Sganciare il fermaglio del filo del sensore di velocita ruota anteriore
dalla guida del sensore e rimuovere la guida dal parafango
anteriore,

Rimuovere il parafango anteriore spostandolo in avanti.

Installare i componenti rimossi nellordine inverso rispetto alla
rimozione.

Serrare | bulloni di fissaggio del parafango anteriore alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kaf-m)

CARENATURA INFERIORE
CENTRALE POSTERIORE

VITI

CARENATURE POSTERIORI DESTFWSINIST RA

BULLONE A ESAGONO INCASSATO B/ICOLLARE

/ g b\
7~/ . BULLONE A ESAGONO
MANIGLIONI DI SERVIZIO  INCASSATO A/RONDELLA

GUIDA
(CBBOOFA)

DADI CIECHI

PARAFANGO ANTERIORE

FERMAGLIO

(CBBOOFA) RONDELLE

BULLONI DI FISSAGGIO




TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

PARAFANGO POSTERIORE
RIMOZIONE

Rimuovere quanto seque:

- carenatura posteriore (pagina 2-6)

batteria (pagina 17-6)

sensore angolo di inclinazione (pagina 5-93)
interruttore relé motorino di avviamento (pagina 19-16)

Rimuovers le scatole fusibili, i relé di comande ventolafinteruzione
mandata carburante, il relé indicatori di direzione e i relé di arresto = &
motore/faro dal parafango posteriore,

Sganciare il connettore opzionale dal parafango posteriore.

GUAINA DI GOMNA i

Scalzare la guaina di gomma dai connettori.
Scollegare i connettori 2P (Ecru) della luce targa, 2P (Azzurro)
dellindicatore di direzione posteriore destro e 2P (Arancione)
dellindicators di direzione posteriore sinistro.

Staccare il cavo di apertura sella dalle relative guide. i,
Scollegare il cavo di aperfura sella dal cilindro della chiave df C”NH CHIAVE
bloccaggio della sella. '
Tirare verso I'alto a piastra di bloccaggio e rimuovers il cilindro della §
chiave di bloccaggio della sella dal parafango posteriore.

/ i
# PIASTRA DI BLOCCAGGIO
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

Rim i bulloni di fi io.
imuovere i bulloni di fissaggio BULLONI

s,

/?

BULLONI

Sganciare il fermaglio del cavo negative (-) della batteria dal
parafango posteriore.

Sganciare il fermaglio del cablaggio principale dal parafango
postericre, ;

Liberare il gancio del parafango posteriore dal traversine del telaio.
Rimuovere il parafango allindietro.

PARAFANGO POSTERIORE
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO
INSTALLAZIONE

Installare nell'ordine inverso rispetto alla imozione,

NOTA:
* Mentre si installa il parafango posteriore, insiradare
correttamente il cablaggio (pagina 1-23),

* Durante il collegamento del cavo di apertura sella, lubrificarma
l'estremita con del grasso.

CAVO DI APERTURA SELLA  FERMAGLIO CAVO RELE

CONNETTORE
CILINDRQ CHIAVE OPZIONALE
15,
\msm DI BLGCGAGGIO// S
/ o —
— X

- FERMAGLIO CABLAGGIO PRINCIPALE

SCATOLE FUSIBILI

. CONNETTORI
BULLONI

BULLONI
GUIDA SELLA
RIMOZIONE
Rimuovere quanto segue:

parafango posteriore (pagina 2-8)
modulatore ABS; CBB00FA (pagina 16-26)
serbatoio di riserva radiatore (pagina 6-17)
regolatore/raddrizzatore (pagina 17-9)

Liberare il filo dell'alternatore dalla fascetta,
Sganciare i tubi flessibili del radiatore, il filo dell'altematore, il filo £
dell'interruttora cavalletto laterale e il cavo negativo (-} della batteria
dalla fascetta.

[ I |
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

Rimuovere il bullone e il serbatoio del liquido freno posteriore,
Solo CBS00FA:  Rimuovere i bulloni di fissaggio della valvola di ritardo.

e o ! tn\ /

N v, \“‘\
&'} | VALVOLA DI RITARDO
'BULLONE " (CBBOOFA)

Solo CBB00FA:  Staccare il connettore 3P (Ecru) di controllo del sistema ABS dalla
staffa PCV.

Solo CBGOOFA:  Rimuovere il connettore 2P (Verde) del sensore velocita ruota
posteriore dalla staffa PCV.

Sganciare il connettore 2P (Nero) dellinterrutiore posteriore della
luce di stop dalla guida della sella.

Sganciare il cavo del motorino di avviamento dalla fascetta.

CONNETTORE 2P
(Verde) (CBBOOFA) ™

Rimuavere i bulloni di fissaggio inferior.
Rimuovere il bullone/dado di fissaggio superiore, quindi rimuovere
la guida della sella tirandola indietro,

GUIDA SELLA
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

INSTALLAZIONE
Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione,

NOTA:

Mentre si installa la guida della sella, instradare correttamente il
cablaggio (pagina 1-23),

SERBATOIO POSTERIORE BULLONE
DADO DEL LIQUIDO FRENI 10 N-m (1,0 kgf-m) GUIDA SELLA
39 Nm (4,0 kgf-m) \

BULLONI (CBBOOFA) Fm
12 Nom (1,2 kgf-m) \ f
|

VALVOLA DIRITARDO

(CBGOOFA) SERBATOIO RADIATORE

BULLONE

BULLONE
39 N-m (4,0 kgf-m)

Serrare il dado e i bulloni di fissaggio alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO:
Dado di fissaggio superiore:
39 N-m (4,0 kgf-m)
Bulloni di fissaggio inferiori:
39 N-m (4,0 kgf-m)
Bulloni di fissaggio valvola di ritardo (CB600FA):
12 N-m (1,2 kgf-m)
Bullone di fissaggio serbatoio liquido freno posteriore:
10 N-m (1,0 kgf.m)
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

IMPIANTO DI SCARICO

RIMOZIONE
SILENZIATORE
Rimuovere il bullone a esagono incassato.

Rimuovere la protezione del silenziatore sganciandone le asole
dalle staffe.

Rimuovere | gommini dalle staffe.
Allentare il bullone della fascetta del silenziatore.

Rimuovere il bullonefdado di fissaggio, la rondella e il collare del
silenziatore.
Rimuovere il silenziatore e la guarnizione.

TUBOQ DI SCARICO
Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4).

Scollegare il connettore 4P (Nero) del sensore Qz.
Liberare il filo del sensore Oz dalla fascetia.

Rimuovere i dadi del raccordo del tubo di scarico.
Rimuovere il tubo di scarico & le guamiziani,

C;E}NNI;_WDHE 4F *

(Nera)
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

Rimuovere i bulloni/dadi di fissaggio, le rondelle e i collari del tubo di
scarico.

Sganciare con cautela i Rimuovere il ubo di scarico.
filo del sensore O: dal
telaio,

o

BULLONI/RONDELLE/COLLARVDADI

SMONTAGGIO/MONTAGGIO

Rimuavere i bulloni a esagono incassato, le rondelle e la protezione

ey PFEDTEZIDNEOSTEHIDHE

BULLONE A ESAGONO INCASSATO/RONDELLE

Rimuovere i bulloni a esagono incassato, i collari, i gommini e la

protezione anteriore, PROTEZIONE ANTERIORE

BULLONI A ESAGONQ INCASSATO/COLLARI/GOMMINI

Installare la protezione anteriore con i gommini e i collari.
Serrare i bulloni a esagono incassato alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 Nm (1,2 kgf-m)

PROTEZIONE ANTERIORE

BULLONI A ESAGONO INCASSATO/COLLARIGOMMINI
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

Installare la protezione posteriore con | bulloni a esagono incassato
& |e rondelle, i
Serrare i bulloni a esagono incassato alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

PROTEZIONE POSTERIORE

BULLONE A ESAGONO INCASSATO/RONDELLE
INSTALLAZIONE

BULLONI A ESAGONO INCASSATO
12 N-m (1,2 kgf-m)

PROTEZIONE ANTERIORE :

DADI DI FISSAGGIO TUBO DI SCARICO

TUBO DI SCARICO

22 N-m (2,2 kgi-m) GUARNIZIONI

DADO DI FISSAGGIO
SILENZIATORE

22 N-m (2,2 kgf-m)
DADI RACCORDO

12 N-m (1,2 kgh-m)
SILENZIATORE

TUBO DI SCARICO

BULLONI A ESAGONO

INCASSATO

12 N-m (1,2 kgfm) PROTEZIONE POSTERIORE BULLONE FASCETTA
' TUBO DI SCARICO 22 Nem (2,2 kgf-m)

TUBO DI SCARICO

Controllare se la lunghezza della sporgenza del prigioniero del tubo
di scarico dalla luce di scarico corrisponde a quanto indicato in PRIGIONIERO TUBO DI SCARICO ¢ 8 mm

figura, ¢ 7 mm
LUNGHEZZA SPECIFICATA: 45,0 - 46,0 mm

T

45,0- 46,0 mm
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

Sostituire sempre fe  Installare nuove guamizioni sulle luci di scarico.
guarmizioni.

Fare riferimento @ Instradare correttamente il filo del sensore Oz e installare il tubo di
"PERCORSO DI CAW  scarico.
E CABLAGGI" (pagina

123) Installare provvisoriamente i dadi del raccordo del tubo di scarico, i

bulleni di fissaggio, i collari, le rondelle e | dadi del tubo di scarico.

Serrare i dadi del raccordo del tubo di scarico alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Serrare | dadi di fissaggio del fubo di scarico alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Fissare il filo del sensore Oz con la fascetia.
Collegare il connettore 4P (Nero) del sensore Oz. ¥ FASCETT’?\
L}

L

Installare il coperchio laterale destro (pagina 2-4).

i 4

CONNETTORE4P #
{Nero) 2
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TELAIO/PANNELLI CARROZZERIA/IMPIANTO DI SCARICO

SILENZIATORE
Installare una guarnizione nuova sul tubo di scarico.
Installare il silenziatore sul tubo di scarico.

Installare il bullone/dado di fissaggio del silenziatore, la rondella & il
collare.

Serrare il dado di fissaggio del silenziatore alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Serrare il bullone della fascia del silenziatore alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Installare i gommini sulle staffe.

Installare la protezione del silenziatore, allineandone le asole con le ™
staffe sul silenziatore.

PROTEZIONE SILENZIATORE

Installare e serrare il bullone a esagono incassato alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

BULLONE A ESAGONO INCASSATO
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MANUTENZIONE

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* Posizionare la motocicletta su una superficie piana prima di iniziare qualsiasi lavaro.
* Labenzina & estremamente infiammabile ed & esplosiva in certe condizioni.
* Lavorare in ambiente ben ventilato. Il fumare o la presenza di fiamme o scintille nella zona di lavoro o di immagazzinamento della benzina pud provocare

incendi o esplosioni,

* Lo scarico contiene gas di monossido di carbonio tossici che possono causare la perdita dei sensi e il decesso. Avviare il motore all'aperto o, in un locale
chiuso, con un sistema di aspirazione dei fumi.

SPECIFICHE TECNICHE
_ELEMENTO SPECIFICHE TECNICHE
Gioco leva acceleratore 2-6mm
Candela NGK CRIEH-9 |
DENSO U27FER9
Distanza candela 0,80 - 0,90 mm
Gioco valvole ASPIRAZIONE 0,20+ 0,03 mm
SCARICO 0,28 + 0,03 mm o
Capacita olio motore | Dopo lo scarico 271
Dopo il cambia del filtro olio 2,8 litri
Olio motore Olio consigliato: )
Qlio per motori 4 tempi Honda o equivalente
Specifiche olio:
Classificazione API: SG o superiore (ad eccezione dell'olio a risparmio
energetico identificato dall'etichetta circolare di servizio API)
Viscosita: SAE 10W-30
- Standard JASO T 903: MA
Regime minimo motore 1.350 + 100 min™ (giri/min) B
Lasco catena di trasmissione 30 - 40 mm
Liquido freni consigliato DOT 4
Gioco leva della frizione 10-20 mm
Dimensione pneumatici Anteriore 120/70ZR1TM/C (58W)
Posteriore 180/55ZR17TM/C (73W)
Marca pneumatico Bridgestone Anteriore BTO12F RADIAL J
- Posteriore BT012R RADIAL J
Michelin Anteriore Pilot POWER E
Posteriore Pilot POWER E
Pressione Solo guidatore Anteriore 250 kPa (2,50 kgiicm?)
pneumatico Posteriore 290 kPa (2,90 kgilem?)
Guidatore e Anteriore 250 kPa (2,50 kgi/cm?®)
passeggero Posteriore 290 kPa (2,80 kgf/em’)
Profondita minima battistrada Anteriore 1,5 mm
Posteriore 2,0 mm
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MANUTENZIONE

COPPIE DI SERRAGGIO
Candela 16 N-m (1,6 kgf-m)
Tappo foro di fasatura 18 N-m (1,8 kgf-m) Lubrificare con grasso i filetti.
Bullone di scarico olio motore 30 N-m (3,1 kgf-m)
Cartuccia filtro olio motore 26 N-m (2,7 kgf-m) Lubrificare con olio motore i filetti & I'O-ring.
Dado perno ruota posteriore 98 N-m (10,0 kgi-m) Dadoal
Bullone pignone conduttore 54 N-m (5,5 kgf-m)
Dado pignone condotto 108 N-m (11,0 kgf-m)
Vite tappo serbatoio cilindro maestro 1,5 N-m (0,2 kgf-m)
anteriore
Bullone di fissaggio serbatoio liquido 10 N-m (1,0 kgf-m)
freno posteriare
Dado raccordo asta di spinta cilindro 17 N-m (1,7 kgf-m)
maestro posteriore
ATTREZZI
Fermo tenditore Chiave per filtri olio Serie di attrezzi per catene di trasmissione
070MG-0010100 O0THAA-PJT0I01 07HMH-MR10103




MANUTENZIONE

PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

Esequire il controllo di preparazione alla guida descritto nel manuale d'uso ad ogni intervento di manutenzione programmata.

I: Controllare e pulire, registrare, lubrificare o, se necessario, sostituire. C: Pulire. R: Sostituire. A: Registrare. L: Lubrificare.

| seguenti componenti richiedono la conoscenza di nozioni di meccanica. Alcuni componenti (in particolare quelli contrassegnati con * e ™) potrebbero
richiedere maggiori informazioni tecniche e un numero maggiore di attrezzi. Consultare un concessionario autorizzato Honda.

FREQUENZA|LINTERVALLO FARE
CHE SI PRESENTA LETTURA CONTACHILOMETRI TOTALE (NOTA 1) RIFERIMENTO
PER PRIMO X1000km | 1 | 6 | 12 | 18 | 24 [ 30 | 36 |ALLAPAGINA
@ X1.000 | 06| &4 | 8 | 12 | 16 | 20 | 24
miglia
COMPONENTI Mesi 6 |12 |18 [ 24 | 30 | 36 _ i
| [TUBAZIONI CARBURANTE ] I | 35
* |FUNZIONAMENTO ACCELERATORE I I | 36
FILTRO ARIA NOTA 2 I i 3
SFIATO BASAMENTO NOTA 3 clc|jc|c|c|cC 37
CANDELA I R L 38
| |GIOCO VALVOLE 1 ] &9
OLIO MOTORE E R R 1R 314
FILTRO OLIO MOTORE R R R R 314
" |LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO RADIATORE NOTA 4 T I R 317
* [IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO T - I ] | 37
*|IMPIANTO DI MANDATA ARIA SECONDARIA I I | 318 |
| |CATENA DI TRASMISSIONE OGNI 1,000 km I, L 3-19
PATTINO CATENA DI TRASMISSIONE T I 1 323
LIQUIDO FRENI NOTA 4 I TR I | R 3-24
USURA PASTIGLIE FRENI I [ | | I I 3-25
IMPIANTO FRENI - [ L | | 326
*[INTERRUTTORE LUCE DI STOP I | I 327 |
*[PUNTAMENTO FARO I | I 327
IMPIANTO FRIZIONE T T | | | I 327 |
CAVALLETTO LATERALE | I | 3-28
* |SOSPENSIONI ) I I | 328
* | DADI, BULLONI, DISPOSITIVI DI FISSAGGIO I I I | 3-30
= | CERCHIUPNEUMATICI I I I 330
*[CUSCINETTI TESTA STERZO I I | I 330

* La manutenzione deve essere eseguita da un concessionario autorizzato Honda, a meno che il proprietario non abbia attrezzi e dati di manutenzione
appropriati @ sia un meccanico qualificato.

** Nellinteresse della sicurezza, raccomandiamo che la manutenzione di questi componenti venga eseguita solo da un concessionario autorizzato Honda.

Dopo ciascuna manutenzione periodica, Honda consiglia di fare eseguire una prova su strada della motocicletia da un concessionario autorizzato Honda.
NOTE:

2
3
4

meccanico.

1. Se ivalori letti sul contachilometri totale sono elevati, ripetere gli interventi con gli intervalli di frequenza stabiliti.
Eseguire pill spesso la manutenzione quando si guida in zone insolitamente umide o polverose.

Eseguire pill spesso la manutenzione quando si guida sotto la pioggia o a pieno gas.
Sostituire ogni 2 anni o in base al chilometraggio indicalo, a seconda dell'intervallo che si presenta per primo. La sostituzione richiede esperienza in campo




MANUTENZIONE

TUBAZIONI CARBURANTE

Rimuovere quanto seque:

- sella (pagina 2-4)
- coperture laterali (pagina 2-4)

Rimuovere i bulloni di fissaggio anteriori, le rondelle & i collari del
serbatoio del carburante.

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante con gli aftrezzi in
dotazione (chiave a dente e impugnatura) come indicato in figura.

NOTA:

» Sostenere l'asola della staffa di supporto del serbatoio del
carburante con la chiave a dente e agganciare limpugnatura
sulla staffa del telaio come indicato in figura.

Controllare se le tubazioni del carburante sono rovinate,
danneggiate o presentano tracce di perdite; sostituile se
necessario (pagina 5-60).

Controllare se i condofti di alimentazione e gli iniettori sono
danneggiati o perdono, sostituirli se necessario (pagina 5-84).

Cantrollare se l'area di montaggio della pompa carburante presenta
segni di perdite, se necessario sostituire la guamizione della pompa &
carburante (pagina 5-54).

Rimuovere gli attrezzi di sostegno, quindi abbassare il serbatoio del
carburante.

NOTA

+ Instradare correttamente | tubi flessibili i fili e il cablaggio
(pagina 1-23),

+ Non danneggiare if cablaggio e i tubi flessibill

+ Al termine dellinstallazione del serbatoio del carburante,
controliare se i tubi flessibili di scarico, di sfiato e del carburante
sono afforcigliati o piegati

+ Controllare se il raccordo del tubo flessibile & allentato o
scoflegato.

&

RACCORDO TUBO FLESSIBILE




MANUTENZIONE
Installare i bulloni di fissaggic anteriori, le rondelle & i collari del BULLONI AONDELLE/COLLARI

serbatoio del carburante.
Serrare a fondo i bulloni di fissaggio del serbatoio del carburante.

Installare i componenti rimossi nell'ordine inverso rispetio alla
rimozione.

FUNZIONAMENTO ACCELERATORE

Controllare se il funzionamento della manopola dell'acceleratore in
apertura e in chiusura automatica & regolare in tutte le posizioni
dello sterzo.

R
Controllare i cavi dellacceleratore e sostituirli se sono deteriorat,
attorcigliati o danneggiati,

Se il funzionamento dell'acceleratore non & regolare, lubrificare i
cavi dell'acceleratore.

Misurare il gioce in corrispondenza della flangia della manopola
dell'acceleratore.

GIOCO: 2-6mm

Il gioco della manopola dell'acceleratore pud essere registrato in
corrispondenza di entrambe le estremita del cavo dell'acceleratore. CONTRODADO

Regolazioni di minore entita possono essere eseguite utilizzando il
registro superiore.

Registrare il gioco allentando il controdado e ructando il registra.

Con il registro inferiore si effettuano regolazioni di maggiore entita.
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Registrare il gioco allentando il controdado e ruotando il registro.
Al termine della regolazione, serrare saldamente il controdado.

Rimuowvere |'attrezzo di sostegno, quindi installare e serrare i bulloni
di fissaggio anteriori del serbatoio del carburante (pagina 3-6).

Ricontrollare il funzionamento dell'acceleratore.
Se necessario, sostituire | componenti danneggiati.

|| ~y ‘f ; ..-gl




MANUTENZIONE

FILTRO ARIA

Installare ia cartuccia
del filtre aria con
Fapertura rivolta verso
l'esterno.

Rimuovere la copertura laterale sinistra (pagina 2-4).

Rimuavere le viti di fissaggio del condotto del filtre dell'aria.
Rimuovere il condotto del filtro dell'aria senza scollegare il tubo
flessibile della depressiane.

Rimuovere e controllare la cartuccia del filtro ara in base al
programma di manutenzione (pagina 3-4).

Pulire la cartuccia del filtro aria soffiando aria compressa dalla parie
esterna della cartuccia.

Installare i componenti rimossi nellording inverso rispetto alla
rimozione.

SFIATO BASAMENTO

NOTA:

* Quando si guida sotto la pioggia, a pieno gas o dopo che la
mofocicletta & stata lavala o ribaltata, eseguire pil
frequentemente la manutenzione. Se nel tubo flessibile di
scarico & possibile vedere uno strato di deposito, eseguire la
manutenzione.

Rimuovere la coperiura laterale sinistra (pagina 2-4).

Rimuovere il tubo flessibile di scarico dello sfiato del basamento e
scaricare i depositi in un contenitore adatto, quindi installare il tubo
flessibile di scarico con la relativa fascetta.

A = 'y
TUBO FLESSIBILE DI SCARICO FASCETTA —7




MANUTENZIONE
CANDELA

RIMOZIONE

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Pulire inforno alle basi  Scollegare | cappucci dalle candele.
delle candels
utilizzando aria
compressa prima di
rimuoverle e assicurarsi
che defrifi e sporcizia
non eniring nella
camera di combustione.

Rimuovera le candele con l'apposita chiave in dotazione o un
aftrezzo equivalents.

Controllare o sosfituire come descritte nel programma  di
manutenzione (pagina 3-4).

CONTROLLO

Controllare quanto seque:

+ isolatore danneggiato
+  glettrodi usurati
* segni di bruciature, decolorazione

Se necessario, sostituire le candele.

CANDELA SPECIFICATA:
NGK: CR9EH-9
DENSO:  U27FERS

Pulire gli elettrodi della candela con una spazzola metallica o con un

detergente speciale per candele. ISOLATORE

ELETTRODO LATERALE

Controllare la distanza tra gli elettrodi centrale e laterale con uno
spessimetro a filo,

Se necessario, regolare la distanza piegando delicatamente gli
elettrodi laterali.

DISTANZA CANDELA:  0,80-0,90 mm
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MANUTENZIONE

INSTALLAZIONE

Installare le candele a mano e serrarle alla coppia specificata con
I'apposita chiave,

COPPIA DI SERRAGGIO: 16 N-m (1,6 kgf-m)

Installare i cappucei delle candele.

Installare i componenti rimossi nell'ordine inverso rispetto alla
rimozione.

CHIAVE PER CANDELE

GIOCO VALVOLE

CONTROLLO

NOTA:

Dopo aver controllato il gioco delle valvole, controllare il regime
minimo del matore (pagina 5-89).

Esaminare e regolare il Rimuovere il coperchio della testata (pagina 8-6).

MECCANISMO DI DISINNESTO

S e oo Rimuovere il bulone ¢ la rondela di tenuta del meccanismo d TENDITORE GATENA DISTRIBUZIONE
freddo (a! f sotto dei disinnesto del tenditore della catena della distribuzione. /) :
35°C)

RONDELLA DI TENUTA

i mancato rilascio de! - Ruotare fino a batiuta (in senso orario) l'albero del meccanismo di
tznditore defla catena  disinnesto del tenditoré e fissarlo con l'atrezzo speciale per non ATTREZZO DI BLOCCAGGIO o
della distribuzione  danneggiare la catena della distribuzione.

comporta una lettura
nesatta del gioco delle  ATTREZZO:
valvole. Fermo tenditore 070MG-0010100
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MANUTENZIONE

Rimuovere il tappo & '0-ring del foro di fasatura, 2
g % TAPPO/O-RING FORO DI FASATURA B

Ruotare I'albero motore in senso crario e allineare il contrassegno
"T" sulla ructa fonica del sensore CKP con il contrassegno di
riferimento sul coperchio del basamento destro,

| contrassegni di fasatura ("IN" e "EX") sugli ingranagg della
distribuzione devono essere a filo della superficie della testata e
rivolti verso I'esterno come indicato in figura.

Se i contrassegni di fasatura sullingranaggio della distribuzions
sono rivolti verso l'intemo, ruotare I'albero motore in senso orario
compiendo un giro complete (360°) e riallineare i contrassegni di
fasatura con la superficie della testata in modo che siano rivolti
verso |'estemo.

| FASATURA

Inserire lo spessimetro tra I'alzavalvola e il lobo della camma.
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MANUTENZIONE

Se fosse necessario
eseguire la
registrazione, annotare
il gioco di ciascuna
valvola come riferimento
per la selezione deghi
spessor.

Se fosse necessario
eseguire 1a
registrazions, annotare
il gioeo o ciascuna
valvola come riferimento
per la selezione degli
spessor.

Controllare il gioco delle valvole di aspirazione dei cilindriN. 1eN. 3
£on uno spessimetra.

GIOCO VALVOLE:

ASPIRAZIONE: 0,20 = 0,03 mm

Ruotare l'albere motore di mezzo giro (180%) in senso orario e
allineare la linea di riferimento sulla ructa tenica del sensore CKP in
modo che sia rivolta verso l'alfo come indicato in figura.

Controllare il gioco delle valvole di scarico dei cilindri N. 2 & N. 4 con
uno spessimetra,

GIOCO VALVOLE:

SCARICO: 0,28 + 0,03 mm

Ruotare I'albero motore di mezzo giro (180°) in senso orario e

allineare il contrassegno "T" sulla ruota fonica del sensore CKP con
il contrassegno di riferimento sul coperchio del basamento destro.

VALVOLE DI ASPIRAZIONE N. 3
VALVOLE DI ASPIRAZIONE N, 1

LINEA DI RIFERIMENTO hi=g=i

&

VALVOLE DI SCARICO N. 4
VALVOLE DI SCARICON. 2

CONTRASSEGNO DI RIFERIMENTO

k|
=l |

: CONTRASSEGNO 'T"
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MANUTENZIONE

Se fosse necessario  Controllare il gioco delle valvole di aspirazione dei cilindri N. 2 & N. 4
eseguire la - con uno spessimetro, VALVOLE DI ASPIRAZIONE N. 2

registrazione, annotare
. il gioco di clascuna GIOCO VALVOLE: VALVOLE DI ASPIRAZIONE N. 4
valvola come riferimente ASPIRAZIONE: 0,20 + 0,03 mm
per la selezione degli

Spesson.

Ruotare |'albero motore di mezzo giro (180°) in senso orario e
allineare la linea di riterimento sulla ruota fonica del sensore CKP in
moda che sia rivolta verso I'alto come indicato in figura.

Se fosse necassaric  Controllare il gioco delle valvole di scarico dei cilindri N. 1 e N. 3 con
eseguire la  Uno spessimetro.
registrazione, annotare
il gioco di ciascuna  GIOCO VALVOLE: : : === =
valvola come riterimento SCARICO: 0,28 + 0,03 mm 1 SN 3 |
per la selezione degli | _ IL_Lh

spessor, R ! =\ (C : Py
[__ _Ioo,%) 19-@ ) @

o

VALVOLE DI SCARICON. 3
VALVOLE DI SCARICO N. 1

REGISTRAZIONE

Non & necessano  Rimuovere gli alberi a camme (pagina 8-8).
rimuovere lingranaggio
della distribuzione
dalatbero a camme se  * Lo spessore pud incollars! allinterno dell'alzavalvola, Non far
non per sostituire cadere gli spessori nel basamento.
[albero a camme s/o  » Contrassegnare tulti gli alzavalvola e gli spessori per poterli
lingranaggio della montare correttamente nelle posizioni originali,
distribuzione. *+ L'alzavalvola pud essere facilmente imosso con un attrezzo per
lappatura valvole o con un magnete.
+ Gli spessori possono essere facilmente rimossi con delle
pinzette o con un magnete.

Rimuovere gli alzavalvola e gli spessori.

SPESSORE | ALZAVALVOLA
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MANUTENZIONE

Pulire con aria compressa la zona di contatio dello spessore della ;
valvola nell'alzavalvola. ALZAVALVOLA

Sono disponibili - Misurare e registrare |'altezza degli spessori. ;
sessantanove spessori SPESSORE
di dimensioni diverss,
gal pit sottile da 1,200
mm al pili spesso da
2,900 mm con
rcrement i 0,025 mm.

Calcolare |'altezza del nuovo spessore con la seguente equazione.
A=(B-C)+D
A: Altezza nuovo spessore

B: Gioco valvole registrato
C: Gioco valvole specificato

D: Altezza vecchio spessore
* Conirollare con un micrometro se l'altezza dello spessore @

corretia,
* Se, a causa dei depositi carboniosi, la dimensione supera i
2,900 mm, rettificare |a sede della valvola. 1,80 mm 1,825 mm 1,85 mm 1,875 mm

r=izliare gl spessorie  Installare o spessore appena selezionato sul fermo della valvola.
gt alzavalvola nelle | 1 ificare con olio al bisolfuro di molibdeno gl alzavalvola.,
pasizioni originall,
Installare gli alzavalvola nei relafivi fori.
Installare |'albero a camme (pagina 8-26).

Ruotare gli alberi a camme facendo ruotare alcune volte l'albero
motore in senso orario.
Ricontrollare il gioco delle valvole.

| SPESSORE et E ALZAVALVOLA
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MANUTENZIONE

Conlrollare se ['0-ring &  Lubrificare con olio motore '0-ring del tappo del foro di fasatura.

in buone condizionfe,  Lubrificare con grasso i filetti del tappo del foro di fasatura.
S8 Necessarno,
sostituirio.

Installare e serrare il tappo del foro di fasatura alla coppia
specificata,

COPPIA DI SERRAGGIO: 18 N.m (1,8 kgf-m)

Ri il fi del tenditore della catena della distribuzione.
imuovere il fermo del tenditore della catena della distribuzione MECCANISMO DI DISINNESTO

TENDITORE CATENA DISTRIBUZIONE
1 -

Installare una nucva rondella di tenuta e un nuove bullone di tenuta
del meccanismo di disinnesto del tenditore della catena della
distribuzione,

Serrare saldamente il bullone.

Installare il coperchio della testata (pagina 8-31).

y

OLIO/FILTRO OLIO MOTORE
CONTROLLO LIVELLO OLIO

Collocare la motocicletta in piano e poggiarla sul cavalletio laterale,

Awviare il motore e lasciarlo girare al minimo per 3 = 5 minuti.
Spegnere il motore e attendere 2 — 3 minuti,
Mantenere la motacicletta in posizione verticale,

Controllare il livello dell'clio attraverso il vetro spia.

Se il livello & sotto 1a linea del livello inferiore, riempire il basamento
con l'olio consigliato fino alla linea del livello superiore con le
seguenti procedure.

Rimuovere il tappo del bocchettone di rifornimento clio.

' TAPPO BOCCHETTONE RIFORNIMENTO OLIO
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MANUTENZIONE

Riempire con F'olic motore consigliato fino alla linea del livelio
superiore.

Quando la temperatura  OLIO CONSIGLIATO:
medianella zonadi Qlio per motori 4 tempi Honda o equivalente

~ uilizzorientra  SPECIFICHE OLIO:
nellintervallo indicato, € GJagsificazione API: SG o superiore (ad eccezione dell'olio a m’
possibile utiizzare le - rignarmio energetico identificato dall'etichetta circolare di
alfre viscosita indicate servizio API)
nelgrafico.  Viscosita: SAE 10W-30
Standard JASO T 903: MA

30 -20 40 0 10 20 30 40 50°C
1 | L 1 i i

Installare il tappo del bocchettone di rifornimento olio. 200 20 40 60 80 100 120°F

CAMBIO OLIO E FILTRO OLIO MOTORE

Cambiare l'olio & motore  Awviare il motore e lasciarlo girare al minimo per 3 - 5 minufi.

caldoeconla  Spegnere il motore e attendera 2 = 3 minuti.
molociclefta in piano per
garantire lo scarico
compleio.

Spegnere 1l motore e rimuovere il tappo del bocchettone di
rifernimenta olio,

Rimuovere il bullone di scarico e la rondella di tenuta, quindi
scaricare |'clio completamente,

Rimuovere ed eliminare la cartuccia del filtro olio con l'attrezzo
speciale.

ATTREZZO:
Chiave per filtri olio  07HAA-PJ70101

CARTUCCIA FILTRO OLIO
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MANUTENZIONE

Sostituire la rondella di tenuta.

Installare e serrare il bullone di scarico alla coppia specificata, @ HGDELLA DI TEN

COPPIA DI SERRAGGIO: 30 N-m (3,1 kgf-m)

g

"

B CO OLIO

Conirollare se la lunghezza della sporgenza del mozzo del filtro olio
dal basamento corrisponde a quanio indicato In figura. MOZZ0 EILTRO OLIO

LUNGHEZZA SPECIFICATA: 16,0 - 17,0 mm

IR (SR [

16,0- 17,0 mm L
i l’,-——

Lubrificare con olio motore pulito i filetti e 'O-ring della nuova
cartuccia del filtro olio. '

Installare il nuove filtre dell'lio @ serrarlo alla coppia specificata.

ATTREZZO:
Chiave per filtri olio 07THAA-PJT0101

COPPIA DI SERRAGGIO: 26 N-m (2,7 kgf-m)

CARTUCCIA FILTRO OLIO
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MANUTENZIONE

TAPPO BOCCHETTONE RIFORNIMENTO OLIO

Riempire il basamento con I'olio motore consigliato (pagina 3-15). [+

CAPACITA OLIO:
2,7 litri (dopo lo scarico)
2,8 litri dopo il cambio del filtro dell'clio

Controllare che I'0-ring del fappo del bocchettone di riformimento
olio sia in buone condizioni e, se necessario, sostituirlo.
Installare il tappo del bocchettone di rifarnimento clio.

Controllare il livello dell'olio (pagina 3-14).
Verificare che non ci siano perdite di olio.

LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO RADIATORE

Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Contrallare il livello del liguido di raffreddamento del serbateio di
riserva con il metore in funzione alla normale temperatura di
esercizio.

LINEALIVELLO
INFERIORE

Con la motocicletta su una superficie piana, il livello deve essere
compreso fra i due indicateri di livello "UPPER" (supericre) e
"LOWER" (inferiore).

Se necessario, aggiungere il liquido di raffreddamento consigliafo.
ANTIGELO CONSIGLIATO:

Antigelo al glicole etilenico di alta qualita contenente inibitori
anticorrosione.

Rimuovere il tappo del bocchettone di rifomimento del serbatoio di | TAPPO BOCCHETTONE DI RIFORNIMENTO
riserva e riempire fino a raggiungere lindice di livello “SUPERIORE®
con una miscela al 50% di acqua distillata e antigelo.

Reinstallare il tappo del bocchetione di rifornimento.
Installare |a sella (pagina 2-4).

IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Controllare se | condotti dell'aria del radiatore sono ostruiti o
danneggiati.

Rimuovere la griglia del radiatore,

Raddrizzare le alette piegate con un cacciavite piccolo a lama piatta
e rimuovere insetti, fango ed alire ostruzioni con aria compressa o
acqua a bassa pressione.

Se l'ostruzione del flusso dellaria & superiore al 20% della
superficie irradiante, sostituire il radiatore.
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MANUTENZIONE

Esaminare i tubi flessibili del radiatore, verificare che non vi siano
rotture o deterioramento & sostituirli se necessario. i
Controllare il serraggio delle fascette e dei dispositivi di fissaggio dei

tubi flessibili.

TUBO FLESSIBILE RADIATORE

IMPIANTO DI MANDATA ARIA SECONDARIA

* Questo modello & dotato di impianto di mandata aria secondaria 1
integrato. L'impianto PAIR si trova nel coperchio della testata. COPERCHIO TESTATA

» Limpianto PAIR immette aria filtrata nei gas di scarico
attraverso la luce di scarico. L'aria secondaria & convogliata VALVOLA.DI RITEGNO MPIANTO PAIR
nella luce di scarico ogni volta che nellimpianto di scarico si
manifesta un impulso di pressione negativa. Questa carica di
aria secondaria favorisce la combustione dei gas di scarico
incombusti e trasforma una quantita notevole di idrocarburi e di
monossido di carbonio in anidride carbonica, relativamente |
innocua, e acqua.

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Se i tubi flessibili - Confrollare se i tubi flessibili di aspirazione aria dellimpianto PAIR
mostrano segni di danni  tra ['elettrovalvola di comando dellimpianto PAIR e il coperchio della
o calore, controllare se  lestata sono deteriorati, danneggiati o allentati. Controllare se i tubi

le valvole di ritegne  flessibili sono fessurati.
dellimpianto PAIR sono

prhition Controllare se il tuba flessibile di aspirazione aria dell'impianto PAIR

tra la scatola del filiro aria e I'elettrovalvola di comando dell'impianto
PAIR & deteriorato, danneggiato o allentato.

Confrollare se i tubl flessibili sono attorcigliati, schiacciali o
fessurati,

b

T.L_IBD FLESSIBILEQI ASPIHAZI ARIA PAIR
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MANUTENZIONE

CATENA DI TRASMISSIONE

Nen confroflare o
registrare la cafena di
trasmissiong con il
motore in funzione.

CONTROLLO LASCO CATENA DI
TRASMISSIONE

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF, appoggiare
la motociclefta sul cavalletio laterale e mettere il cambio in folle.

Controllare il lasco nella parte inferiore della catena di trasmissione &

nel punto medio fra i pignoni.
LASCO CATENA: 30 - 40 mm

Un Jasco eccessivo della catena pari o superiore a 50 mm potrebbe B2

danneggiare il telaio.

Lubrificare la catena di trasmissione con olio per ingranaggi N. 80 -
90 o un lubrificante per catene specificamente progettato per catene
con Q-ring. Eliminare ['clio o il lubrificante in eccesso.

REGISTRAZIONE

Allentare il dado del pemo ruota pesteriore.

Ruotare i due bulloni di registro fino ad ottenere il corretio lasco
della catena di trasmissione,

Verificare che le scale graduate su entrambe le piastre di registro
siano allineate con | contrassegni di riferimento del forcellone,

Serrare il dado del perno della ructa posteriore alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 98 N-m (10,0 kgf-m)

Controllare nuovaments il lasco della catena di trasmissione e la
liberta di rotazione.

Lubrificare la catena di trasmissione con olio per ingranaggi N. 80 -
80 o con un lubrificante per catene progettato specificamente per la
catene con O-ring. Eliminare l'olio o il lubrificante in eccesso.

Controllare leficheita dellindicatore di usura della catena di &
trasmissione sulla piastra di registro sinistra della catena di ©

trasmissione.

Se il contrassegno di riferimento del fercellone raggiunge la zona
rossa delletichetta di indicazione, sostituire la catena di
trasmissione (pagina 3-21).

SCALA GRADUATA | CONTRASSEGNO DI RIFERIMENTO
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MANUTENZIONE

PULIZIA E LUBRIFICAZIONE

Pulire la catena con solvente non infiammabile o con punto di
infiammabilita elevato & asciugarla.

Prima di eseguire la lubrificazione, verificare che la catena sia
completamente asciutta.

Verificare che la catena di trasmissione non sia danneggiata o
usurata.

Sostituire sempre una catena con i rulli danneggiati, le maglie
allentate o di cui sia impossibile eseguire la manutenzione.
L'installazione di una catena nuova su pignoni gravemente usurati
causa la rapida usura della catena.

Controllare e, se necessario, sostituire il pignone.

Lubrificare la catena di trasmissione con olio per ingranaggi N. 80 -
90 o con un lubrificante per catene progettato specificamente per le
catene con O-ring. Eliminare I'clio ¢ il lubrificante in eccesso.

CONTROLLO PIGNONI

Controllare se i denti dei pignoni condotto e conduttore sono usurati
o danneggiali e, se necessario, sostituirli.

Non utilizzare mai una catena di trasmissione nuova con pignoni
usurati,

Per evitare che la catena nuova si usuri rapidamente, catena e
pignoni devona essere in buane condizioni.

SOLVENTE NON INFIAMMABILE O CON
PUNTO DI INFIAMMABILITA ELEVATO

LUBRIFICARE

OLIO PER INGRANAGGI N. 80-900
LUBRIFICANTE PER CATENE DI TRASMISSIONE

DANNEGGIATO NORMALE
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MANUTENZIONE

Rimuovere il coperchio del basamento posteriore (pagina 7-4). - 5 )
i P (pag ) Pignone conduttore: a8 PIGNONE CONDUTTORE &

Controllare il bullone e i dadi di fissaggio dei pignoni conduttore e
condotto,

Se necessario, serrare il bullene o il dado alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO:
Bullone pignone conduttore: 54 N-m (5,5 kg-m)
Dado pignone condotto: 108 N-m (11,0 kgf-m)

Pignoneconﬂo:

SOSTITUZIONE

Questa molocicletta utilizza una catena di trasmissione con falsa [
maglia ribadita. SERIE DI ATTREZZ| PER CATENE DI TRASMISSIONE:

Allentare la catena di trasmissione (pagina 3-19).

Quando sf utilizza Montare |'attrezzo speciale come indicato in figura.
l'aftrezzo speciale, ATTREZZO:

e e istruzoni e
e Serie i altrezzi per catene di 07HMH-MR10103
trasmissione

S

L

I.:"'( i
\"‘__

'\

&
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MANUTENZIONE

Individuare i perni ribaditi della falsa maglia dall'estemo della catena
e rimuovere la maglia con la serie di atirezzi per catene di ol la FALSA MAGLIA
trasmissione. [L

Rimuovere la catena di trasmissione. ; 7

—

SERIE DI ATTREZZI PER
CATENE DI TRASMISSIONE

Nel conteggio defle - Rimuovere le maglie in eccesso dalla nuova catena di trasmissione

maglie della catena di - con |a serie di attrezzi per catene di trasmissione, =
comprendere [ falsa MAGLIE STANDARD: 118 MAGLIE BHiR
magiia. =
CATENA DI RICAMBIO
1 MAGLIA

DID: DID525VM2-118LE

l. lr‘.JI..‘H-I..'._lJl..Fﬂ_,].\I .\I“_' '_.l
T[T MIIT] ﬁ

——— 11BMAGLE ————»

Non riutilizzare maila  nserire una nuova falsa maglia con nuovi O-ring dallinterno della
catena di trasmissione, catena di trasmissione e installare la piastra e gli O-ring nuovi con il
la falsa maglia, la  contrassegno di identificazione rivolto verso |'estemo.
piastra della falsa
maglia e gif O-ring
vecchi,

a O-RING

- @ PIASTRA

FALSA MAGLIA

Mantare e predisporre la serie di ' i issione,
predisporre la serie di attrezzi per catene di trasmissione SERIE DI ATTREZZI PER

CATENE DI TRASMISSIONE
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MANUTENZIONE

Verificare che | pemi della falsa maglia siano installati
comettamente, PERNI FALSA MAGLIA
Misurare la lunghezza del pemo della falsa maglia che sporge dalla
piastra.

LUNGHEZZA STANDARD:
1,15- 1,55 mm

Ribadire i pemi della falsa maglia.

Verificare che i perni siano corretiamente ribaditi misurando con un
calibro a corsoio il diametro della zona ribadita.

DIAMETRO ZONA RIBADITA:
5,50 = 5,80 mm

Non utilizzare una  Dopo la ribaditura, controllare se la zona ribadita della falsa maglia

catena di trasmissione & fessurata.
conuna falsa maghiaa Se ¢l sono fessurazioni, sostituire la falsa maglia, gli O-ring & la
mofletta.  piastra. CORRETTA NON CORRETTA

FESSURATA

PATTINO CATENA DI TRASMISSIONE

Rimuovere il coperchio del basamento posteriore (pagina 7-4).

Controllare se il pattino della catena di frasmissione &
eccessivamente usurato o danneggiato.

Se & usurato fino all'indicatore di usura, sostituire il pattino della
catena di trasmissione (pagina 14-19),
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MANUTENZIONE

LIQUIDO FRENI

* Non mischiare Nguidi di tipo diverso in quanto non sono
compatibili tra loro,

» Ewtare che comi estranei penetrino nelfimpianto durante il
riempimento del serbatoio.

* Non versare liguide sui componenti vemiciati, di plastica o di
gomma. Durante la manutenzione dellimpianto, coprire questi
componenti con uno straccio.

Quando il livello del liquido & basso, controllare se le pastiglie dei
freni sono wsurate (pagina 3-25).

Il livello basso del liquido potrebbe essere causato dall'usura delle
pastiglie dei freni. Se le pastiglie dei freni sono usurate, il pistoncing
della pinza viene spinto allestemo con il conseguente
abbassamento del livello nel serbatoio. Se le pastiglie dei freni non
sono usurate e il livello del liquido & basso, controllare se ¢i sono
perdite nellimpianto (pagina 3-28).

FRENO ANTERIORE

Ruotare il manubrio verso sinistra in modo che il serbatoio sia
orizzontale e contrallare il livello del liquido del serbatoio del freno
anteriore attraverso il vetro spia,

VETRO SPIA

4 CONTHAESEGNO ‘LOWER" (LIVELLO INFERIORE)

Se il livello del liquido & vicino al contrassegno "LOWER" (livello
inferiore}, imuovere il tappo del serbatoio, la piastra di centraggio e RISALTO
la membrana, quindi riempire fino al risalto il serbatoio con liquido
freni DOT 4 preso da un contenitore sigillato.

Installare |a membrana, la piastra di centraggio e il tappo del
serbatoio, quindi serrare le viti del tappo.

COPPIA DI SERRAGGIO: 1,5 N-m (0,2 kgf-m)
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MANUTENZIONE

FRENO POSTERIORE

Appoggiare la motocicletta in posizione verticale su una superficie

piana, "UPPER" (LIVELLO SUPERIORE) Ml TAPPO SERBATOIO

Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4). .Ii o

Controllare il livello del liquido nel serbatoio del freno posteriore.

Se il livello & vicino allindicatore "LOWER" (livello inferiore),
rimuovere il bullone di fissaggio e il tappo del serbatoio, quindi
riempire il serbatoio con liguido freni DOT 4 preso da un contenitore
sigillato fino allindicatore "UPPER" (livello inferiore).

Installare il tappo del serbatoio con la membrana e la piastra di
centraggio.

Installare il serbatoio sul telaio e serrare il bullone di fissaggio.

Installare |a copertura laterale destra (pagina 2-4). 1

USURA PASTIGLIE FRENI
PASTIGLIE FRENO ANTERIORE

Verificare che le pastiglie del freno non siano usurate.

Sostituire e pastiglie dei freni se entrambe le pastiglie sono usurate \
fino al fondo della scanalatura del limite di usura.

Fare riferimento alla sostituzione delle pastiglie freni;

- CBBOOFA (pagina 15-15)
- CBBOOF (pagina 15-16)

PASTIGLIE FRENO POSTERIORE

Verificare che le pastiglie del freno non siano usurate.

Sostituire le pastiglie dei freni se entrambe le pastiglie sono usurate
fino al fondo della scanalatura del limite di usura.

Fare riferimento alla sostituzione delle pastiglie freni:

- (CBBOOFA (pagina 15-17)
- (CBBOOF (pagina 15-19)

/
SCANALATURA LIMITE DI USURA i

4
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MANUTENZIONE

IMPIANTO FRENI
CONTROLLO

Azionare a fondo la leva o il pedale del freno e controllare se &
entrata aria nellimpianto.

Se la leva o il pedale sembrano morbidi o elastici quando vengono
azionati, spurgare |'aria dallimpianto.

Controllare se i tubi flessibili e i raccordi del freno sono deteriorati, ¢
fessurati o perdeno.

Serrare i raccordi allentati,

Se necessario, sostituire i tubi flessibili & i raccordi.

Fare riferimento alla procedura di spurgo dei freni:

—  CBB0OFA (pagina 15-7)
- CBB0OF {pagina 15-13)

REGISTRAZIONE LEVA FRENO

Allineare il La distanza tra la parte superiore della leva del freno e la manopola |7

contrassegno i pud essere regolata ruotando il registro.
riferimento del registro
con [a freccia della feva
del freno.

REGISTRAZIONE ALTEZZA PEDALE FRENO

Allentare il controdado e ruotare I'asta di spinta del cilindro maestro § 5 T e AT
per ottenere |'alezza desiderata del pedale. S LIOHNE S REGS

Al terming della registrazione, bloccare il bullone di registro e
serrare il controdade.

COPPIA DI SERRAGGIO: 17 N-m (1,7 kgf-m)

Se il pedale del freno viene registrato nella posizione inferiore, |
verificare che il gioco tra l'estremita inferiore dell'asta di spinta e il

POSIZIONE INFERIORE: POSIZIONE SUPERIORE:
pedale del freno non sia inferiore a 1 mm. =

Se il pedale del freno viene registrato nella posizione superiore,
verificare che l'estremita inferiore della filettatura dell'asta di spinta
sia visibile all'interno del raccordo.

PEDALE FRENO
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INTERRUTTORE LUCE DI STOP

L'inferruifore della luce
di stop del freno
anteriore non richiede
regolazions.

Registrare linterrutiore in modo che la luce di stop si accenda
appena prima dell'eftettivo innesto del frena.

Se la luce non si accende, registrare ['interruttore in modo che si
accenda al momento opportuno.

Bloccare il corpo dellinterrutiore e ructare il registro. Non ruotare il

corpo dellinterruttore.

PUNTAMENTO FARO

Registrare il
puntamento def faro
come specificalo dalle
leggi e normative locali.

Appoggiare la motocicletta su una superficie piana.

Regolare il fascio luminoso verticalmente ruotando la vite di
regolazione del fascio verticale.

La rotazione in senso orario sposta verso lalto il fascio luminoso
mentre la rotazione in senso antiorario lo sposta verso il bassa.

Registrare il puntamento orizzontale del faro ructando la vite di
registro del puntamento orizzontale.

La rotazione in senso orario sposta il fascio luminoso verso il lato
destro mentre la rotazione in senso antiorario lo sposta verso il lato
sinistro.

IMPIANTO FRIZIONE

Misurare il gicco della leva della frizione in corrispondenza
dell'estremita della leva.

GIOCO: 10-20 mm

Con il registro superiore si effettuanc regolazioni di mincre entita
sulla leva della frizione.

Allentare il controdado e girare il registro.

NOTA

Il registro pud subire danni se rimane awvitata solo una parte
minima,

Se svitando quasi completamente il registro non & possibile
ottenere il giaco corretto, awvitarlo e svitarlo di un giro,

Serrare il controdado tenendo fermo il registro ed effettuare una
regolazione di maggiore entita come descritto di seguito.

INTERRUTTORE LUCE DI STOP |

CONTRODADO
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MANUTENZIONE

Una regolazione maggiore entita si effettua in corrispondenza della DADO DI REGISTRO
leva di disinnesto della frizione. ; e

Allentare il controdado e ruotare il dado di registro per regolare il
gioco.

Serrare il contredado tenendo fermo il dado di registro.

Se non & possibile ottenere un gioco comretto oppure se la frizione
slitta durante la prova su strada, smontare e ispezionare la frizione
(pagina 9-6).

CAVALLETTO LATERALE

Collocare la motocicletta su una superficie piana.

CAVALLETTO LATERALE

Verificare che la molla del cavalletto laterale non sia danneggiata o =

allentata.

Controllare se il cavalletto laterale si muove liberamente e, se
necessario, lubrificare il perno del cavalletto laterale.

Controllare Impianto di esclusione dell'accensione del cavalletto
laterale:

- Sedersi cavalcioni sulla motocicletta e sollevare il cavalletto
laterale.

- Awviare il motore con il cambio in folle, quindi innestare una
marcia, fenendo tirata la leva della frizione.

- Abbassare completamente il cavalletto laterale.

— Il motore dovrebbe spegnersi nel momento in cui il cavalletto
laterale viene abbassato.

Se ¢'& un problema nellimpianto, controllare linterrutiore del
cavalletto laterale (pagina 20-23).

SOSPENSIONI
CONTROLLO SOSPENSIONE ANTERIORE

Controllare il funzionamento delle forcelle azionando i freni anteriori 3
e comprimendo alcune volte la sospensione anteriore.

Controllare se il gruppo sospensione anteriore  perde, &
danneggialo o se i disposilivi di fissaggio sono allentati.

Componenti delia  Sostituire | componenti danneggiati che non possono essere
sospensione allentali, riparati.
usurali o danneggiali i .
ucone I stabild & i Serrare tutti | dadi e i bulloni.
controllo defla  Fare riferimento alla manutenzione della forcella (pagina 13-21).
molocicletta.
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MANUTENZIONE

Controllare se i cuscinetti del piantone dello sterzo sono usurati
afferrando gli steli della forcella anteriore & cercando di muovere
lateralmente Ia forcella anteriore,

Se i cuscineti della testa di sterzo sono allentati, sostituir (pagina 13-
31).

CONTROLLO SOSPENSIONE POSTERIORE

Sostenere la motocicletta usando un ponte © un attrezzo
equivalente e sollevare da terra la ruota posteriore.

Bloccare il forcellone & muovere la ruota posteriore da un lato
al'altro con forza per appurare se i cuscinetli della rucia sono
usurati.

Caontrollare che i cuscinetti del forcellone non siano usurati
afferrando il forcellone posteriore & tentando di spostarlo da un lato
all'altro.

Se c'& gioco, sostituire | cuscinetti (pagina 14-18).

Controllare il funzionamento dellammortizzatore comprimendolo
alcune volte,

Verificare che 'ammortizzators non perda, non sia danneggiato e
che i dispositivi di fissaggio non siano allentati.

Sostituire | componenti danneggiati che non possono essere
riparati.

Serrare tutfi i dadi e i bulloni.

Fare riferimento alla manutenzione degli ammortizzator (pagina 14-
14),
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MANUTENZIONE
DADI, BULLONI, DISPOSITIVI DI FISSAGGIO

Controllare che tutti i dadi e i bulloni del telaio siano serrati ai valori |
di coppia specificati (pagina 1-13). i

Controllare se tutte le fascette dei tubi flessibili e le staffe dei cavi '§f 4
sono in posizione e fissate correttamente.

CERCHI/PNEUMATICI

La pressione dei pneumatici deve essere controllata a pneumatici

FREDDI.
PRESSIONE E MISURE PNEUMATICI CONSIGLIATE:
| ANTERIORE POSTERIORE
Pressione '
pneumatico 250 kPa (2,50 kgflem®) | 290 kPi(E,QEI kgffem?)
Dimensicne 12070ZR17M/C 180/55ZR17M/C
pneumatici (58wW) (73W)
Marca
pneumatico: BTO12F RADIALY  |BT012R RADIAL J
Bridgestone
Marca
pneumatico: Pilot POWER E Pilot POWER E
Michelin

Verificare che i pneumatici non siano tagliati, danneggiati e che non
abbiano chiedi conficcati,

Controllare se e ructe sono centrate:
- ruota anteriore (pagina 13-14)
- ruota posteriore (pagina 14-7)

Misurare l'altezza del battistrada al centro dei pneumatici.
Quando l'altezza del battistrada raggiunge i seguenti limiti, sostituire
i pneumatici,
ALTEZZA MINIMA BATTISTRADA:
ANTERIORE: 1,5mm
POSTERIORE: 2,0 mm

CUSCINETTI TESTA STERZO

Controllare se i cavi di comando interferiscona con la rotazione del |
manubrio.

Sorreggere saldamente la motocicletta usando cavalletti di
sicurezza o un ponte e sollevare da terra la ruota anteriore.

Controllare che il manubrio si muova liberamente da un lato zll'altro
& che non vi sia un gioco eccessivo in corrispondenza dei cuscinetii
della testa di sterzo.

Se il manubrio ha un movimento iregolare, sinceppa o si muove
verticalmente, controllare i cuscinetti della testa di sterzo (pagina 13-
31).
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4. IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

SCHEMA IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

ALBERO A CAMME DI SCARICO
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

AAVVERTENZA

L'olio esausto, se lasciato a contatto con la pelle per periodi prolungati, pud causare tumori della pelle. Sebbene guesta eventualita sia improbabile, a :
meno che non si sia quotidianamente a contatto con olio esausto, & consigliahile lavarsi accuratamente le mani con acqua e sapone subito dopo essere |
venuti a contatto con l'lio esauste.

La manutenzione della pompa olio pub essere esequita con il motore installato nel telaio.

Le procedure di manutenzione descritte in questa sezione devono essere eseguite dopo avere scaricato I'olio motore.
Durante la rimozione e l'installazione della pompa olio, non lasciare che polvere o sporco entrino nel motore.

Se uno dei componenti della pompa olio fosse usurato oltre i limiti di tolleranza specificati, sostituire la pompa clio in blaceo.
Dopo aver installato la pompa olio, controllare se ci sono perdite di olio e se la pressione dell'olio & corretta.

- @ = = &

SPECIFICHE TECNICHE
Unita di misura: mm
LIMITE DI
B ELEMENTO | | STANDA.I_:{_D TOLLERANZA
| Capacita olio mofore Dopo lo scarico 2,71 ] -
Dopo il cambio del filtro ofio 2,8 itr - -
Dapo lo smontaggio 3,5 litri -
Olio motore o Olio consigliate: -
Olio per motori 4 tempi Honda o equivalente
Specifiche olio:
Classificazione API: SG o superiore
(ad eccezione dell'olio a risparmio energetico
identificato dall'etichetta circolare di servizio API)
Viscosita: SAE 10W-30
) Standard JASO T 903: MA
| Pressione olio in corrispondenza del pressostato olic motore | 496kPa (5,1 kgflem®) a -
' | 6.000 min™" (giri/min)/(80° C)
| Pompa olio | Giocopunta 05 0,20
Gioco corpo [ 015-021 _____. 0,35
Gioco laterale | 004-009 0,17
COPPIE DI SERRAGGIO
Bullone di scarico olio motore 30 N-m (3,1 kgf-m)
Cartuccia filtro clio motore 26 N-m (2,7 kgfm) Lubrificare con olio molore | filetti e I'O-ring.
Mozzo filtro olio Vedere pag. 3-15 Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,
Bullone pignone condotto pompa olio 15 N-m (1,5 kgf-m) Applicare un prodotto frenafiletti sui fileti.
Bullone gruppo pompa olio 12 N-m (1,2 kgf-m) Bullone CT
Bullone radiatore olio 59 N-m (6,0 kgf-m) Lubrificare i filetti con alio motore.
Pressostato olio motore 12 N-m (1,2 kgi-m) Applicare del sigilante sui filetti,
Bullone terminale filo pressostato olio motore 2,0 N-m (0,2 kgf-m)
Bullone di fissaggio A tubo dlic 12 N-m (1,2 kgf-m}) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.




IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

ATTREZZI
Mancmetro olio Accessorio per manometro olio
07506-3000001 07510-4220100

0 equivalente disponibile in commercio o equivalente disponibile in commercio

RICERCA GUASTI

Livello olio troppo basso

Consumo di olio

Perdita esterna di olio

Fasce elastiche usurate

Fasce elastiche installate non correttamente
Cilindri usurati

Paraolio stelo usurati

Guidavalvola usurato

Pressione olio bassa
+ Livello olio basso
* Elemento filtrante olio ostruito

Perdita interna di olio
Uso di olio non adatto

Pressione olio assente

Livello olio froppo basso

Valvala limitatrice pressione olio bloccata aperta
Catena di trasmissione pompa olio rotta
Ingranaggio conduttore o condotio pompa olio rotto
Pompa olio danneggiata

Perdita interna di olio

Pressione olio alta

+ Valvola limitatrice pressione olio bloccata chiusa

+ Filiro dell'clio intasato, condotto o apertura di dosaggio intasati
+ Uso di olio non adatto

Olio contaminato
* Qlio o filtro non sostituiti abbastanza spesso
* Fasce elastiche usurate

- & = = s =

Emulsione olio

* Guarnizione testata fusa

* Perdite condotto liquido di raffreddamento
« |nfiltrazicni di acqua




IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

CONTROLLO PRESSIONE OLIO

Sela spia della  Aimuovere il tappo di gomma dal pressostato dell'clic motore.
pressione delfolio
rimane accesa con il
mofore in funziong,

BULLONE TERMINALE
A 7 {

Rimuovere il bullone del terminale e scollegare il filo del pressostato
dell'alio.
Rimuovere il pressostato dell'olio motore bloccandone la base.

prima di controliare fa
pressione delfolio,
controllare lmplanto
della spia.
Installare l'accessorio del manomefro dellolioc sulla base del
pressostato.
Collegare il manometro dell'olio al relativo accessorio.
ATTREZZI:
Serie manometri olio 07506-3000001 0
equivalente reperibile in
commercio

Accessorio per manometro olio  07510-4220100 o
equivalente reperibile in
commercio

Controllare il livello dell'clio e, se necessario, rabboccare con l'olio
consigliato (pagina 3-15).
Portare il motore alla normale temperatura di esercizio (circa 80° C)
e il regime motore a 6.000 min™ (girifmin), quindi rilevare la
pressione dell'olio.
PRESSIONE OLIO:

496 kPa (5,1 kgficm?) a 6.000 min™ (giri/min)/(80° C)

Spegnere il motore e rimuovere gli attrezzi.

Applicare sigillante sui filetti del pressostato olio motore come
indicato in figura. Non applicare sulla testa del filetto 3 — 4 mm

-
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Installare e serrare il pressostato olio motore alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Coliegare il filo del pressostato olio motore e serrare il bullone
terminale alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 2,0 N-m (0,2 kgf-m)

Installare saldamente il tappo di gomma.

Avviare il motore.

Controllare che la spia pressione olio si spenga dopo uno o due
secondi. Se la spia pressione olio rimane accesa, spegnere
immediatamente il motore e determinare la causa (pagina 20-16).

CAPPUCCIO DI GOMMA ' PRESSOSTATO OLIO MOTORE.

ELEMENTO FILTRANTE OLIO/VALVOLA
LIMITATRICE PRESSIONE

RIMOZIONE

Scaricare l'olio motore (pagina 3-15). T
Rimuovere il tubo di scarico (pagina 2-13). BULLONI

CDPP OLIO

Allentare i bulloni in uno - Rimuovere i bulloni flangiati e la coppa dell'alio,
schema incrociato in
due o tre fasi.

Rimuovere I'elemento filtrante dell'clio e la guamizione.
Pulire la reticella dell'slemento filtrante dell'alio.




IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Rimuovere la valvola limitatrice della pressione e '0-ring. VALVOLA IMITATRICE PRESSIONE

CONTROLLO

Controllare il funzionamento della valvola limitatrice della pressione
premendo il pistone.

Smontare la valvola limitatrice della pressione rimuovendo |'anello
elastico.

PISTONE

Controllare se il pistone & usurato, si muove in medo irregolare o &
danneggiato.
Controllare se la molla & indebolita o danneggiata.

CORPO VALVOLA RONDELLA

Montare la valvola limitatrice della pressione nell'ordine inverso LIMTATRICE

rispetto alla smontaggio.

MOLLA

ANELLO ELASTICO ”"0

INSTALLAZIONE

Lubrificare con olio motore un nuove O-ring e installarlo sulla
valvola limitatrice della pressione. VALVOLA LIMITATRICE PRESSIONE

Installare la valvola limitatrice della pressione sul basamento.

Lubrificare con olio motore la nucva guarnizione e installaria sulla ""
flangia dell'elemento filirante dell'olio.

Installare l'elemento fitrante dell'olio nella pompa dell'olio
allineando il mozzo dell'elemento filtrante con la scanalatura della
pompa dell'olio.

ELEMENTO
FILTRANTE OLIO |
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Pulire accuratamente la supericie di accoppiamento della coppa
dell'olio.

Non applicare una  Applicare del sigilante (Three Bond 12078 o equivalents) sulla
quantiti eccessiva di - superficie di accoppiamento.
sigillante.

e StALL

Installare la coppa dell'olio sul basamento inferiore,
Installare i bulloni flangia. BULLONI 3¢ gy COPPAOLIO
Serrare i bulloni in uno schema incrociato in due o tre fasi. )

Installare il tubo di scarico (pagina 2-15).
Riempire il basamento con 'alic motare consigliato (pagina 3-15).

Al termine dellinsiallazione, controllare se ¢i sono perdite di olio.

POMPA OLIO
RIMOZIONE

Scaricare l'olio motore (pagina 3-15).
Rimuovere quanto segue:

- coperchio basamento destro (pagina 9-5)
- coppa dell'olic/elemento filtrante dell'olio (pagina 4-6)

Rimuovere il bullone, |a rondella e il pignone condotto della pompa
dell'clio.

Rimuovere i bulleni, il tubo dell'clio A e gli anelli di tenuta,
Pulire accuratamente il tubo dell'olio A.
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Rimuovere i bulloni e il gruppo pompa olio. : B [sULLONI

Rimuovere le spine di ceniraggio.

Rimuovere i bulloni, il tubo dell'olio B & gli O-ring.
Pulire accuratamente il tubo dell'clio B.

SMONTAGGIO

Rimuovere i bulloni del gruppo pompa alio.
BULLONI GRUPPO




IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Se uno dei componentf
della pompa dell'olio
fosse usuralo oltre |
limiti di tolleranza
specificat, sostituire la
pompa dellolio in
bloceo.

Rimuovere il coperchio della pompa dellolio e le spine di
centraggio.

Rimuovere la rondella reggispinta, il pero conduttore, I'albero della
pompa dell'clio, la girante estema e la girante intema dal corpo
della pompa dell'olio.

Pulire accuratamenie tutti i componenti smontati.

CONTROLLO

Installare provvisoriamente le giranti estema e interna nel corpo
della pompa dell'clio.

Installare provvisoriamente il pemo conduttore e l'albero della
pompa dell'olio.

Misurare il gioco di punta della girante.
LIMITE DI TOLLERANZA: 0,20 mm

Misurare il gioco del corpo della pompa.
LIMITE DI TOLLERANZA: 0,35 mm

CORPO POMPA OLIO COPERCHIO POMPA OLIO

GIRANTE INTERNA

GIOCO DI PUNTA:

GIOCO CORPO:

SPINE DI CENTRAGGIO

GIRANTE ESTERNA

RONDELLA
REGGISPINTA

ALBERO
POMPA OLIO

PERNO CONDUTTORE
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Misurare il gioco laterale con un righello e uno spessimetro.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,17 mm

GIOCO LATERALE:

MONTAGGIO

BULLONI GRUPPO
12 N-m (1,2 kgf-m)

RONDELLA REGGISPINTA

ALBERO POMPA OLIO
GIRANTE INTERNA

GIRANTE ESTERNA

SPINE DI CENTRAGGIO

PERNC CONDUTTORE

COPERCHIO POMPA OLIO

CORPO POMPA OLIO

Immergere i componenti in olio motore pulito.
Installare la girante esterma nel corpo della pompa dell'clio, GIRANTE ESTERNA

Installare la girante interna nella girante esterna con la scanalatura ROMDELLA
del perno conduttare rivolta verso il coperchio della pompa dell'clio. REGGISPINTA

Installare I'albero della pompa dellolio attraverso il corpo della
pompa dell'clio.

Installare il perno conduttore nel foro dellalbero della pompa
dell'alio ed allineare il perno con la scanalatura della girante interna.

ALBERO
POMPA OLIO

Installare la rondella reggispinta.

GIRANTE INTERNA ~ PERNO CONDUTTORE
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Installare le spine di centraggio sul coperchio della pompa dell'alic. CORPO POMPA OLIO GCOPERGHIO POMPA OLIO
Installare il coperchio sul corpo della pompa dell'olio,

SPINE DI CENTRAGGIO
Installare & serare i bulloni del gruppo pompa olio alla coppia
specificata. BULLONI GRUPPQ
COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Controllare il funzionamento della pompa dell'olio ructando 'albero.
Se necessario, rimontare la pompa dell'olio.

INSTALLAZIONE

Lubrificare con olioc motore i nuovi O-ring e installari sul tubo
dell'olio B.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone di fissaggio del
tubo dell'olio B.

Installare il tubo dell'clio B e serrare saldamente i bulloni,

Installare le spine di centraggio nel basamento.
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Installare il gruppo pompa clio sul basamento allineando l'aletta [
dell'albero della pompa dell'clio con la scanalatura dell'albero della i
pompa dell'acqua ruotando l'albero della pompa dell'clio,

Serrare saldamente i bulloni.

Lubrificare con olio motore i nuovi anelli di tenuta e installarli sul
tubo dell'clio A

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone di fissaggio del
tubo dell'olio A,

Installare il tubo dell'clio A e serrare saldamente i bulloni nell'ordine
indicato in figura.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgt-m)

+ Prima serrare il bullone M. 1, quindi il bullona N. 2.

For

I@ —7H ANEL

CONTRASSEGNO "OUT

Lubrificare con olio motore | denti del pignone condetto e la catena
di trasmissione della pompa dell'olio

Installare il pignone condotto con il contrassegno "OUT" rivalto
verso |'esterno.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone del pignone &2
condatto della pompa dell'alio. 3

Installare & serrare il bullonefrondella del pignone condotto alla
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 15 N-m (1,5 kgf-m}
Installare guanto segue:

- coppa dell'olic/elemento filirante dell'olio (pagina 4-7)
- coperchio basamenta destro (pagina 8-25)

Dopo l'installazione, riempire il basamento con ['olio consigliato
(pagina 3-15).

Controllare la pressione dell'olio (pagina 4-5). - e e Vi g =
Verificare che non ¢l siano pelﬂlte di alio. E Y % BULLONE"H‘ONDLLA
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

RADIATORE OLIO
RIMOZIONE

Scaricare l'clio motore {pagina 3-15).
Scaricare il liquido di raffreddamento dallimpianto (pagina 6-7).

Allentare le vili delle fascette dei tubi flessibili e scollegare i tubi
flessibili dell'acqua dal radiatore dell'olio.

TUBI FLESSIBILI ACQUA
1 1

Rimuovere il bullone, la rondella di tenuta e il radiatore olio.
Rimucvere I'0-ring dal radiatore dell'olio.

CONTROLLO

Controllare se il radiatore dell'clio & danneggiato.

INSTALLAZIONE

Lubrificare con olio motore il nuovo O-ing e installario nella [
scanalatura del radiatore olio,

Installare il radiatore olio sul basamento allineandone la scanalatura
con il risalto del basamento.

Allineare
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE

Lubrificare con olio motore i filetti del bullone del radiatore olio e la
superficie di appoggio di una nuova rondella di tenuta.

Installare la rondella di tenuta e il bullone del radiatore olio,

27

R

Bloceare il radiatore olio con la mano e serrare i bulloni alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Collegare i tubi flessibili dell'acqua al radiatore dell'dlio e serrare
saldamente e viti delle fascette dei tubi flessibili.

Riempire il basamento con |'alio motore consigliato (pagina 3-17).
Riempire limpianto di raffreddamento e spurgare I'aria (pagina &-7).
Verificare che non ci siano perdite di clic.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

UBICAZIONE COMPONENTI




IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

Lavorare in ambiente ben ventilato. Il fumare o la presenza di fiamme o scintille nella zona di lavoro o di immagazzinamento della benzina pud provocare
incendi o esplosioni.

Prima di scollegare il tubo flessibile di mandata carburante, scaricare la pressione dallimpianto scollegando il raccordo ad innesto rapido del serbatoio del
carburante.

| cavi di comando piegati o attorcigliati non funzionano in modo regolare e possono incepparsi o incastrarsi portando alla perdita di controllo del veicolo.
Non applicare del detergente per carburatori reperibile in commercio all'interno del corpo farfallato.

Non far scaftare la valvola a farfalla dalla posizione completamente aperta a quella completamente chiusa dopo aver rimosso il cavo dell'acceleratore. Tale
operazione potrebbe causare il funzionamento irregolare del minimo,

Dopo avere rimosso il corpo farfallato, sigillare le luci del collettore di aspirazione con del nastro isclante o con un panno pulito per impedire che sporco e
detriti penetring nel motore.

Non danneggiare il corpo farallato. Cid potrebbe causare un errore nella sincronizzazione della valvola a farfalla e della valvola del minimo.

Dopo aver rimosso il corpo farfallato, evitare che sporco e detriti penetrino nel corpo farfallato e nei condotti dell'aria. Se necessario, pulifii con aria
compressa,

* |l corpo farfallato viene pretarato in produzione. Non smaontarlo in modo diverso da quello indicato in questo manuale.
* Non allentare o serrare | bulloni, i dadi e le viti verniciati di bianco del corpo farfallato. Allentarli o serrarli pud causare un errore di sincronizzazione della
valvola a farfalla e della valvola del minimo.
* | componenti del corpo farfallalo non descrifti in questo manuale non devono essere smontati,
* Quando si rimuove la pompa carburante, sostituire sempre la guarnizione.
* Un impianto PGM-F difettoso & spesso legato a connettori non correttamente collegati o corrosi. Prima di procedere, controllare tali collegamenti,
* |l sensore VS invia un segnale digitale ad impulsi alla centralina ECM per il calcolo. Fare riferimento alla procedura di controlio del sensare VS,
- Hicerca guasti in base ai DTC
- Ricerca guasti in base alla spia MIL
+ Durante lo smontaggio dei componenti dell'impianto di alimentazione, annotare la posizione degli O-ring. Sostituirli sempre durante il montaggio.
* Peril controllo dellimpianio PGM-FI utilizzare un tester digitale.
* Fare riferimenio al controllo del sensore livello carburante (pagina 20-18),
SPECIFICHE TECNICHE
- ELEMENTO SPECIFICHE TECNICHE
Numero di identificazione corpo farfallato GQA3CA B i
Regime minimo ] 1,350 + 100 min™" (giriimin)
| Gioco leva acceleratore 2-6mm
Resistenza sensore IAT {a 20° C) 1-4kQ
Resistenza sensore ECT (a 20° C) 2,3-26k0
Resistenza iniettore (a 20° C) B _ 1-13Q
Resistenza elettrovalvola di controlio impianto PAIR (a 20° C) 23-27Q
Tensione di picco sensore CKP (a 20° C) Minimo 0,7V
Pressione carburante al minimo 343 kPa (3,5 kaficm?)
Portata pompa carburante (a 12 V) 189 e minimo/10 secondi T
COPPIE DI SERRAGGIO
Sensore ECT 23 N-m (2,3 kgf-m)

Vite fascetta isolatore {lato corpo farfallato)
Vite fascetta isolatore (lato testata)

Bullone di fissaggio condotto di alimentazione
Wite piastra di centraggio valvola IACV

Vite raccordo valvola IACV

Vite scatola filtro aria

Vedere pag. 5-83
Vedere pag. 5-74
5,1 N-m (0,5 kgf-m)
2,1 N-m (0,2 kgf-m)
2,1 N-m (0,2 kgf-m)
3,5 N-m (0,4 kgf-m)




IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

ATTREZZI
Manometro carburante Collettore per manometro Accessorio C per tubo flessibile manomeiro
07406-0040004 07ZAJ-S5A0111 07ZAJ-S7C0100

Accessorio A per tubo flessibile manometro
07ZAJ-S5A0120

Raccordo C per accessorio carburante
07ZAJ-S7C0200

Cablaggio di prova 33P centralina ECM
070MZ-MCAQ100

Connettore SCS
070PZ-ZY30100

Cablaggio di prova
07GMJ-MLB0100

Puntale di prova
07ZAJ-RDJA110

Chiave per sensori Oz
O7LAA-PT50101




IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

RICERCA GUASTI IN BASE Al SINTOMI IMPIANTO PGM-FI

Quando la motocicletta manifesta uno dei seguenti sintomi, controllare il DTC o il lampeggio della spia MIL facendo riferimento allindice dei DTC (pagina 5-16)
& iniziando la procedura di ricerca guasti appropriata. Se nella memoria della centralina ECM non ci sono DTC/lampeqggi spia MIL memorizzati, esequire la
procedura diagnostica in base ai sintomi, nella sequenza descritta di seguito, fino a determinare la causa.

~ Sinfomo

" Procedura diagnostica

Controllare anche

[Tmotore gira ma non si avvia
(Nessun DTC e lampeggio della spia MIL)

1. Far girare il motorino di avwiamento per olfre
dieci secondi e controllare il DTC (pagina 5-
13), quindi eseguire la ricerca guastiin base
al DTC.

2. Controllare limpianto di alimentazione
(pagina 5-51).

Mancanza di carburante nelliniettore

— Filtro carburante ostruito

— Tubo flessibile di mandata carburante
schiacciato o ostruito

- Tubo flessibile di sfiato serbatoio carburante
schiacciato o ostruito

- Pompa carburante difettosa

= Circuiti pompa carburante difettosi

Perdita di aria aspirata

Carburante contaminato/deteriorato

Iniettore carburante difettoso

Valvola IACV bloceata

Impianto di accensione difetioso

ITmotore gira ma non si awia

(Con Il commutatore di accensione in
posizione ON, non si avverte il rumore di
funzionamento della pompa carburante)

1. Errore di funzionamento circuiti di
alimentazione/massa centralina ECM
(pagina 5-95)

2. Controllare limpianto di alimentazione
{pagina 5-51).

Interruzione nel filo di alimentazione efo massa
centralina ECM

Sensore angolo di inclinazione o relativo circuito
difettoso

Relé di spegnimento motore o relativo circuito
difettoso

Interruttore di spegnimento motore o relativo
circuito difettoso

Fusibile impianto di alimentazione/accensione
{20 A) bruciato

Fusibile motoring di avwiamento/sensore angolo
diinclinazione (10 A) bruciato

[Tmolore si spegne, si awia con difficolfa, ha
un regime minimo irregolare

Confrallare T regime minimo.
Controllare |a valvola IACV.
Controllare limpianto di alimentazione
{pagina 5-51).

£ o —

Tubo flessibile di mandata carburante ostruifo
Carburante contaminato/deteriorato

Perdita di aria aspirata

Valvola IACY difetiosa

Tubo flessibile di sfiato serbatoio carburante
ostruito

Impianto di accensione difeltoso

Post-combustione allintervento del freno
motore

Controlfare Timpianto PAIR (pagina 5-97).

Impianto PAIR difetioso

— Elettrovalvola di controllo impiante PAIR
difettosa

- Valvola di ritegno impianto PAIR difetiosa

— Tubo flessibile impianto PAIR ostruito

Impianto di accensione difeltoso

Hitorno di fiamma 6 accensione irregolare in
fase di accelerazione

Controllare Timpianto di accensione.

Impianto di accensione difetioso

Prestazioni insufficienti {guidabilita) e consumo
eccessivo di carburante

1. Sensore MAP e collegamenti fubi flessibili,
2. Controllare limpianto di alimentazione
(pagina 5-51).

- & & @

“Tubo flessibile di mandata carburante schiacciato
0 ostruito

Regolatore pressione (pompa carburante)
difettoso

Iniettore difettoso

Impianto di accensione difettoso

Sensore MAP difettoso

Tubo flessibile sensore MAP schiacciato o
intasato

generato alcun DTC oppure la spia MIL non si
accende

MIL (pagina 5-50).

[ regime minimo & inferiore alle specifiche 1. Confrollare il regime minimo. + Valvola TACV bloccata chiusa
tecniche o il minimo accelerato & troppo basso | 2. Controllare la valvola IACV. + |mpianto di mandata carburante difettoso
(nessun DTC & lampeqgio della spia MIL) * |mpianto di accensione difettoso
| Tregime minimo & superiore alle specifiche 1. Controllare il regime minimo. + Valvola TACV bloccata aperta
tecniche o il minimo accelerato & troppo alto 2. Controllare il funzionamento * |mpianto di accensione difettoso
(nessun DTC e lampeggio della spia MIL) dell'acceleratore e il gioco della manopola. | +  Perdita di aria aspirata
3. Controllare la valvola IACV. + Problemi alla parte superiore del motore
+ Condizioni filtra aria
[a spia MIL rimane accesa ma non vieng Esequire fa ricerca guashi del circuifo dellaspia |+ Circuito spia MIL difeffoso

La spia MIL non rimane accesa
{Non viene generato alcun DTC)

Contrallare 1 circuito del connettore DLC.

Corfocircufto nel filo correlaio al connetfore DLC
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

UBICAZIONE IMPIANTO PGM-FI

ELETTROVALVOLA DI CONTROLLO IMPIANTO PAIR
= . SENSORE MAP

COMMUTATORE b,
DI ACCENSIONE
{ POMPA CARBURANTE  RELE INTERRUZIONE MANDATA CARBURANTE

VALVOLA IACV RELE DI SPEGNIMENTO MOTORE
=< DLes SENSORE ANGOLO
DI INCLINAZIONE
| N N PR ‘ CENTRALINA ECM | >
A }_\,' 1:1-' ; S
W D e

2 AT
g

INIETTORE "\

SENSORE TP

SENSORE ECT

SENSORE IAT

ELETTROVALVOLA DI
CONTROLLOCONDOTTO
DI ASPIRAZIONE (IDC}

SENSORE CKP SENSORE 02

SENSOREVS
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

SCHEMA IMPIANTO PGM-FI

oo

A Fusibie
Commutaiors di 204
accengione  Fusibile
104

AN
Fusibie Fusibi |tesrutione di
pmué . spegrimento miore  Rel spegnimenta molore
Wil

R

an
IMMOBILIZZATORE E [T
"BilBs2  IMOAL
o ELETTROVALVOLA
A30 LINEAK
ovE IMPLANTC PAIR
- [Exa Az ——
C: 55w sos ELETTH%'-:LVOM
1 . e [oc___ esy™— |
_._g-"’

E o
Internutiors cavalleto aterale ) o
=

B15CA,

Bl ... Mero
Y ... Giallo
Bu ... Biu

G ... Verde
R .. Rosso
W ... Bienco

8000000000
1000000000

GCONNETTORE A X3P (Nero) ECM

@D ( )=DTCMIL number

CONNETTORE B 33P (Grigio chiam) ECM
Lato contralina ECMYerminall maschio
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

UBICAZIONE CONNETTORI IMPIANTO PGM-FI

NOTA 1: rimuovere la copertura laterale sinistra (pagina 2-4).

CONNETTORE 2P (Grigio)
SENSORE IAT (NOTA 1)

CONNETTORE 3P (Nero)
SENSORE ECT

NOTA 2: sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

CONNETTORI 2P (Grigio)
INIETTORE (NOTA 2)

CONNETTORE 3P (Nero)
SENSORE TP
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

NOTA 3: imuovere la scatola del filtro aria (pagina 5-60).

=~/ CONNETTORE 3P (Nero)
g‘m SENSORE MAP (NOTA 3)

1 ?1‘ 1&__-‘ ' w
I IR
HE gl HE
Wl

N L
il
{ _} K S __/’l &’L
CONNETTORE 4P (Nero) VALVOLA IACV "\-

(NOTA 3)

CONNETTORI 33P (Mero) E 33P (Grigio chiara)

CENTRALINA ECM (NOTA 2)
A (Nero) B (Grigio chiaro) T
Al Al B22 B11 Bi M T—
O o e 0, VY O i L0 il
A M NIT L s Wl w*
i | I 1
I LI 1 N h'| e & : b4
.'f ;J '\\ i
A33 A2y A12 B33 23
Y |
j T *
)
/4
{ =
> S SN
[ AT - !
I \ 2 &= S =
117 [ ¥
CONNETTORE 4P (Rosso) DLC & F

(NOTA 2)




IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

\\ ]

! . M L3
- * CONNETTORE 4P (Nero) | f
SENSORE 02 (NOTA2) '
Lato cablaggio Lato sensore:
principale:
N

CONNETTORE 3P (Nero)
SENSORE VS (NOTA 3)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

INFORMAZIONI RELATIVE ALLA RICERCA GUASTI IMPIANTO PGM-FI

RICERCA GUASTI GENERALE
Guasto intermittente

Con il termine "quasto intermittente” viene indicato un impianto che potrebbe aver avuto un guasto che al memento non viene rilevato. Se la spia MIL non si
accende, controllare se i sono contatti difettosi o terminali allentati in corrispondenza dei connettori correlati al circuito su cui viene eseguita la ricerca guasti.
Se la spia MIL & accesa, ma poi si spegne, il problema originale potrebbe essere intermittente.

Interruzioni e cortocircuiti

“Interruzione” e “cortocircuito® sono termini comuni in campo elettrico. Una interruzione & una rotfura in un filo 0 in un collegamento. Un cortocircuito & un
collegamento accidentale di un filo con la massa o con un altro filo. In altre parole, in elettronica, indicano normalmente che qualcosa non funziona. Nel caso
delle centraline ECM, cid a volte pud significare che un componente funziona ma non nel modo in cui dovrebbe.

Se la spia MIL si accende
Fare riferimenio a LETTURA DEI DTC (pagina 5-13).

Se la spia MIL non rimane accesa
Se la spia MIL non rimane accesa, ma esistono problemi di guidabilita, eseguire la RICERCA GUASTI IN BASE Al SINTOMI (pagina 5-5).

DESCRIZIONE IMPIANTO
SISTEMA AUTODIAGNOSTICO

L'impianto PGM-FI & dotato di un sistema autodiagnostico. Quando nellimpianto si manifesta una anomalia, la centralina ECM accende la spia MIL &
memorizza un DTG nella propria memoria cancellabile,

FUNZIONE DI SICUREZZA IN CASO DI GUASTO (FAIL-SAFE)

L'impianto PGM-FI & dotato di una funzione di sicurezza in caso di guasto (fail-safe) che garantisce la capacita di funzionamento minima anche guando si
verifica un guasto nellimpianto. Quando la funzione di autodiagnosi rileva un'anomalia, la capacita di funzionamente viene mantenuta grazie ai valori
preprogrammati nella mappatura simulata. Quando viene rilevata una anomalia neqli inieftori efo nel sensore CKP, la funzione di protezione automatica in caso
di guasto (fail-safe) spegne il molore per proteggerlo da eventuali danni.

DTC (codice di guasto)

* |l DTC & costituito da un codice principale e da un codice secondario e, quando viene richiamato dalla centralina ECM con il tester portatile del sistema
HDS, viene visualizzato come un numera suddiviso da un trattino.
Le cifre prima del trattino costituiscono il codice principale e indicano il tipo di guasto.
Le cifre che seguono il trattino costituiscono il codice secondario e indicana il sintomo specifico del componente o del tipo di guasto.
Per esempio, nel caso del sensore TP:
- DTC 08 - 1 = (Tensione sensore TP) - (Inferiore rispetto al valore specificato)
— DTC 08 -2 = (Tensione sensore TP) — (Superiore rispetto al valore specificato)
+ Ladiagnosi dei sensori MAP, ECT, TP e IAT viene eseguita in base alluscita della tensione del sensore in questione.
Se si verifica un guasto, la centralina ECM determina il guasto, confronta il segnale di uscita della tensione del sensore con il valore standard e poi invia il
DTC corrispondente al tester portatile del sistema HDS,
Per esempio:
- Se la linea della tensione di ingresso (A) sul sensore MAP & interrotta, 1a centralina ECM rileva che la tensione di uscita & pari a circa 5V, viene quindi
visualizzato il DTC 1-2 (tensione alta circuito sensore MAP).
- Se la linea della tensione di ingresso (B) sul sensore TP & interrotta, la centralina ECM rileva che la tensione di uscita & pari a 0 V, viene quindi
visualizzato il DTC 8-1 (tensione bassa circuito sensore TP).

SENSORE MAP SENSORE TP 5V
(B)
‘\‘} TENSIONE IN USCITA

TENSIONE IN USCITA
I |

5V 5V
SENSORE IAT

)

TENSIONE IN USCITA _ TENSIONE IN USCITA

SENSORE EOT

!
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Schema di lampeggio spia MIL

Se non si dispone del tester portatile del sistema HDS, & possibile leggere i DTC dalla
memoria della centralina ECM in base allo schema di lampeggio della spia MIL.

Il numero di lampeggi della spia MIL equivale al codice principale del DTC (il codice
secondario non pud essere segnalato dalla spia MIL).

La spia MIL lampeggia il DTC attuale, se la centralina ECM rileva un problema con il
commutatore di accensione in posizione ON o a minimo con il cavalletto laterale
abbassato. La spia MIL rimane accesa quando il regime del motore & superiore a 5.000
min” (girifmin) o con il cavalletio laterale sollevato.

La spia MIL ha due tipi di lampeggio, un lampeggio lungo e un lampeggio corto. Il
lampeggio lungo dura 1,3 secondi, il lampeggio corto 0,5 secondi. Un lampeggio lungo
equivale a dieci lampeqggi corti. Per esempio, due lampeqgi lunghi seguiti da cingue
lampeggi corti della spia MIL corrispondono al numero 25 (due lampeggi lunghi = 20
lampeggi, pill cinque lampeqggi corti).

Quando la centralina ECM memorizza pill di un DTC, la spia MIL |i segnala
lampeggiando nellordine dal numero pil basso al numero pill alto.

Controllo spia MIL

Quando il commutatore di accensione viene portato in posizione ON e I'interruttore di spegnimento motore in posizione " ()", la spia MIL rimane accesa per

Spia MIL

alcuni secondi e poi si spegne. Se la spia MIL non si accende, eseguire la ricerca guasti del circuito della spia MIL (pagina 5-50).
DTC ATTUALUMEMORIZZATI
I DTC viene segnalato in due modi in base allo stato del guasto.

* Se la centralina ECM rileva un guasto attuale, la spia MIL si accende e inizia a lampeggiare il DTC corispondente quando il cavalletio laterale viene

* Nel caso in cui la centralina ECM non rilevi alcun guasto attuale ma ci sia un guasto memorizzato, la spia non si accende e non lampeggia. E necessario

abbassato. E possibile eseguire la lettura del DTC attuale in base allo schema di lampeggio della spia MIL.

richiamare il guasto precedentemente rilevato ed eseguire la lettura del DTC memorizzato seguendo la procedura di lettura dei DTC (pagina 5-13).
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)
INFORMAZIONI RELATIVE AL TESTER PORTATILE DEL SISTEMA HDS

* | sistema HDS pud esequire la lettura dei DTC, dei dafi memorizzati, dei dafi attuali e di altre condizioni della centralina ECM.
Collegamento del tester portatile del sistema HDS

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Rimuovere il falso connettore dal DLC.
Collegare il tester portatile del sistema HDS al DLC.

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e l'interruttore di spegnimento motore
in posizione " ()" e controllare i DTC e i dati memorizzati.

NOTA:

* | dati memorizzati indicano le cendizioni del motore guando & stato rilevato il primo
errore di funzionamento.

Azzeramento della centralina ECM

Con il sistema HDS & possibile azzerare i dati della centralina ECM compresi i DTC, i dati
memorizzati & la memaria di apprendimento.

LETTURA DEI DTC

Awiare il motore e controllare la spia MIL,

* Se il motore non si awvia, far girare il motorino di awiamento per almeno 10 secondi e
controllare se la spia MIL lampeggia.

» Con il commutatore di accensione in posizione ON, 1a spia MIL rimane accesa per alcuni
secondi e poi si spegne.

Se la spia MIL rimane accesa o lampeggia, collegare il tester portatile del sistema HDS al

DLC (pagina 5-13).

Leggere i DTC, i dati memorizzati e sequire lindice della ricerca guasti (pagina 5-16).

Per leggere i DTC attraverso il lampeggio della spia MIL, fare riferimento alla seguente

procedura.

Lettura dei DTC con la spia MIL

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

CONNETTORESCS .

Rimuovere il falso connettore e cortocircuitare i terminali del connettore DLC con ['attrezzo
speciale.

ATTREZZO:
Connettore SCS 070PZ-ZY30100

COLLEGAMENTO: Marrone - Verde

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e linterruttore di spegnimento motore
su " ()", annotare | lampeggi della spia MIL e fare riferimento allindice della ricerca guasti
(pagina 5-16).

NOTA:

Se la centralina ECM contiene alcuni DTG in memoria, la spia MIL inizia a lampeggiare.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

CANCELLAZIONE DEI DTC

Collegare il tester portatile del sistema HDS al connettore DLC (pagina 5-13).
Cancellare i DTC con il sistema HDS a motore spento.

Per cancellare i DTC senza il sistema HDS, fare riferimento alla seguente procedura.
Cancellazione dei DTC con il connettore SCS

1. Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

2. Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

3. Verificare che I'interrutiore di spegnimento del motore sia in posizione "',
Rimuovere il falso connettore e cortocircuitare i terminali dei fili marrone e verde del
connettore DLC con I'attrezzo speciale.

ATTREZZO:
Connettore SCS 070PZ-ZY30100

COLLEGAMENTO: Marrone - Verde

4. Portare il commutatore di accensiona in posizione ON.
5. Rimuovere il filo dell'attrezzo speciale dal connettore DLC.

6. La spia MIL si accende per circa 5 secondi. Con la spia MIL accesa, corocircuitare
nuovamente i terminali del DLC con I'attrezzo speciale. La memoria autodiagnostica
viene cancellata se la spia guasti si spegne e inizia a lampeggiare.

NOTA:

+ liconnettore DLC deve essere ponticellato con la spia MIL accesa. In caso contrario, la spia MIL non iniziera a lampeqgiare.
* Se il commutatore di accensione viene portato in posizione OFF prima che la spia MIL inizi a lampeggiare, la memoria autodiagnostica non pud essere

cancellata.

CONTROLLO CIRCUITO

CONTROLLO IN CORRISPONDENZA DEL CONNETTORE DELLA CENTRALINA ECM

* Pulire sempre la zona circostante e mantenere i corpi estranei lontano dal connetiore
della centralina ECM prima di scollegarlo.

* Unimpianto PGM-FI difettosc & spesso legato a terminali non correttamente collegati o
corrosi. Prima di procedere, controllare tali collegamenti,

* Per testare il terminale {jato cablaggio) del connettore della centralina ECM, utilizzare
sempre il puntale di prova. Inserire il puntale di prova nel terminale del connettore, quindi
collegare il puntale del multimetro digitale al puntale di prova.

ATTREZZO:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

COLLEGAMENTO CABLAGGIO DI PROVA
Portare il commutatore di accensicne in posizione OFF.
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Estrarre la centralina ECM dalla staffa.
Scollegare i connettori 33P (Nero e Grigio chiaro) della centralina ECM dalla centralina.

PUNTALE DI PROVA

|
|

"CONNETTORE 33 (Nero) |

b\
!
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Collegare il cablaggio di prova della centralina ECM tra il cablaggio principale e la centralina
ECM.

ATTREZZO:
Cablaggio di prova 33P centralina ECM  070MZ-MCA0100

DISPOSIZIONE TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
I terminali del connettore della centralina ECM sono numerati come indicata in figura.

| terminali del cablaggio di prova della centralina ECM sono disposti allo stesso modo dei
terminali del connettore della centralina ECM come indicato in figura.

CABLAGGIO DI PROVA CENTRALINA ECM

CONNETTORE 33P (Nero) CENTRALINA ECM
{Iato centralina ECM/erminali maschio)

Al
(]
DNO0000000000
D000000000G
UDEDUDEDD
Fo————y—

CONNETTORE 33P (Grigio chiaro) CENTRALINA ECM
(lato centralina ECM/terminali maschio)

B1 B

‘_'El-
\dooooooooo n
;unnnnnnnnn:
paccesseaas|

Al2

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI A)
1:01:‘0|g|:01;(;1:c.|:g‘1# :0:0:3 ‘;31:0%;0 !t)1:0:o1:gl:gn ﬂo
Q000000000 000000 o0
*0"o"0"0"0"000c0" | |00 0 g 00000

\

SCATOLA TERMINAL CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI B)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

INDICE DEI DTC

DTC Fare Fare
{Lampeggi Guasto Sintomo/funzicne fail-safe riferimento a | riferimento a
spia MIL) _ - (DTC) (MIL)
1-1(1) | Tensione bassa circuito sensore MAR (inferiore a 0,2 V) Il motore funzicna normalmente 517 5-36
+ Errore di funzionamento sensore MAP o relativo circuito Valore di sicurezza in caso di guasto:
~ 760 mmHg/1.013hPa
1-2(1) | Tensione alta circuito sensore MAP (superiore a 3,9 V) Il motore funziona normalmente 5-18
+ Contatto allentato o difettoso connettore sensore MAP Valore di sicurezza in caso di guasto:
* Errore di funzionamento sensore MAP o relativo circuito 760 mmHg/1.013 hPa
2-1(2) | Collegamento tubo flessibile sensore MAP Il motore funziona normalmente 520 537
+ Scollegamento o collegamento allentato tubi flessibili sensore
MAP
* Errore di funzionamento sensore MAP -
7-1(7) | Tensione bassa circuito sensore ECT (inferiore a 0,07 V) Awiamento difficoltoso alle basse 5-21 5-38
+ Errore di funzionamento sensore ECT o relativo circuito temperature
Valore di sicurezza in caso di guasto:
95°C
La ventola di raffreddamento si
accende B
72(7) |Tensione alta circuito sensore ECT (superiore a 4,93 V) Awiamento difficcltoso alle basse 5-22
» Contatto allentato o difettoso connettore sensore ECT temperature
+ Errore di funzionamento sensare ECT o relativo circuito Valore di sicurezza in caso di guasto:
95°C
La ventola di raffreddamento si
. accende
8-1(8) | Tensione bassa circuito sensore TP (inferiore 2 0,3 V) Scarsa accelerazione motore 5-23 5-40
+ Contatto allentato o difettoso connettors sensore TP Valore di sicurezza in caso di guasto:
+ _Errore di funzionamento sensore TP o relativo circuito e )
8-2(8) | Tensione alta circuito sensore TP (superiore a 4,93 V) Scarsa accelerazione motore 525 |
* Errore di funzionamento sensore TP o relativo circuito Valore di sicurezza in caso di guasto:
00
8-1(9) | Tensione bassa circuito sensore AT (inferiore a 0,07 V) Il motore funzicna normalmenta 5-26 5-42
+ Errore di funzionamento sensore IAT o relativo circuito Valore di sicurezza in caso di guasto:
35°C
9-2(9) |Tensione alta circuito sensore IAT (superiore a 4,93 V) Il motore funziona normalmente 527
+ Contatto allentalo o difettoso connettore sensore |AT Valore di sicurezza in caso di guasto:
] * Emore di funzionamento sensore IAT o relativo circuito 3%°C )
11-1(11) | Assenza di segnale sensore VS Il motore funziona normalmente 5-28 543
* Contatto allentato o difettoso connettore sensore VS
* Errore di funzionamento sensore VS o relativo circuito
12-1(12) | Errore di funzionamento circuito iniettore N.1 Il motore non si avvia 5-29 5-45
» Contatto allentato o difettoso connettore iniettore Inietiori, pompa carburante e
» Errore di funzionamento iniettore o relativo circuito accensione interrotti _
13-1(13) |Emore di funzionamento circuito iniettore N.2 Il motore non si awia 5-31 5-46
» Contatto allentato o difettoso connettore iniettore Iniettori, pompa carburante e
* Errore di funzionamento iniettore o relativo circuito accensione interrotti
14-1 (14) | Errore di funzionamento circuito inietiore N.3 I motore non si avvia 5-31 5-46
+ Contatio allentato o difettoso connettore iniettore Iniettori, pompa carburante e
« Errore di funzionamenta iniettare o relativo circuito accensione interrotti
15-1 (15} | Errore di funzionamento circuito iniettore N.4 I motore non si avvia 53 5-46
* Contatto allentato o difettoso connettore iniettore Iniettori, pompa carburante e
* Errore di funzionamento iniettore o relativo circuito accensione interrott
21-1(21) | Errore di funzionamento sensore Oz Il motore funziona normalmenta 5-31 5-47
*+ Coniatto allentato o difettoso connettore sensore Oz
* Errore di funzionamento sensore Oz o relativo circuito
23-1(23) | Emore di funzionamento circuito riscaldatore sensore Oz Il motore funziona normalmente 5-32 5-48
» Contatto allentato o difetfoso connetiore sensore O:
| + _Errore di funzionamento riscaldatore sensore O: o relativo circuito
28-1(29) | Errore di funzionamento circuito valvola IACY Il motore si spegne, si avvia con 5-34 5-49
+ Contatto allentato o difetioso connettore valvola IACY difficolta, ha un regime minimo
+ Errore di funzionamento valvola IACV o relativo circuito imegolare
332 (-) |Errore di funzionamento EEPROM centralina ECM Il motore funziona normalmente 5-35 -
+ Centralina ECM difettosa Non conserva i dati di autodiagnosi
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

RICERCA GUASTI IN BASE Al DTC
DTC 1-1 (BASSA TENSIONE SENSORE MAP)

*  Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difetlosi in corrispondenza del connetiore 3P (Nero) del
sensore MAP e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * (7).
Controllare il sensore MAP con il tester portatile del sistema

HDS.
Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
Si - ANDARE AL PUNTO 2.

NO - Guasto intermittente
2. Controllo tensione di ingresso sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore MAP. CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filofterminali femmina)
Portare il commutatore di accensione in posizione ON &

linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()",

Misurare la tensione in corrispondenza del lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Giallo/rosso (+) - Verde/arancione (-) P
Verdefarancione

La tensione é compresa tra 4,75e 5,25 V?

S| - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - ANDARE AL PUNTO 3. @ @

Y Giallo/rosso

3. Controllo linea di ingresso sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 33P (Nero) della centralina ECM. CONNETTORE 337 (Nero)

(Lato filo/terminali femmina)
Controllare la continuita in corrispondenza del filo giallo/rosso
tra il terminale del connettore 3P (Nero) del sensore MAP e il
connettore 33P (Nero) della centralina ECM. @

COLLEGAMENTO: A9 - Giallofrosso

ATTREZZO: | &

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110 o

C'é continuita? Giallofrosso

sl - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e TERMINALE A9
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di GONNIETTORIE B.F (NEFF')
registrazione della chiave (pagina 21-6). (Lato filofterminali femmina)

NO - Interruzione nel filo giallo/rosso
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

4. Controllo cortocircuito linea di uscita sensore MAP

Portare il commutatare di accensione in posizione OFF.

Controllare la continuita tra il terminale lato cablaggio del
connettore 3P (Nero) del sensore MAP & la massa.

COLLEGAMENTO: Verde chiara/giallo - Massa
C'é continuita?

si ~ Cortocircuito nel filo verde chiaro/giallo
NO - ANDARE AL PUNTO 5.

Controllo sensore MAP

Sostituire il sensore MAP con uno funzionante (pagina 5-92).
Cancellare i dati della memoria di autodiagnosi della centralina
ECM (pagina 5-14).

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()",

Controllare il sensore MAP con il tester portatile del sistema
HDS.

Viene segnalato il DTC 1-17

8l - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO - Sensore MAP originale difettoso

DTC 1-2 (TENSIONE ALTA SENSORE MAP)

Prima di iniziare il contrallo, verificare se ci sono contatti allentati
o difeftosi in corrispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore MAP e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

. Controllo 1 impianto sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()",

Controllare il sensore MAP con il tester portatile del sistema
HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 5 V?

Sl - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - Guasto intermittente
Controllo 2 impianto sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.,

Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore MAP,
Collegare con un ponticello i terminali del sensore MAP in
corrispondenza del lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Verde chiaro/giallo - Verde/arancione

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motare in posiziene * ()",
Controllare il sensore MAP con il tester portatile del sistema
HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
8l - Sensore MAP difettoso
NO - ANDARE AL PUNTO 3.

Verde chiaro/giallo

CONNETTORE 3P (Nero)
{Lato filoterminali femmina)

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filofterminali femmina)

PONTICELLO

Verde/arancione  Verde chiaro/giallo
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

3. Controllo tensione di ingresso sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,
Rimuovere il ponticello. CONNETTORE 3P (Nero)

(Lato filofterminali femmina)

Porare il commutatore di accensione in posizione ON &

linterruttore di spegnimento motore in posizione " ().
Misurare la tensione in corrispondenza del lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Giallo/rosso (+) - Verde/arancione (-}

La tensione é compresa tra 4,75 e 5,25 V? Verde/arancione
Si - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - = Interruzione nel filo giallo/rosso @
« Interruzione nel filo verde/arancione @

Giallo/rosso

4, Controllo interruzione linea di uscita sensore MAP

ggﬂegare il connettore 33P (grigio chiaro) della centralina CONNETTORE 33P (grigio chiaro)

Controllare la continuita in corrispondenza del filo verde chiarof (Lato filo/terminali femmina)
giallo tra il terminale del connettore 3P (Nero) del sensore MAP | Verde chiaro/giallo
e il connettore 33P (Grigio chiarc) della centralina ECM.

®
COLLEGAMENTO: B9 - Verde chiaro/giallo =4
ATTREZZO:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10
C'é continuitd? N
sl - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e TERMINALE B9
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di | CONNETTORE 3P (Nero)
registrazione della chiave (pagina 21-6). (Lato filofterminali femmina)
NO - Interruzione nel filo verde chiaro/giallo
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

DTC 2-1 (COLLEGAMENTO TUBO FLESSIBILE
SENSORE MAP)

* Prima di iniziare il controllo, verificare se ¢i sono contatti allentati
o difettosi in comispondenza del connetiore 3P (Nero) del
sensore MAP e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()"

Awviare il motore e controllare il sensore MAP con il tester
tascabile HDS con il motore al minimo.

La lettura é cambiata?
Sl - Guasto intermittente
NO - ANDARE AL PUNTO 2.
2. Controllo tubo flessibile sensore MAP
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF. o ey

| FLESSIBILI DEPRESSIONE

Controllare il collegamento e linstallazione del tubo flessibile
della depressione del sensore MAP.

Il collegamento del tubo flessibile della depressione del

sensore MAP é corretio?
Si - ANDARE AL PUNTO 3.
NO - Correggere l'installazione del tubo flassibile

3. Controllo impianto sensore MAP

Sostituire il sensore MAP con uno funzionante (pagina 5-92).
Portare il commutatore di accensione in posizions ON &
linterruttore di spegnimento motore in posizione * (0)".

Avviare il motore e controllare il sensore MAP con il tester
tascabile HDS con il motore al minimo.

La lettura é cambiata?
Sl - Sensore MAP originale difettoso
NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e

ficontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

DTC 7-1 (BASSA TENSIONE SENSORE ECT)

+ Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza del connetiore 3P (Mero) del
sensore ECT e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
l'interrutiore di spegnimento motore in pasizione " ().

Controllare il sensore ECT con il tester portatile del sistema

HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
sl - ANDARE AL PUNTO 2.

NO - Guasto intermittente

2. Controllo sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posiziona OFF,
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore ECT.

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
l'interruttore di spegnimento motore in posizione " ()"
Controllare il sensore ECT con il tester portatile del sistema
HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
si - ANDARE AL PUNTO 4.
NO - ANDARE AL PUNTO 3.

3. Controllo resistenza sensore ECT
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

SENSORE ECT
Misurare la resistenza in corrispondenza dei terminali del @

sensore ECT.

COLLEGAMENTO: Rosafbianco - Verdefarancione
STANDARD: 23-26k0(20°C)

La resistenza é compresa tra 2,3 e 2,6 k¢2?

Si - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO - Sensore ECT difettoso.

Verde/arancione Rosalbianco

4. Controllo cortocircuito sensore ECT
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

CONNETTORE 3P (Nero)
Controllare la continuita tra il morsetto del connettore 3P (Nero) (Lato filo/terminali femmina)

del sensore MAP lato cablaggio e la massa,
COLLEGAMENTO: Rosa/bianco - Massa

C'é continuita?

S - Corocircuito nel filo rosa/bianco (Q) .

NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionante &
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6). —

Rosa/bianco
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

DTC 7-2 (TENSIONE ALTA SENSORE ECT)

+ Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentafi

o difettosi in corrispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore ECT e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

Controllo impianto sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()",

Controllare il sensore ECT con il tester portatile del sistema
HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 5 V?
Si - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - Guasto intermittente

. Controllo sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore ECT.
Collegare con un ponticello i terminali del sensore ECT.

COLLEGAMENTO: Rosa/bianco - Verde/arancione

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimente motore in posizione * ()",
Controllare il sensore ECT con il tester portatile del sistema
HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
Si - Controllare il sensore ECT (pagina 20-15).
NO = ANDARE AL PUNTO 3.

. Conftrollo linea di uscita sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Rimuovere il ponticello.

Scollegare i connettori 33P della centralina ECM.
Controllare la continuita tra i connettori della centralina ECM e il
connettore del sensare ECT lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: B13 - Rosa/bianco

A18 - Verde/arancione
ATTREZZO:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110
C'é continuita?
si - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e

ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO = + |nterruzione nel filo rosa/bianco
* Interruzione nel filo verde/arancione

Rosa/bianco Verde/arancione

/

PONTICELLO \
CONNETTORE 3P (Nero)
{Lato filofterminali femmina)
—
CONNETTORE B 33P (Grigio chiaro)
(Lato filo/terminali femmina)
CONNETTORE 3P (Nero)

{Lato filofterminali femmina)

@

C

Rosa/bianco

\ag/
Verde/arancione
r_] - l

CONNETTORE A 33P (Nero)
(Lato filofterminali femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

DTC 8-1 (TENSIONE BASSA SENSORE TP)

* Prima di iniziare il controlla, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in comispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore TP e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterrutiore di spegnimento motore in posizione ()",

Controllare il sensore TP con il sisterna HDS con la valvola a
farfalla completamente chiusa.

Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
sl - ANDARE AL PUNTO 3.
NO - ANDARE AL PUNTO 2,

2. Controllo sensore TP

Controllare se la tensione del sensore TP aumenta
costanternente spostando la valvola a farfalla dalla posizione
completamente chiusa alla posizione completamente apera
con il menu dell'elenco dati del tester portatile del sistema HDS.

La tensione aumenta costantemente?
si - Guasto intermittente
NO - Sensore TP difettoso
3. Controllo tensione di ingresso sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore TP,

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " () ",
Misurare la tensione in carrispondenza del lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Giallo/rosso (+) - Verde/arancione (-)
La tensione & compresatra4,75e 525 V?

Sl - ANDARE AL PUNTO5.

NO - ANDARE AL PUNTO 4.

4, Controllo circuito sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,
Scollegare il connettore 33P (Nero) della centralina ECM.

Controllare la continuith in comispondenza del filo giallo/rosso
tra il terminale del connetiore 3P (Nero) del sensore TP e il
connettore 33P (Nero) della centralina ECM.

COLLEGAMENTO: AS - Giallo/rosso

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10

C'é continuita?

si — Sostituire la centralina ECM con una funzionante e

ricontrollare, fare rferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-8).

NO - Interruzione nel filo giallo/rosse

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filofterminali femmina)

3
Y~~~ Glllo/osso

Verde/arancione

®

CONNETTORE A 33P (Nera)
(Lato filofterminali femmina)

®

LIS !

LT T

N

TERMINALE A9

Giallofrosso

CONNETTORE 3P (Nera)
{Lato filo/terminali femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

5. Controllo interruzione linea di uscita sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 33P (Grigio chiaro) della centralina
ECM.

Controllare la continuita in corrispondenza del filo rossofgiallo
tra il terminale del connettore 3P (Nero) del sensore TP e il
connettore 33P (Grigio chiaro) della centralina ECM.

COLLEGAMENTO: B31- Rosso/giallo

C'é continuita?
Sl - ANDARE AL PUNTO®6.
NO - Interruzione nelfilo rossofgiallo

. Controllo cortocircuito linea di uscita sensore TP

Collegare il connettore 33P (Grigio chiaro) della centralina
ECM.

Controllare la continuitiy tra il terminale lato cablaggio del
connettore 3P del sensore TP e la massa.

COLLEGAMENTO: Rossofgiallo - Massa
C'é continuita?

Sl - Cortocircuito nel filo rosso/giallo
NO - ANDARE AL PUNTO 7,

Controllo sensore TP

Sostituire il corpo farfallato (pagina 5-80).

Cancellare i dati della memoria di autodiagnosi della centralina
ECM (pagina 5-14).

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motare in posizione * ().

Controllare il sensore TP con il tester portatile del sistema HDS.
Viene segnalato il DTC 8-1?

Sl - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO - Sensore TP originale difettoso

Rosso/giallo

CONNETTORE B 33P (Grigio chiaro)
{Lato filoterminali femmina)

®
h—=4

TERMINALE B31
CONNETTORE 3P (Nera)

(Lato filofterminali femmina)
Rosso/gialio
!
CONNETTORE 3P (Nera)

(Lato filo/terminali femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

DTC 8-2 (TENSIONE ALTA SENSORE TP)

* Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in comispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore TP & dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()",

Controllare il sensore TP con il tester portatile del sistema HDS.
Viene indicato un valore pari a circa 5 V?
Sl - ANDARE AL PUNTO 3,
NO - ANDARE AL PUNTO 2.
2. Controllo sensore TP

Controllare se la tensione del sensore TP aumenta
costantemente spostando la valvola a farfalla dalla posizione
completamente chiusa alla posizione completamente aperta
con il menu dell'elenco dati del tester portatile del sistema HDS,

La tensione aumenta costantemente?
sl - Guastointermittente
NO - Sensore TP difettoso
3. Controllo resistenza sensore TP
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore TP,
Misurare la resistenza in corrispondenza del lato sensore TP.

COLLEGAMENTO: Rosso/giallo - Verde/arancione
La resistenza é compresa tra 0,5 e 1,5 k(2?

si - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - Sensore TP difettoso

4, Controllo tensione di ingresso sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
l'interruttore di spegnimento motore in posizione " ().
Misurare la tensione in corrispondenza del lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Giallo/rosso (+) - Verde/arancione (<)
La tensione & compresa tra 4,75 e 5,25 V?

Si - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO = Interruzione nel filo verde/arancione

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato sensorefterminali maschio)

Rosso/giallo

Verdefarancione

®

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filo/terminali femmina)

P
"J}“‘— Giallo/rosso

Verde/arancione

@
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)
DTC 9-1 (TENSIONE BASSA SENSORE [AT)

* Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difetiosi in corispondenza del connettore 2P (Grigio) del
sensore |AT e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore IAT

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()"

Contrallare il sensore IAT con il tester portatile del sistema

HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
Sl - ANDAREALPUNTO2.

NO - Guastointermittente

2. Controllo sensore IAT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 2P {Grigic) del sensare IAT.

' B CONNETT
JINE

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
Iinterruttore di spegnimento matore in posizione " ()",
Contrallare il sensore IAT con il tester portatile del sistema

HDS.
Viene indicato un valore pari a circa 0 V?
si - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - Sensore |AT difettoso

3. Controllo cortocircuito linea di uscita sensore IAT
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF, ' D

Controllare la continuity fra i terminale del connettore 2P »
(Grigio) del sensore IAT lato cablaggio e la massa. Grigia/blu

COLLEGAMENTO: Grigio/blu - Massa
C'é continuita? =
Sl = Cortocircuito nel filo grigio/blu / m\n @
NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionanie e k ;

ricontroliare, fare riferimento alle procedure di
regisirazione della chiave (pagina 21-6). gy

CONNETTORE 2P {Grigio)
(Lato filo/terminali femmina)

5-26



IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

DTC 9-2 (TENSIONE ALTA SENSORE IAT)

* Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza del connettore 2P (Grigio) del
sensore |AT e dei connettori 33P della centraling ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore IAT

Portare | commutatore di accensiona in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * (7)".

Controllare il sensore IAT con il tester portatile del sistema
HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 5 V?
si - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - Guasto intermittente

2. Controllo sensore IAT

Portare il commutalore di accensione in posizione OFF. PONTICELLO

Scollegare il connettore 2P (Grigio) del sensore IAT. /
Collegare con un ponticello i terminali del sensare IAT. Grigio/blu

COLLEGAMENTO: Grigio/blu - Verde/arancione

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e =
I'interruttore di spegnimento motore in posizione * ()"
Controllare il sensore IAT con il tester portatile del sistema | Verdefarancione

HDS.

Viene indicato un valore pari a circa 0 V?

S - Sensore IAT difetioso

NO - ANDARE AL PUNTO 3. CONNETTORE 2P (Grigio)

{Lato filo/terminali femmina)

3. Conirollo linea di uscita sensore IAT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF. -
Scollegare i connettori 33P della centralina ECM. CONNETTORE B 33P (Grigio chiara)

Controllare la continuita in corrispondenza del fili grigio/blu e (Lato ficAerminall femmina)

verde/arancione fra i terminali del connettore 2P (Grigio) del
sensore |AT e i connettori SSFId_eHa centralina ECM. CONNETTORE 2P (Grigio)
COLLEGAMENTO: B29 - Grigio/blu (Lato filo/terminali femmina)

A18 - Verde/arancione

ATTREZZO: @
Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10 [,,,,,,,: =
C'é continuita? = =
si — Sostituire la centralina ECM con una funzionante e Grigio/lu [
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di a 4 Al
registrazione della chiave (pagina 21-6). :
NO - + Interruzione nel filo grigio/blu X TERMINALE B29
+ Interruzione nel filo verde/arancione f
Verde/ T TN
arancione | ﬂﬁ
g | : ]
@+ \
o/
TERMINALE A18
CONNETTORE A 33P (Nero)

{Lato filo/terminali femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

DTC 11-1 (SENSORE VS)

+ Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore VS e dei connetiori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Controllo impianto sensore VS

Appoggiare la motocicletta in modo sicuro e sollevare la ruota
posteriare da terra.
Awviare il motore e inserire una marcia.

Controllare il sensore velocita veicolo con il tester portatile del
sistema HDS a 10 km/h.

Controliare il sensore velocita veicolo con il tester portatile
del sistema HDS a 10 km/h.

Sl - Guastointermittente
NO - ANDARE AL PUNTO 2.
2. Controllo quadro strumenti
Controllare il funzionamento del quadro strumenti.
Il quadro strumenti funziona normalmente?
Sl - Interruzione o cortocircuito nel filo rosa/blu
NO - ANDARE AL PUNTO 3.
3. Controllo tensione di ingresso sensore VS

Portare il commutatore di accensione i izi !
i : ensione in posizione OFF CONNETTORE 3P (Nero)
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore VS, (Lato filo/terminale femmina)

Porare il commutatore di accensione in posizione ON e
interruttore di spegnimento motore in posizione " ()",

Verde/nero

Misurare la tensione in corrispondenza del connettore lato ,l'
cablaggio del sensore VS. /{
COLLEGAMENTO: Giallofrosso (+) - Verde/nero (-)
Giallo/rosso
C'é tensione di batteria?
Sl - ANDARE AL PUNTO 4, (’\‘,\
NO - « Interruzione o cortocircuito nel filo giallo/rosso @ 2/ @
* Interruzione nel filo verde/nero

4. Controllo interruzione linea impulsi sensore VS

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

Scollegare il connetiore 33P (Grigio chiaro) della centralina CONNETTORE E 33P (Grigio chiarc)
ECM. (Lato filo/terminali femmina)
Controllare la continuita tra il terminale del connetiore 33P | HOSblu
(Grigio chiaro) della centralina ECM e il terminale lato cablaggio e
del connettore 3P (Nero) del sensore VS. == []] . —1‘
COLLEGAMENTO: B28 - Rosabiu al H M1
ATTREZZO:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10
C'é continuita? \2es TERMINALE B28
Si - ANDARE AL PUNTOSS, CONNETTORE 3P (Nero)

{Lato filo/terminale femmina)
NO - Interruzione nel filo rosa/blu
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

5. Controllo cortocircuito linea impulsi sensore VS

Controllare la continuita tra il connettore 3P (Nero) lato
cablaggio del sensore VS e la massa,

COLLEGAMENTO: Rosa/blu - Massa
C'é continuita?

Sl - Corlocircuito nel filo rosa/blu
NO - Sensore VS difettoso

DTC 12-1 (INIETTORE N.1)

*  Prima diiniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati

o difettosi in corrispondenza dei connettori 2P (Grigio) e dei
connettori 33P della centralina ECM, quindi ricontrollare il DTC.

DTC |INIETTORE| LINEADI LINEA SEGNALE IN |

ALIMENTAZIONE| SEGNALE | CORRISPON-

DENZA DELLA

CENTRALINA

ECM

1241 |NA Nero/bianco  |Rosalgiallo |A17 N
131 N2 Nerofbianco  [Rosablu  [A6
141 |N.3 Nerofbianco Rosalverde [AB
131 N4 Nerofbianco Rosa/nero  |A7

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filo/terminale femmina)

@ Tt

Rosa/blu

1.

Controllo impianto iniettore

Cancellare i dati della memoria di autodiagnosi della centralina
ECM (pagina 5-14).

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
Iinterruttore di spegnimento motore in posizione * ()", awviare
il molore e controllare liniettore con il tester portatile del
sistema HDS.

Viene segnalato il DTC 12-17
si - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - (Guasto intermittente

Controllo tensione di ingresso iniettore

Portare il commutatore di accensicne in posizione OFF.
Scollegare il connettore 2P (Grigio) delliniettore.

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in pasizione * ()"

Misurare la tensione tra il connettore 2P (Grigio) lato cablaggio
dell'iniettore e la massa.

COLLEGAMENTO: Nerofbianco (+) - Massa (=)

C'é tensione di batteria?
Si - ANDARE AL PUNTO 3.
NO - Interruzione o cortocircuito nel filo nerofianco

CONNETTORE 2P (Grigio)
(Lato filofterminale femmina)

Mero/bianco
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

3. Controllo resistenza iniettore

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Misurare la resistenza in corrispondenza dei terminali del
connettore dell'iniettore,

STANDARD: 11-130Q(20°C)

La resistenza é compresa tra 11 e 13 £2(20°C)?
Sl - ANDARE AL PUNTO 4,

NO - Inietiore difettoso

INIETTORE

4. Controllo interruzione linea segnale iniettore

Scollegare il connettore 33P (Nero) della centralina ECM.
Controllare la continuita tra i connettore 33P (Nero) della | CONNETTORI 2P INIETTORE
centralina ECM e il connetiore 2P (Grigio) lato cablaggio | (Lato filoferminale femmina):

dell'iniettore. CONNETTORE 2P
COLLEGAMENTO: LINEA SEGNALE - LINEA SEGNALE INIETTORE N.4
ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

C'é continuita? ﬁl?g#%ggﬁg@

Sl - ANDARE AL PUNTOS5. ' Rosa/nero

NO - Interruzione nel filo linea segnale CONNETTORE 2P

INIETTORE N.2

CONNETTORE 33P (Nero)
(Lato filofterminali femmina)
CONNETTORE 2P
INIETTORE N.1
5. Controllo cortocircuito linea segnale iniettore
Controllare la continuita tra il connettore 2P (Grigio) . .
dellinietiore e la massa. : ;; gxﬁ::”c'
COLLEGAMENTO: LINEA SEGNALE - Massa N. 3: Rosa/verde
C'é continuita? N. 4: Rosa/nero
Si = Cortocircuito nel filo linea segnale
NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

CONNETTORE 2P (Grigio)
{Lato filo/terminale temmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

DTC 13-1 (INIETTORE N.2)
(pagina 5-29)
DTC 14-1 (INIETTORE N.3)
(pagina 5-29)

DTC 15-1 (INIETTORE N.4)
(pagina 5-29)

DTC 21-1 (SENSORE 02)

* Prima di iniziare il controllo, verificare se ¢i sono contatti allentati

1,

o insufficienti in corrispondenza del connetiore 4P (Nero) del
sensore Oz e dei connetiori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

Controllo dell'impianto del sensore 0=

Avviare il motore e porare la temperatura del liquido di
raffreddamento a 80° C.

Provare su strada la motocicletta e controllare il sensore Oz con
il tester portatile del sistema HDS.

STANDARD: 01V-03V
La tensione é quella specificata?

sl - Controllare la pressione del carburante (pagina 5-53).
Se limpianto funziona correttamente, ANDARE AL
PUNTO 4,

NO - ANDARE AL PUNTO 2.
Controllo interruzione circuito sensore 0z
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

Scollegare i connettori 33P della centralina ECM e il connettore
4P (Nero) del sensore Q.

Controllare la continuita tra i connettori 33P lato cablaggio della
centralina ECM e il connettore 4P (Nero) lato cablaggio del
sensore Oz

COLLEGAMENTO: A18 - Verde/arancione
B20 - Arancione/bianco

ATTREZZO:
Puntale di prova

C'é continuita?
Si - ANDARE AL PUNTO 3.
NO

07ZAJ-RDJA110

- « |nterruzione nel filo verde/arancione
+ |nterruzione nel filo arancione/bianco

CONNETTORE 33P (Nero)
(Lato filo/terminali femmina)

Verde/arancione TERMINALE A18
®;
g/ ¥
. [_ o1
Arancione/ [ —=F = f: e
bianco
| : H
) il e
i
( ]
e
(6
&)
TERMINALE B20
CONNETTORE 4P (Nero)

(Lato cablaggiofterminali maschio)

CONNETTORE 33P (Grigio chiaro)
{Lato filo/terminali femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

3. Controllo cortocircuito sensore 0z

Collegare il connettore 4P (Nero) del sensore Oe.

Controllare la continuita tra il connettore 33P (Grigio chiaro) lato
cablaggio della centralina ECM & |a massa.

COLLEGAMENTO: B20 - Massa

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110
C'é continuita?

si - Cortocircuito nel filo arancione/bianco

NO - ANDARE AL PUNTO 4.

Controllo sensore 0z

Collegare i connettori 33P della centralina ECM.
Sostituire il sensore Oz con une funzienante (pagina 5-99).

Cancellare i dati della memoria di autodiagnosi della centralina
ECM (pagina 5-14).

Avviare il motore e portare la temperatura del liquido di
raffreddamento a 80° C.

Provare su strada la motocicletta e controllare il sensore Oz con
il tester portatile del sistema HDS.

Viene segnalato il DTC 21-1?

si — Sostituire la centralina ECM con una funzicnante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO - Sensore O: originale difettoso

DTC 23-1 (RISCALDATORE SENSORE 0:)

Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o insufficienti in corrispondenza del connettore 4P (Nero) del
sensore Oz e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

Controllo impianto riscaldatore sensore 02

Cancellare i dati della memoria di autodiagnosi della centralina
ECM (pagina 5-14).

Awviare il motore e controllare il riscaldatore del sensore Oz con
il tester portatile del sistema HDS.

Viene segnalato il DTC 23-17
si —~ ANDARE AL PUNTO 2.
NO - (Guasto intermittente

CONNETTORE 33P (Grigio chiaro)
(Lato filo/terminale femmina)

L] L 11 |
!' B N . T TR MUY SRS S
[ [N
TERMINALE B20

5-32




IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

2. Controllo resistenza riscaldatore sensore 0z

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

Scollegare il connettore 4P (Nero) del sensore Oz & misurare la
resistenza in corrispondenza dei terminali lato sensore del
connettore del sensore Os.

COLLEGAMENTO: Bianco - Bianco
La resistenza & compresa tra 10 e 40 ©2(20°C)?
si - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - Sensore O: difettoso

Controlle linea di alimentazione riscaldatore sensore 0:

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione (Y,

Misurare la tensione tra il connettore 4P {Nero) del sensore Oz
|ato cablaggio e la massa.

COLLEGAMENTO: Nero/bianco (+) - Massa (-)

C'é tensione di batteria?
si - ANDARE AL PUNTO 4,
NO - Interruzione nel filo nerafbianco

Controllo interruzione circuito riscaldatore sensore 0z
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

Scollegare il connettore 33P (Grigio chiaro) della centralina
ECM.

Controllare la continuiti tra il connettore 33P (Grigio chiaro)
della centralina ECM e il connettore 4P (Nero) lalo cablaggio
del sensore Q.

COLLEGAMENTO: B2 - Nero/verde

ATTREZZO:

Funtale di prova 07ZAJ-RDJAT10

C'é continuita?
si - ANDARE AL PUNTOQ 5.

NO - Interruzione nel filo nerafverde

. Controllo 2 cortocircuito riscaldatore sensore 02

Collegare il connetiore 33P (Grigio chiaro) della centralina
ECM.

Controllare la continuita tra il connettore 4P (Nero) del
riscaldatore del sensore Oz lato cablaggio e la massa.

COLLEGAMENTO: Nerofverde - Massa

C'é continufta?
S| - Corlocircuito nel filo neroiverde
NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e

ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
regisirazione della chiave (pagina 21-6).

CONNETTORE 4P (Nero)
(Lato sensorefterminali femmina)

Bianco : Bianco

vit: g

@

CONNETTORE 4P (Nero)
{Lato cablaggiofterminali maschio)

—T

E

@ W] J
e Nero/bianco

CONNETTORE 33P (Grigio chiaro)
(Lato filofterminali femmina)
CONNETTORE 4P (Nero)
(Lato cablaggiofterminali maschio)

—= s ==
T an
= i ’
i
Nero/verde TERMINALE B2
iy
&)
Nerofverde

CONNETTORE 4P (Nero) =
(Lato cablaggio/terminali maschio)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)
DTC 29-1 (VALVOLA IACV)

» Prima diiniziare il controllo, verificare se ¢i sono contatti allentati
o difettosi in comspondenza del connetiore 4P (Nero) della
valvola IACV e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il DTC.

1. Ricontrollare il DTC

Cancellare i dati della memoria di autodiagnosi della centralina
ECM (pagina 5-14).

Avviare il motore e controllare la valvola IACV con il tester
tascabile HDS.

Viene segnalato il DTC 29-1?
si - ANDARE AL PUNTO 2,
NO - (uasto intermittente

2. Controllo cortocircuito valvola IACV

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF. ___
Scollegare il connettore 4P (Nero) della valvola IACV. CONNETTORE 4P (Nero)

(Lato filofterminali femmina)
Controllare la continuita tra il connettore 4P {Nero) della valvola
IACV & la massa.

COLLEGAMENTO: Nero/giallo - Massa
Nero/rosso - Massa
Nero/blu - Massa
Nero/arancione - massa
C'é continuitd?
Si -+ Corlocircuito nel filo blwgiallo o nero/arancione
+ Cortocircuito nel filo nerafrosse o nero/blu

NO - ANDARE AL PUNTO 3.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

3. Controllo continuita circuito valvola IACV

Scollegare il connettore 33P (Nero) della centralina ECM.
Controllare la continuitd tra i terminali del connettore 33P
(Nero) della centralina ECM e i terminali del connettore 4P
(Nero) della valvola IACV.
COLLEGAMENTO: A19- Nerofgiallo

A27 - Nerofrosso

A16 - Nero/blu

A29 - Nerofarancione

CONNETTORE 33P (Nera)
(Lato filo/terminali femmina)

ATTREZZO:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110
C'é continuita?
§i - ANDARE AL PUNTO 4.
NO = » Interruzione nel filo nerofgiallo o nerafrosso CQ-) !
+ |nterruzione nel filo nero/blu o nero/arancione
g ) .

Nero/giallo <
Nerof Nerofarancione
Nero/rosso erobl
CONNETTORE 4P (Nero)

(Lato filofterminali femmina)

4. Controllo resistenza valvola IACV
Misurare la resisienza in corrispondenza dei terminali del

connettore 4P (Nero) della valvola IACV. CONNETTORE 4P (Nero)
COLLEGAMENTO: Nero/giallo - Nero/arancione (Lato motorinofterminali maschio)
Nero/rosso - Nero/blu

STANDARD:  99-121Q(20°C) I : |
La resistenza & compresa tra 99 & 121 2(20°C)? | non| el
Sl - Sosfituire la centralina ECM con una funzionante e : AT

ricontrollare, fare riferimento alle procedure di Nero/arancione "@’

registrazione della chiave {pagina 21-6). / \
NO - Valvola IACV difettosa Nero/blu Nero/rosso

®

DTC 33-2 (EEPROM)

1. Ricontrollare il DTC
Cancellare i dati della memoria di autodiagnosi della centralina
ECM (pagina 5-14).
Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()",
Ricontrollare la EEPROM della centralina ECM
Viene segnalato il DTC 33-27

si = Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-8).

NO - Guasto intermittente
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RICERCA GUASTI IN BASE ALLA SPIA MIL

3. Controllo tensione di ingresso sensore MAP

1 LAMPEGGIO SPIA MIL (SENSORE MAP)

* Prima di iniziare il controllo, verificare se ¢i sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza del connettore 3P (Nero) del
senscre MAP e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

1. Controllo tensione di uscita sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Collegare il cablaggio di prova ai connettori della centralina | SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
ECM (pagina 5-14). (TERMINALI A)
Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()", (B9)
Misurare la tensione in corrispondenza dei terminali del coboboooooo]|[coooooo o’n“o"o
cablaggio di prova. “o'b'b'b'b" “n“o" "o"o] ['o" 'o'o 'Ib” "o' 'OPo
. (A18)

La tensione é compresa tra 2,7 e 3,1 V? e ®
Sl - Guastointermittente k\!‘}_ \
NO -+ Circa5V SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

ANDARE AL PUNTQ 2. (TERMINALI B)

+ CircaQV
ANDARE AL PUNTO 3.

2. Controllo linea di uscita sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore MAP. CONNETTORE 3P (Nero)
‘ . { ) {Lato filo/terminali temmina)
Portare il commutatore di accensione in posizione ON e

linterruttore di spegnimento motare in posizione " ()"
Misurare la tensione in corrispondenza del lato cablaggio. @

COLLEGAMENTQ: Verde chiarc/giallo (+) - Verde/
arancione (-}

La tensione é compresa tra2,7 e 3,1 V? e
si - Sensore MAP difettoso

NO - + Interruzione nel filo verde chiaro/giallo
+ Interruziong nel filo verde/arancione

Verde/arancione Verde chiaro/giallo

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

; CONNETTORE 3P (Nero)
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore MAP., (Lato filterminalifemmina)
Portare il commutatore di accensione in posizione ON e

linterruttare di spegnimento motare in posizione * ()"
Misurare la tensione in corrispondenza del lato cablaggio.

COLLEGAMENTOQ: Giallofrosso (+) = Massa (-)
La tensione & compresa tra 4,75e 5,25 V?

si - ANDARE AL PUNTO 4. e @ Giallo/rosso
NO - ANDARE AL PUNTO 5.
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4. Controllo cortocircuito linea di uscita sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF, [=
Controllare la continuita tra il terminale lato cablaggio del
connettore 3P (Nero) del sensore MAP e la massa.

COLLEGAMENTO: Verde chiaro/giallo - Massa

C'é continuita?

Verde chiaro/giallo

Si - Cortocircuito nel filo verde chiaro/giallo
NO - Sensore MAP difettoso

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filofterminali femmina)

Controllo linea di ingresso sensore MAP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Scollegare il connettore 33P (Nero) della centralina ECM. CONNETTORE 3P
(Lato filo/terminali femmina)

Controllare la continuita in corrispondenza del filo giallo/rosso (A9)
fra il terminale del connettore 3P (Nero) del sensore MAP e I R e T
terminale del cablaggio di prova. =

COLLEGAMENTQ: A9 - Giallo/rosso

ATTREZZO:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

:IC_"

C'é continuita? @

si ~ Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ficontrollare, fare riferimento alle procedure di | CONNETTORE 33P (Nero)
registrazione della chiave (pagina 21-6). (Lato filoterminali femmina)

Giallofrosso

NO - Interruzicne nel filo giallo/rosso

2 LAMPEGGI SPIA MIL (COLLEGAMENTO
TUBO FLESSIBILE SENSORE MAP)

Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in corrispendenza del connettore 3P (Nero) del
sensore MAP e del connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

Controllo tubo flessibile sensore MAP
Porare il commutatore di accensione in posizione OFF,

Controllare il collegamento e l'installazione dei tubi flessibili |
della depressione del sensore MAP,

Il collegamento del tubo flessibile del sensore MAP é
corretio?

e OB o AR TR R 1

TUBI FLESSIBIL| DEPRESSIONE

sl - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - Correggere il collegamento o |'installazione del tubo
flessibile
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2. Controllo tensione di uscita sensore MAP

Collegare il cablaggio di prova ai connettori della centralina
ECM (pagina 5-14).

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
lnterruttore di spegnimente motore in posizione * ()"
Misurare la tensione in corrispondenza dei terminali del
cablaggio di prova.

La tensione del sensore MAP deve variare dopo |'avviamento
del motore.

COLLEGAMENTO: B9 (+) - A18(-)

La tensione & compresa tra 2,7 e 3,1 V?
Si - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - Sensore MAP difettoso

. Controllo tensione di uscita sensore MAP al minimo

Awvviare il motore,

Misurare la tensione in corrispondenza dei terminali del
cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: B9 (+) - A18 ()

STANDARD: Massimo 2,7 V

La tensione & inferiore a 27 V?

si = Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave {pagina 21-6).

NO - Sensore MAP difettoso

7 LAMPEGGI SPIA MIL (SENSORE ECT)

* Prima diiniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati

o difettosi in comispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore ECT e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

. Controllo tensione di uscita sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,
Collegare il cablaggio di prova ai connettori 33P della centralina
ECM (pagina 5-14).

Porare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()"
Misurare la tensione in corispondenza dei terminali del
cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: B13 (+)- A18(-)
STANDARD: 27-31V(20°C)
La tensione & compresatra2,7e3,1V?
Si - Guasto intermittente

NO - ANDARE AL PUNTO 2.

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI A)

(89)

‘oobbo'c’oo'oco
n IJO-ID“ 1T |Ia||0ﬂ'lo Onc
"O"D”D"O’b"o" n'o'o"0o

a_ 8 & 1 _&_#_m_i

o000 ® 0 (8]
0o'ooao''dPo’o
oo od'ood'¢oo

A
@{18)

o ®
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SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI B)

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI A)
(B9)
b CH rrallnatlnu
‘b“o‘b“ 'b“q'a"g"gg’“g “o‘-::-“o" Xekeoy "g”? gﬁo
o'oY P oo | [0 d‘d‘o’b’ igoge]
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(A18)

(B13)

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI B)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

2. Controllo tensione di ingresso sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensare ECT. CONNETTORE 3P (Nero)

. ) i ) . (Lato filo/terminali femmina)
Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motare in posizione " () ".
Misurare la tensione in corrispondenza del terminale del
cablaggio di prova e della massa. @

COLLEGAMENTO: Rosa/bianco (+) - massa (-)

La tensione é compresa tra 4,75e 525 V? @)
si - ANDARE AL PUNTO 3. @
NO — ANDARE AL PUNTO 4.

3. Controllo resistenza sensore ECT
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

. . . ; : o SENSORE ECT
Misurare la resistenza in comspondenza dei terminali del

sensore ECT.

COLLEGAMENTO: Rosa/bianco - Verde/arancione
(Terminali lato sensore)
STANDARD: 2,3-2,6 k2 (20° C)

La resistenza é compresa tra 2,3 e 2,6 k(2 (20°C)?
sl - ANDARE AL PUNTO 4.
NO - Sensore ECT difettoso.

Verde/arancione Rosa/bianco

4. Controllo interruzione circuito sensore ECT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF. SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO

Controllare la continuita tra i terminali del cablaggio di prova e il DI PROVA FEHMIN&LI A)
connettore 3P (Nero) del sensore ECT lato cablaggio. _
COLLEGAMENTO: B13 - Rosabianco i o

A18 - Verde/arancione &)
C'é continuita? e .1 Tosl ,iBLS} o
% oo Yals) ollogboboonidoo
Si - ANDARE AL PUNTO 5. oo b'gb";ﬁ‘g:g:g :g.,,.g,.‘-“g:g.g:g'.g:?’,.g‘:.gj
NO - s |Interruzione nel filo rosa/bianco - (A18)

* Interruzione nel filo verde/arancione (1)
Rosa/bianco SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO

DI PROVA (TERMINALI B}

5. Controllo cortocircuito sensore ECT

Controllare la continuita tra il connettore 3P (Nero) del sensore
ECT lato cablaggio e la massa. CONNETTORE 3P (Nero)

COLLEGAMENTO: Rosa/bianco - Massa (Lato filsAeminall femmina)

C'é continuita?

§i - Cortocircuito nel filo rosa/bianco

NO - Sostituire |a centralina ECM con una funzionanie e CQ)
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

Rosa/bianco
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8 LAMPEGGI SPIA MIL (SENSORE TP)

Prima diiniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore TP e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

Tensione di uscita sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Collegare il cablaggio di prova ai connettori della centralina
ECM (pagina 5-14).

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
lnterruttore di spegnimento motore in posizione * ()"

Misurare |a tensione di uscita del sensore TP in comispondenza
dei terminali del cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: B31 (+)- A8 (-)

STANDARD: *0,4 - 0,6 V (valvola a farfalla
completamente chiusa)
*4,2 - 4,8 V (valvola a farfalla
completamente aperta)
NOTA:

* La tensione contrassegnata * si riferisce al valore della
tensione di uscita della centralina ECM (punio 3) quando la
tensione indicata é parias V.

Quando la tensione di uscita della centralina ECM & diversa
da 5 V, ricavare la tensione di uscita del sensore TP in
corispondenza del cablaggio di prova con le seguenti
modalita:

Se la tensione di uscita della centralina ECM & pari a 4,75 \:
04X475/50=038V

0,6X475/50=057V

Percid, la soluzione & "0,38 = 0,57 V* con la valvola a
farfalla completamente chiusa.

Sostituire 04 e 0,6 rispettivamente con 4,2 e 4,8 nelle
equazioni sopra riportate per stabilire l'intervallo di completa
apertura della valvola a farfalla.

La tensione rientra negli standard?

Si - Guasto intermitiente

NO - ANDARE AL PUNTO 2,
Controllo tensione di ingresso sensore TP

Portare il commutatere di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore TP,

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()",
Misurare la tensione in corrispondenza del lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Giallofrosso (+) - Verde/arancione (-)
La tensione é compresa tra 4,75e 5,25 V?

Si -~ ANDARE AL PUNTO 4.

NO - ANDARE AL PUNTO 3.

SCATOLA TERMINALI CABLAG&EIO ] PHO‘U,;
(TERMINALI A)

@ @
bo ?00 l i In II I r )ﬂoﬂo
RN X Soeeeee "o'“::"o"’o
e e e
(A18) (B31)
SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI B)
CONNETTORE 3P (Nero)

{Lato filoterminali femmina)

Verde/aranciong Giallo/rosso

© ®
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3. Controllo tensione di uscita centralina ECM

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ().
Misurare la tensione in corrispondenza dei terminali del
cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: A9 (+)~ A18 (-)

Latensione é compresa tra 4,75 e 5,25 V?

Sl - « Interruzione nel filo giallo/rosso
* |nterruzione nel filo verde/arancione

NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionanta e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-8).

. Controllo linea di uscita sensore TP

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

Controllare la continuitd tra il terminale lato cablaggio del
connettore 3P (Nero) del sensore TP e il terminale del
cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: Rosso/giallo- B31

C'é continuita ?
si - ANDARE AL PUNTO 5.
NO - Interruzione nel filo rossofgiallo

. Controllo cortocircuito linea di uscita sensore TP

Controllare la continuith tra il terminale del connettore 3P
(Nero) del sensore TP lato cablaggio & la massa.

COLLEGAMENTO: Rosso/giallo - Massa
C'é continuita?

si - Cortocircuito nel filo rosso/giallo
NO - Sensore TP difetioso

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
{TERMINALI A)

o E A A S B T_ B W

ugl !g ol Ig1 gl 1-01 .gl 1) Gmgi ) ug
O o
"0'00"00'd0'd'0'0"o

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI B)
e
tﬁ;‘?’%‘g oooooo | [oehone's'dd rg%

(B31)
@

i -

R o
Rosso/giallo CONNETTORE 3P (Nero)

(Lato filo/terminali femmina)

. Rosso/giallo
t {.. ‘. )

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filoterminali fermmina)
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9 LAMPEGGI SPIA MIL (SENSORE IAT)

Prima di iniziare il controllo, controllare se ci sono contatti
allentati o difettosi in corrispondenza del connettore 2P (Grigio)
del sensore |AT e dei connetiori 33P della centralina ECM,
quindi ricontrallare il lampeggio della spia MIL.

. Controllo tensione di uscita sensore IAT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,
Collegare il cablaggio di prova ai connettori della centralina
ECM (pagina 5-14).

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento matore in posizione " ()"
Misurare la tensione in comispondenza del terminali del
cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: B29 (+)— A18 (-}
STANDARD: 2,7-31V(20°C)

La tensione é compresa fra 2,7e 3,1 V?

Si - Guastointermittente

NO - ANDARE AL PUNTO 2,

Controllo tensione di ingresso sensore IAT

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 2P (Grigio) del sensore [AT.

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()",
Misurare la tensione in corrispondenza del connetiore lato
cablaggio del sensore |AT.

COLLEGAMENTO: Grigio/blu (+) - Verde/arancione (-)
La tensione é compresa tra 4,75e 5,25 V?

Si - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - ANDARE AL PUNTO 4,

Controllo resistenza sensore IAT
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,

Misurare la resistenza in corrispondenza dei terminall del
sensore IAT (a 20 - 30° C).

STANDARD: 1-4kQ(20-30°C)

La resistenza & compresa fra 1 e 4 k(2?
Sl - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - Sensore |AT difettoso.

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI B)

(A18) J

[T [ TR T ) 8_w_1i

bobbbioloo'ovlo || 0obiooobiooo
R i Tl Tl M_n 1 = T "Cfﬁﬂoﬂo
b'o,gblpc'g%’pco ‘0'o’'o’o'0o’oo o

(B29)

o
V)
©

®

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI A)

CONNETTORE 2P (Grigio)
(Lato filofterminali fermmina)

Grigio/blu .\ @
),
1/
©
Verdefarancione
CONNETTORE 2P

(Lato sensorefterminali maschic)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

4, Controllo interruzione sensore IAT

Portare il commutatore di accensione in posizicne OFF.
Controllare la continuita in corrispondenza dei fili grigio/blu &
verdefarancione tra il terminale del connettore 2P (Grigio) del
sensore |AT e i terminali del cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: Grigio/blu - B29
Verdefarancione - A18

C'é continuita?
si - ANDARE AL PUNTO 5.
NO - = Interruzione nel filo grigio/blu

+ |nterruzione nel filo verdefarancione

5. Controllo cortocircuito linea di uscita sensore IAT

Controllare la continuita tra il terminale del connettore 2P
(Grigio) del sensore IAT lato cablaggio e la massa.

COLLEGAMENTO: Grigio/blu - Massa

C'é continuita?
Si - Corocircuito nel filo grigio/blu
NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionante &

ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
regisirazione della chiave (pagina 21-6).

11 LAMPEGGI SPIA MIL (SENSORE VS)

* Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza del connettore 3P (Nero) del
sensore VS e dei connettori 33P della cenfralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

1. Controllo degli impulsi del sensore VS

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Collegare il cablaggio di prova della centralina ECM ai
connettori della centralina ECM (pagina 5-14).

Appoggiare la motocicletta in modo sicuro e sollevare la ruota
posteriore da terra.

Porare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in pasizione ‘)",

Innestare una marcia.

Misurare la tensione in corrispondenza del terminale del
cablaggic di prova ruotando lentamente la ruota posteriore con
le mani.

COLLEGAMENTO: B28 (+) - Massa (-)
STANDARD: Alternada0a5V

La tensione rientra negli standard?
Si - Guasto infermittente
NO - ANDARE AL PUNTO 2.

CONNETTORE 2P (Grigio) SCATOLA TERMINALI
(Lato filofterminali femmina) ~ CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI B)
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Verdefarancione SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO

DI PROVA (TERMINALI A)
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CONMNETTORE 2P {Grigio)
(Lato filofterminali femmina)

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI B)
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2. Controllo quadro strumenti

Controllare il funzionamento del quadro strumenti,
Il quadro strumenti funziona normalmente?

Si - Interruzione o corocircuito nel filo rosablu tra il
sensore VS e la centralina ECM.

NO - ANDARE AL PUNTO 3.
Controllo tensione di ingresso sensore VS

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore VS.

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()",

Misurare la tensione in corrispondenza del connettore lato
cablaggio del sensore VS,

COLLEGAMENTO: Giallofrosso (+) = Verde/nero (=)

C'é tensione di batteria?
sl ~- ANDARE AL PUNTO 4.
NQO - +« Interruzione nel filo giallofrosso

+ |nterruzione nel filo verde/nero

Controllo interruzione linea impulsi sensore VS
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Controllare la continuita tra il terminale del cablaggio di prova
il connettore lato cablaggio del sensore VS,

COLLEGAMENTO: B28 - Rosa/blu

C'é continuita?
si - ANDARE AL PUNTO 5.
NO - Interruzione nel filo rosas/blu

. Controllo cortocircuito linea impulsi sensore VS

Controllare la continuita tra il connettore del sensore VS & la
massa.

COLLEGAMENTO: Rosa/blu- Massa

C'é continuita?

si = Corfocircuito nel filo rosa/blu

NO = Conirollare il sensore VS (pagina 20-13)

CONNETTORE 3P (Nero)
(Lato filoterminale femmina)

Verde/nero

Giallo/rosso

v

® ©

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI B)
liblllibtw»l |bb-l|!|1m1|
D000 | [0 R0
‘0000 Y0000 | Yo e ' o

(B28)
o)
)
i CONNETTORE 3P (Nero)
Rosa/blu (Lato filoterminale femmina)
CONNETTORE 3P (Nero)

(Lato filo/terminale femmina)

® cith

Rosa/blu
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

12 LAMPEGGI SPIA MIL (INIETTORE N.1)

+ Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza dei connettori 2P (Grigio) degli
iniettori & dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

Spia [INIETTORE|  LINEADI LINEA | SEGNALEIN |

MIL ALIMENTAZIONE | SEGNALE | CORRISPON-
DENZA DELLA
CENTRALINA

ECM

12 N1 Nera/bianco Rosa/giallo |A17

13 [N.2 Nerobianco  |Rosablu  |A6

14 [N3 Nerolbianco | Rosa/verde |AB

15 [N4 Nero/bianco Rosalnero |A7

1. Controllo tensione di ingresso iniettore

Scollegare il connettore 2P (Grigio) delliniettore. .
Portare il commutatore di accensione in posizione ON e | CONNETTORE 2P (Grigio)
linterruttore di spegnimento motore in posizione * () *. {Lato filofterminale femmina)

Misurare la tensione tra il connetiore 2P (Grigio) lato cablaggio
dell'iniettore e la massa.

COLLEGAMENTO: Nero/bianco (+) - Massa (-)

C'd tensione di batteria? @
Si - ANDARE AL PUNTO 2. @
NO - |nterruzione nel filo nero/bianco

Nerobianco  —L-

2. Controllo resistenza iniettore
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Misurare la resistenza in corrispondenza dei terminali del
connettore dell'iniettore. s

. INIETTORE
STANDARD: 11-1302{20°C) )
La resistenza é compresa tra 11 e 13 £2(20°C)?
Si - ANDARE AL PUNTO 3.
NO - Iniettore difettoso
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

3. Controllo interruzione circuito linea segnale iniettore

Collegare il cablaggic di prova della centralina ECM ai

connettori della centralina ECM (pagina 5-14).

Controllare la continuita tra il terminale del cablaggio di prova e

il connettore 2P (Grigio) lato cablaggio dellinisttore.
COLLEGAMENTO: LINEA SEGNALE - LINEA SEGNALE

C'a continuita?
Sl - ANDARE AL PUNTO 4.
NO - Interruzione nel filo linea segnale

4. Controllo cortocircuito linea segnale iniettore

Controllare la confinuita tra il connettore 2P (Grigio) lato

cablaggio dellinietiore e la massa.
COLLEGAMENTO: LINEA SEGNALE - Massa

C'é continuita?
8i - Cortocircuito nel filo linea segnale
NO - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e

ricontrollare, fare riferimento alle procedure di

registrazione della chiave (pagina 21-6).

13 LAMPEGGI SPIA MIL (INIETTORE N.2)
(pagina 5-45)
14 LAMPEGGI SPIA MIL (INIETTORE N.3)
(pagina 5-45)

15 LAMPEGGI SPIA MIL (INIETTORE N.4)
(pagina 5-45)

CONNETTORI 2P INIETTORI
(Lato filofterminale femmina):

CONNETTORE 2P
INIETTORE N.4

Rosa/nero

CONNETTORE 2P

INIETTORE N.2 CONNETTORE 2P

INIETTORE N.3

Rosalverde

[ F IR R
Qo0

SCATOLATERMINALI CABLAGGIO
DI PROVA (TERMINALI A)

CONNETTORE 2P
INIETTORE N1

1: Rosa/giallo
2: Rosa/blu

J: Rosalverde
4:

N.
N.
N.
N. 4: Rosa/nero

CONNETTORE 2P (Grigio)
(Lato filofterminale femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F)

21 LAMPEGGI SPIA MIL (SENSORE 02)

+ Prima di iniziare il controllo, verificare se ¢i sono contatti allentati
o insufficienti in corrispondenza del connettore 4P (Nero) del
sensore Oz e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricantrollare il lampeggio della spia MIL.

1. Controllo dell'impianto del sensore 02

Avviare il motore e porare la temperatura del liquido di
raffreddamento a 80° C.

Provare su strada la motocicletta e ricontrollare il lampeggio
della spia MIL.

La spia MIL lampeggia 21 voite?
Si - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - Guasto intermittente
2. Controllo interruzione circuito sensore Oz

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,
Collegare il cablaggio di prova della centraina ECM ai | SCATOLA TERMINALI CONNETTORE 4P (Nero)

connettori della centralina ECM (pagina 5-14). CABLAGGIO DI PROVA  (Lato filo/terminali maschio)
Scollegare il connettore 4P (Nera) del sensore Oe. (TERMINALIA)
Controllare la continuita tra i terminali del cablaggio di prova e i
terminali lato cablaggic del connettore del sensore Oz, (A18)
COLLEGAMENTO: B20- Arannlonefhfancu | Sebobes _g'g:ntg] 280 i0000;

A18 - Verde/arancione T oo | [T e o oo
C'é continuita? /
Sl - ANDARE AL PUNTO3. SCATOLA TERMINALI .
NO - + Interruzione nel filo arancione/bianco CABLAGGIO DI PROVA  Verdefarancione .

+ Interruzione nel filo verde/arancione (TERMINALI B) Arancione/bianco

3. Controllo cortocircuito sensore Oz
Collegare il connettore 4P (Nera) del sensare Oz,
Controllare la continuita tra il terminale del cablaggio di prova e

la massa.

COLLEGAMENTO: B20- Massa

C'é continuita? - (820)
Si - Cortocireuito nel filo arancione/bianco vo'o00'00o | [ooooboo'o'dico
o~ Aok PUNTO S SEEEEEER0R0 | |8BBanaantes

/

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI B)

4. Controllo sensore O:
Sostituire il sensore Oz con uno funzionante (pagina 5-89).
Awviare il motore e portare la temperatura del liquido di

raffreddamento a 80° C.

Provare su strada la motocicletta e ricontrollare il lampeggio
della spia MIL.

La spia MIL lampeggia 21 volte?

sl - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e

ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-8).

NO - Sensore O: originale difettoso
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

23 LAMPEGGI SPIA MIL (RISCALDATORE
SENSORE 02)

Prima di iniziare il controllo, verificare se ci sono contatti allentati
o insufficienti in corispondenza del connetiore 4P (Nero) del
sensore Oz e del connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

Controllo resistenza riscaldatore sensore 0z
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Scollegare il connettore 4P (Nero) del sensore Oz,
Misurare l1a resislenza in corrispondenza dei terminali bianchi
del connettore |ato sensore.

COLLEGAMENTO: Bianco - Bianco

La resistenza é compresa tra 10 e 40 £2(20°C)?
Sl - ANDARE AL PUNTO 2.

NO - Sensore O difettoso

Controllo 1 interruzione circuito riscaldatore sensore Oz

Portare | commutatore di accensiong in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * ()"

Misurare la tensione in comispondenza del connettore 4P
(Mera) del sensore Oz lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Nero/bianco (+) -~ Massa (=)

C'é tensione di batteria?
Si - ANDARE AL PUNTO 3.
NO - |nterruzione nel filo nerofbianco

Controllo 2 interruzione circuito riscaldatore sensore Oz

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Collegare il cablaggio di prova della centralina ECM al
connettori della centralina ECM {pagina 5-14).

Controllare la continuita tra il terminale del cablaggio di prova e
il connettore 4P (Nero) lato cablaggio del sensore Oz,

COLLEGAMENTO: B2 - Nero/verde

C'é continuita?
sl - ANDARE AL PUNTO 4,
NO - Interruzione nel filo nerofverde

CONNETTORE 4P (Nero)
{Lato sensorefterminali femmina)

Bianco E Bianco
\f‘ /

©)

CONNETTORE 4P (Nero)
(Lato cablaggiofterminali maschio)

Nero/verde CONNETTORE 4P {Nero)
{Lato cablaggio/terminali maschio)

(B2)

‘o'boo'e’do’e’e | I"ooeovn's'd' 0o

bbb E‘o 0’0000 | [o8o0'00l0/0%’o
5 PO 0 000’0

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI B)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

4,

Controllo cortocircuito riscaldatore sensore Q:

Controllare la continuita tra i terminali del cablaggio di prova e
la massa.

COLLEGAMENTOQ: B2-Massa

C'é continuita?
Si = Cortocircuito nel filo nerofverde
NO — Sosfituire la centralina ECM con una funzionante e

ricontrollare, fare riferimenio alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

29 LAMPEGGI SPIA MIL (VALVOLA IACV)

Prima di iniziare il controllo, verificare se ¢i sono contatti allentati
o difettosi in corrispondenza del connettore 4P (Nero) della
valvola IACV e dei connettori 33P della centralina ECM, quindi
ricontrollare il lampeggio della spia MIL.

Controllo cortocircuito valvola IACV

Portare il commutatore di accensione in pasizione OFF.
Scollegare il connettore 4P (Nero) della valvola IACV.

Controllare la continuita tra i connettori 4P (Nero) della valvola
IACV e la massa.

COLLEGAMENTO: Nero/giallo - Massa

Nerofrosso - Massa
Nero/blu — Massa
Nero/arancione — massa
C'é continuita?
Si - » Cortocircuito nel filo blu/giallo o nero/arancione

+ Cortocircuito nel filo nero/rosso o nero/blu
NO - ANDARE AL PUNTO 2.

Controllo continuita circuito valvola IACY

Collegare il cablaggic di prova della centralina ECM ai
connettori della centralina ECM (pagina 5-14).

Controllare la continuita tra il cablaggio di prova e il connettore
4P (Nero) della valvola IACY.

COLLEGAMENTO: A19 - Nerofgiallo

A27 - Nerofrosso
A16 = Nero/blu
A29 - Nerofarancione
C'é continuita?
Si - ANDARE AL PUNTO 3.
NO - + Interruzione nel filo nero/giallo o nero/arancione

» |nterruzione nel filo nerofrasso o nerafblu

!

(B2)
oobbb'oobooo||oebobia'ob'odc
oo'to'voetieo’e | [T0eeoo'dohe
oo oot o 0o | [0 to'tiooo'oo™

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

/

(TERMINALI B)

CONNETTORE 4P (Nero)
(Lato filo/terminali femmina)

Nero/blu

Nero/rosso

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA

(TERMINALI A)

Nerofgiallo

Nero/rosso

Nero/blu

Nero/arancione

CONNETTORE 4P (Nero)
(Lato filo/terminali femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

3. Controllo resistenza valvola IACY

Collegare il connettore 4P della valvola IACY.
Misurare la resistenza in corrspondenza dei terminali del
cablaggio di prova.

COLLEGAMENTO: A19-A29
A6 - A27
STANDARD: 99-121 02 (20° C)
La resistenza é compresa tra 99 e 121 £2(20°C)?

si - Sostituire la centralina ECM con una funzionante &
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO - Corpofarfallato difettoso (valvola IACY)

RICERCA GUASTI CIRCUITO SPIA MIL

Se & possibile avviare il motore, ma la spia MIL non si accende
quando il commutatore di accensione viene poriato in posizione
*ON* e linterrutiore di spegnimento motore & in posizione * ()",
controllare quanto segue:

Controllare se il quadro strumenti funziona correttamente.

+ Se non funzionano comettamente, controllare la linea di "

alimentazione del quadro strumenti (pagina 20-12),
* Se funzionano correttamente, controllare guanto segue:

Rimuovere la centralina ECM dalla staffa (pagina 5-14).

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF e scollegare |

il connettore 33P (Nero) della centralina ECM.

Collegare a massa con un ponticello il terminale del filo bianco/blu
del connettore lato cablaggio.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

Portando il commutatore di accensions in posizione ON, la spia MIL
dovrebbe accendersi.

- Se la spia MIL si accende, sostituire la centralina ECM con una
funzionante e ricontrollare le segnalazioni della spia MIL.
Fare riferimento alle procedure di registrazione della chiave
(pagina 21-6).

- Sela spia MIL non si accende, controllare se il filo bianco/blu tra
il quadro strumenti € la centralina ECM & interrotto.
Se il filo & in ordine, sostituire il quadro strumenti {pagina 20-
10).

(A16)

/
7o

oo bb_‘g&b 'i_'p?f'o vaboeboba’es
a'a'd" ‘o' o’o | [Tooe'slo s o'wio
0B ed | KoeotRien

\

(A27) (A29)

SCATOLA TERMINALI CABLAGGIO DI PROVA
(TERMINALI A)

i

| CONNETTORE 33P (Nero)

CONNETTORE A 33P (Nero) CENTRALINA ECM
(Lato filo/terminale femmina)

Bianca/blu
(A20)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

CONTROLLO TUBAZIONI CARBURANTE

SCARICO PRESSIONE CARBURANTE/
RIMOZIONE RACCORDO AD INNESTO RAPIDO

Prima di scollegare il tubo flessibile di mandata carburante,

scaricare la pressione dallimpianto con le seguenti procedure.

. Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

Scllevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Scollegare il connettore 2P (Nero) della pompa di
alimentazione.
Avviare il motore e lasciarle girare al minimo finché non si

spegne.
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

5. Scollegare il cavo negativo (=) della batteria (pagina 17-6).

Controllare se il raccordo ad innesto rapido del carburante &
sporco &, se necessario, pulirio.

Coprire il raccordo ad innesto rapido con uno straccio.

Tirare e sganciare il cappuccic di gomma dal fermo.

Bloccare il connettore con una mano, premere le linguette del
ferma con |'altra mano e sganciarle dai nottolini di bloccaggio.
Estrarre il connettore e rimuovere il cappuccio di gomma e |l
fermo dal raccordo del carburante.

Impedire che il carburante residuo del tubo flessibile di mandata
carburante fuoriesca utilizzando uno straccio.

Non danneggiare i tubi flessibili o gli altri componenti,

Non utilizzare attrezzi.

Se il connettore non si muove, tenere le linguette di ritegno
premute verso il basso, quindi tirare e spingere il connettore pid
volte finché non si scollega.

Per evitare danneggiamenti e la penetrazione di corpi estranei,
coprire il connettore scollegato e I'estremita del raccordo del
carburante con sacchetti di plastica.

WA

1\."-. . ."'.I
RACCORDO AD INNESTO RAPIDO

CAPPUCCIO DI GOMMA  LINGUETTE DI RITEGNO

CONNETTORE

SACCHETTI DI PLASTICA
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)
INSTALLAZIONE RACCORDO AD INNESTO
RAPIDO

* Quando il tubo flessibile di mandata carburante viene
scollegato, sostituire sempre il fermo del raccordo ad innesto
rapido.

» Seiltappo di gomma & danneggiato o tagliato, sostituirlo.

* Non piegare o torcere il ubo flessibile di mandata carburante.

1. Inserire il nuovo fermo nel connettore.

CONNETTORE

2. Installare il cappuccio di gomma e alloggiario sulla flangia del
raccordo del carburante come indicato in figura.
Allineare il raccordo ad innesto rapido con il raccordo del
carburante ed allineare i nottolini di bloccaggio del nuovo fermo
con le scanalature del connettore.
Quindi premere il raccordo ad innesto rapido sul raccordo del
carburante finché entrambi i nottelini di bloccaggio non scattano

CAPPUCCIO DI GOMMA

CONNETTORE

bloccandosi. CAPPUCCIO DI GOMMA
Se il collegamento risulta difficoltoso, lubrificare I'estremita del \
raccordo con olio motore.

"o ]F ) NOTTOLINI DI

RACCORDO CARBURANTE BLOCCAGGIO

f‘,_
Ly

3. Controllando a vista e firando il connettore, verificare se il
collegamento & saldo e se i nottalini sono saldamente bloceati in
posizione.

4, Controllare se il cappuccio di gomma & in posizione (tra la
flangia e la linguetta del ferma).

CONNETTORE

CAPPUCCIO DI GOMMA

FLANGIA FERMO

5. Collegare il connetfore 2P (Nero) della pompa carburante e
bloccare il filo con una fascetta.

6. Callegare il cavo negativo (-) alla batteria.

Non avviare il mofore. 7. Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()",

La pompa carburante entra in funzione per circa 2 secondi e la
pressione del carburante aumenta.

Ripetere l'operazione per 2 o 3 volte e controllare se limpianto
di alimentazicne perde.

Rimuovere l'attrezzo di sostegno, quindi installare e serrare |
bulloni di fissaggio anteriori del serbatoio del carburante (pagina
3-6).
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Awvolgere uno straccio
intormo allaccessono
per assorbire il
carburante fuoriuscifo,

VERIFICA PRESSIONE CARBURANTE

Scaricare la pressione del carburante e scollegare il raccordo ad
innesto rapido (pagina 5-51).

Collegare il manometro del carburante, I'accessorio e il colletiore.

ATTREZZI:

(1): Manometro carburante 07406-0040004

(2): Collettore per manometro 07ZAJ-S5A0111

{3): Accessorio A per tubo flessibile  07ZAJ-S5A0120
manometro

(4): Accessorio C per tubo flessibile  07ZAJ-S7C0100
manometro

(5): Raccordo C per accessorio 07ZAJ-S7C0200
carburante

Collegare temporaneamente il cavo negativo () alla batteria.
Collegare il connettore 2P (Nero) della pompa carburante,
Avviare il motore e lasciarlo girare al minimo.

Leggere il valore della pressione del carburante.

STANDARD: 343 kPa (3,5 kgticm?)

Se |a pressione del carburante & superiore al valore specificato,
sostituire il gruppo pompa carburante (pompa carburante o
regolatore pressione carburante difettosa).

Se la pressione del carburante & inferiore al valore specificato,
controllare quanto seque:

- perdite tubazione carburante

— tubo flessibile di mandata carburante o tubo flessibile di sfiato
serbatoio carburante schiacciato o ostruito

- pompa carburante (pagina 5-54)

= filtro carburante ostruito (gruppo pompa carburante: pagina 5-55)

Dopo il controllo, scaricare la pressione del carburante scollegando
il raccordo ad innesto rapido (pagina 5-51).

Rimuovere il manometro del carburante, l'accessorio, il raccordo el
collettore dalla pompa carburante.

Collegare il raccordo ad innesta rapido (pagina 5-52).

CONTROLLO FLUSSO CARBURANTE

Rimuovere la carenatura posteriore (pagina 2-6).

Rimuovere il rel# di interruzione mandata carburante dal supporto in
gomma.

Scollegare il connettore del relé di interruzione mandata carburante.

R
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Collegare con un ponticello i terminali dei fili mamone e nero/bianco
lato cablaggio.

+ Sistemare un contenitore per benzina approvato e scaricare la
benzina.
* Asciugare la benzina fuoriuscita.

Scollegare il raccordo ad innesto rapido dal raccordo del carburante
(pagina 5-51).

Collegare l'accesscrio per il tubo flessibile & raccordo del
carburante.

ATTREZZO:
Accessorio C per tubo 07TZAJ-S7C0100
flessibile manometro

Portare il commutatore di accensione in posizione ON per 10
secondi.
Misurare il flusso del carburante.

Flusso carburante:

189 cm® minimo
/10 secondi a 12V

Se il flusso del carburante & inferiore al valore specificato,
controllare quanto segue:

~ tubo flessibile carburante schiacciato o ostruito

- gruppo pompa carburante (pagina 5-54)

Scollegare l'accessorio del tubo flessibile dal raccordo del
carburante e collegare il raccordo a innesto rapido (pagina 5-52).

POMPA CARBURANTE

CONTROLLO

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e controllare
se la pompa carburante entra in funzione per alcuni secondi.

Se |la pompa carburante non entra in funzione, controllare quanto
segue:

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).
Scollegare il connettore 2P (Nero) del gruppo pompa carburante.

PONTICELLO
MNero/bianco
—
Marrone 2
T

TERMINALI RELE

ACCESSORIO

CONNETTORE 2P (Nero)

-

=
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e misurare la

tensione tra i terminal. CONNETTORE 2P (Nero)
(Lato filo/terminali femmina)

COLLEGAMENTO: Marrone (+) - Verde (-)

Ci deve essere tensione di batteria per alouni secondi,

Se ¢'é tensione di batteria per alcuni secondi, sostituire la pompa
carburante.

Se non c'& fensione di batteria, controllare quanto segue:

~ fusibile principale da 30A

- fusibile secondario da 20A (Fl/accensione)

- fusibile secondario da 10A (sensore angolo di inclinazione)
- Interruttore spegnimento motore (pagina 20-21)

- relé interruzione mandata carburante (pagina 5-57)

- relé spegnimento motore (pagina 5-94)

- sensore angolo di inclinazione (pagina 5-93)

- Centralina ECM (pagina 5-95)

RIMOZIONE
Rimuovere il serbatolo del carburante (pagina 5-57).

Rimuovere | dadi di fissaggio del gruppo pompa carburante e la
staffa.

Non danneggiare il filo  Rimuovere il gruppo pompa carburante e la guarnizione.
defla pompa.

Rimuovere la camera della pompa carburante dal gruppo pompa.

POMPA CARBURANTE CAMERA
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)
CONTROLLO

Controllare se il gruppo pompa carburante e camera & usurato o
danneggiato e, se necessario, sostituire in blocco,

Pulire la reticella dellelemento filtrante del carburante con del
solvente non infiammabile o con un punto di infiammabilita elevato.

CAMERA

RETICELLA ELEMENTQ FILTRANTE CARBURANTE

INSTALLAZIONE

Installare la camera della pompa carburante agganciandone la
linguetta al foro del gruppo pompa carburante,

Sostituire sempre la  Inserire la nuova guarnizione nella pompa carburante,
guarnizione.

Nen danneggiare il flo  Installare il gruppo pompa carburante nel serbatoio del carburante.
della pompa.

-

Installare i dadi di fissaggio della pompa carburante con la staffa.
Serrare | dadi nella sequenza specificata, come indicato.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Installare il serbatoio del carburante (pagina 5-58).
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

RELE INTERRUZIONE MANDATA
CARBURANTE

CONTROLLO

Scollegare il connettore del relé interruzione mandata carburante
(pagina 5-53).

Collegare l'ohmmetro ai terminali del connettore del rele di
interruzione mandata carburante.

COLLEGAMENTO: A-B

RELE INTERRUZIONE BATTERIA |
MANDATA CARBURANTE

Collegare la batteria da 12 V ai seguenti terminali del connettore del
relé di interruzione mandata carburante.

COLLEGAMENTO: C-D

Deve esserci continuita solo quando la batteria da 12 V & collegata.
Se non ¢'& continuitd con la batteria da 12 V collegata, sostituire il
relé di interruzione mandata carburante.

SERBATOIO CARBURANTE
RIMOZIONE

Scaricare la pressione del carburante e scollegare il raccordo ad
innesto rapido dal serbatoio carburante (pagina 5-51).

Scollegare il connettore 2P (Ecru) del sensore livello carburante,

CONNETTORE 2P (Ecru)

Scollegare il tubo flessibile di scarico e Il tubo flessibile di sfiato del

serbatoio del carburante dai raccordi dei tubi flessibil, TUE_'O FLESSHLE DISFIATO  TUBOFLESSIBILE

% DI SCARICO

RACCORDO TUBO FLESSIBILE

5-57



IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Rimuovere il dado e il cavo di arresto del serbatoio del carburante. CAVO DI AHEE_STd

Rimuovere il dado e il bullone del pemo, quindi rimuovere il orpaATOI0 CARBURANTE
serbatoio del carburante,

INSTALLAZIONE
BULLONI
RONDELLE SERBATOIO CARBURANTE
DADO
TUBOFLESSIBILE
DADO DI SFIATO

Vo

=
i TUBO FLESSIBILE
3 ~F ] / DI SCARICO

P SSenc——\

1 s BN

VN7 N N BULLONE PERNO

CONNETTORE 2P (Nero)

CONNETTORE 2P (Ecru)

TUBO FLESSIBILE DI MANDATA CARBURANTE
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

Installare il serbatoio del carburante sul telaio, quindi installare il SERBATOIO CARBURANTE

bullcne del perno e il dado.

Bloccare 1 bullone del perno e serrare il dado alla coppla
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Sollevare e sostenere il serbatolo del carburante (pagina 3-5).

Collegare il cavo di arresto del serbatoio del carburante attraverso
la scanalatura della staffa.

Installare il dado e serrarlo saldamente.

Collegare il tubo flessibile di scarico e il tubo flessibile di sfiato del
serbatoio del carburante ai relativi raccordi.

NOTA

* |Instradare correttamente i tubi flessibili, i fili e il cablaggio
{pagina 1-23).

+ Non danneggiare il cablaggio e i tubi flessibill,

« Al termine dellinstallazione del serbaloio del carburante,
controllare se i tubi flessibili di scarico, di sfiato e del carburante
sona attorcighiati o piegati.

RACCORDO TUBO FLESSIBILE

; \
2SN

Collegare il connetiore 2P (Ecru) del sensore livello carburante.
Collegare il raccordo ad innesto rapido {pagina 5-52).

Rimuovere l'attrezzo di sostegno, quindi installare e serrare i bulloni
di fissaggio anteriori del serbatoio del carburante (pagina 3-6).

CONNETTORE 2P {Ecru)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

SCATOLA FILTRO ARIA
RIMOZIONE

Allentare il cavo dell'acceleratore in corrispondenza del lato
manubrio (pagina 3-6).

Allentare completamente i dadi dei cavi dell'acceleratore.
Scollegare i cavi dell'acceleratore dal tubo dell'acceleratore.

Liberare i cavi dell'acceleratore dalla fascetta e dalla guida.

Scaricare la pressione del carburante & scollegare il raccordo ad |
innesto rapido dal serbatoio del carburante (pagina 5-51).

Rimuaovere la vite e la camera di risonanza anteriore destra.

CAMERA DI RISONANZA

Rimuovere le viti @ il condotto destro del filtro aria dalla scatola del
filtro aria.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Scollegare il tubo flessibile della depressione dell'elettrovalvola IDC

. CONNETTORE || CONNETTORE | TUBOFLESSBILE M
dalla centralina ECM, : ; ; g
. 10P (Bianca) W 10P (Nero) DEPRESSIONE
Sganciare i connettori dalla staffa della centralina ECM. s o n '

Scollegare i connettori 10P (Nero) e 10P (Bianco) del cablaggio
secondario iniettori e il connettore 4P (Nero) del sensare Qs

e

CONNETTORE
4P (Nero)

Rimuovere le viti e la staffa della centralina ECM.
Estrarre la centralina ECM dalla scatola del filtro aria.

Scollegare i connettori 33P (Nero e Grigio chiaro) della centralina
ECM dalla centralina.

' CONNETTORE 833P (Grigio chiaro) &3
Scollegare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP. s

FE RS R T R

TUBQ FLESSIBILE DEPRESSIONE & GUIDA .
Scollegare il tubo flessibile della depressione dell'elettrovalvela IDC y

dalla guida della scatola del filtro aria.

CONNETTORE 2P {Rosso) e
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Scollegare i connetiori delle bobine di accensione N. 1/4,

CONNETTORI

Scollegare il tubo flessibile di sfiato del basamento dalla scatola del &= 5
filtro aria.

TUBO FLESSIBILE DI SFIATO

FILITUBI FLESSIBILI
.

Sganciare fili e tubi flessibili dalle guide della scatola del filtro aria.

Rimuovere |e viti & il condotto sinistro del filtro aria dalla scatola del
filtro ana.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

Scollegare il tubo flessibile della depressione dalla membrana.

CARTUCCIA MEMBRANA Kz
Rimuovere la scatola del filtro dell'aria. L :

Scollegare il connettore 3P (Nera) del sensore ECT,

Scollegare il connettore 6P (Nero) del cablaggio secondario.

Scollegare il tubo flessibile di aspirazione aria PAIR dalla scatola
del filtro aria.

TUBO FLESSIBILE DI ASPIRAZIONE ARIA
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Scollegare i connettori delle bobine di accensione N. 2/3.

CONNETTORI

Scollegare il connettore 2P (Nero) dell'elettrovalvala di contrallo |
dell'impianto PAIR.

Rimuovere il bullone di fissaggio e il collare.

Allentare le fascette (lato testata) dell'isolatore del corpo farfallato.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Scollegare il cavo di massa/motorine di avviamento dalla guida
della scatola del filtro aria.

i
#

GUIDA B

Liberare i cavi dell'acceleratore dal telaio, quindi estrarre la scatola
del filtro aria con il corpo farfallato dal lato sinistro.

NOTA

Non danneggiare il cablaggio e i tubi flessibili

SMONTAGGIO

Scollegare il connettore 2P (Grigio) del sensore IAT. . SENSORE AT oG B
Rimuovere le viti, il sensore [AT & ['C-ring. 4

P/

Scollegare il connettore 2P (Grigio) dell'elettrovalvola 1DC.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Scollegare il connetiore 3P (Nero) del sensore TP. > CONNETTORE 3 (Nero)

-

Scollegare il connettore 3P (Nera) del sensore MAP. SENSORE MAP

Scollegare il tuboe flessibile della depressione dal sensore MAP.
Rimuovere la vite & il sensore MAP dalla scatola del filtro aria.

-z

Scollegare il raccordo ad innesto rapido dal condolto di TUBO FLESS'BlLEBTMANDATCAHBUHANTE

alimentazione (pagina 5-51).
Rimuovere il tubo flessibile di mandata carburante.

Scollegare | connettori 2P (Grigio) delliniettore.

CONNETTORI 2P (Grigio)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Sganciare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP dalla staffa. CABLAGGIO SECDD ARIO

Liberare il cablaggio secondario inietion dalle guide. | B

Scollegare il connettore 4P (Nero) della valvola IACV.

Rimuovere il cablaggio secondario delliniettore dalla scatola del
filtro aria.

Scollegars i tubi flessibili della depressione & rimuovere la vite e
I'elettrovalvola IDC.

Scollegars il tubo flessibile della depressione e rimuovere lavite e la
camera della depressione.

VALVOLA UNIDIREZIONALE [{ ELETTROVALVOLA DI
it N CONTROLLO CONDOTTO
CAMERA

SERe o DI ASF‘IHAZINE (IDC)

LA

Rimuowvere | tubl flessibili della depressione dalla valvola
unidirezionale.

TUBIFLESSIBILI
DEPRESSIONE

VITE

Rimuovere la fascetta stringitubo e il tubo flessibile di scarico dello
sfiato del basamento. :

| FASCETTA |
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Rimuovere la quarnizione del condoito sinistro del filtro aria.

Rimuovere la guarnizione del condatto destro del filtro aria.

Rimuovere le viti & la scatola superiore del filtro aria.

Rimuovere la reticella dalla scatola superiore del filtro aria,
Pulire la reticella con aria compressa.

GUARNIZIONE

GUARNIZIONE
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Allentare le viti, quindi rimuovere i trombongini & il corpo farallato
dalla scatola inferiore del filtro aria. TROMBONCINI

Rimuovere le tenute in gomma dalla scatola inferiore del filtro aria.

MONTAGGIO

3,5 N-m (0,4 kgf-m) CAMERA ELETTROVALVOLA DI CONTROLLO RETICELLA
DEPRESSIONE ~ CONDQTTO DI ASPIRAZIONE (IDC)

TROMBONCINI

SCATOLA SUPERIORE

FILTRO ARIA SCATOLA

INFERIORE
FILTRO ARIA

TENUTE DI
GOMMA

GRUPPOCORPO
FARFALLATO

CABLAGGIO SECONDARIO - TUBO FLESSIBILE DI MANDATA CARBURANTE
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Installare nuove tenute in gomma nella scafola inferiore del filtro
inferiore.

@ TENUTE DI GOMMA
-

Installare a scatola inferiore del filtro aria sul corpo farfallato, quindi
installare i tromboncini.

Serrare saldamente le viti dei tromboncini.

Installare la reticella allineandola con le guide dalla scatola
superiore del filtro aria. FIETIELLA

Installare la scatola superiore del filtro aria sulla scatola inferiore. SCATOLA SUPERIORE FILTRO ARIA

Installare e serrare le viti alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 3,5 N-m (0,4 kgf-m)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Installare una nuova guamizione del condotto destro del filtro aria
nella scanalatura della scatola.

ling

" cuarnizione B

Installare una nuova guamizione del condotto sinistro del filtro aria
nella scanalatura della scatola. ‘ﬁlj GUARNIZIONE

Installare il tubo flessibile di scarico dello sfiato del basamento con s
la relativa fascetta. : ;

FASCETTA

Installare la camera della depressione allineandone il risalto con il

foro della scatola del filtro aria. CAMERA DEPRESSIONE

Allineare
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Serrare saldamente la vite della camera della depressione.

VALVOLA UNIDIREZIONALE [ ELETTROVALVOLA DI
CAMERA CONTROLLO CONDOTTO

Fare riferimentoa  Collegare | tubi flessibili della depressione alla valvola DEPRESSIONE o) ASP‘HAZ]GE“DC}

"PERCORSO DI CAVIE  unidirezionale. ST

CABLAGG!" (pagina 1- Instradare | tubi flessibili della depressione e collegari
23) allelettrovalvola IDC e alla camera della depressione,

Installare I'elettrovalvola IDC e serrare saldamente |a vite.

Installare il cablaggio secondario iniettori sulla scatola del filtro aria,  #
Collegare il connettore 4P (Nero) della valvola IACV.

CONNETTORE 4P (Nero) Sa
AT .

Fare rifterimento a  Instradare il cablaggio secondario iniettori attraverso le guide della
‘PERCORSO DI CAVI  scatola del filtro aria.

= SRR ) 19;;: Agganciare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP alla staffa.

CABLAGGIO SECONDARIO

-

Collegare i connettori 2P (Grigio) degli iniettori.

CONNETTORI 2P (Grigio)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-Fl)

Installare i tubo flessibile di mandata carburante e collegare il

raccordo a innesto rapide al condotto di alimentazicne (pagina 5-52). TUSQ FLESSRILED) ME'EDATA CARBURANT

Installare il sensore MAP e serrare saldamente la vite.
Collegare il tubo flessibile della depressione del sensore MAP. TUBOFLESSIBILE SENOE MAP
- o

# DEPRESSIONE
Collegare il connettore 3P (Nero) del sensore MAP. i

e,

Collegare il connettore 3P (Nero) del sensare TP,

il P (Grigio) dell'elettrovalvola IDC. _
Collegare il connettore 2P (Grigio) dell'elettrovalvela IDC : CONNETTORE 2P (Grigio
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)

Installare il sensare |AT con un nuove O-ring e serrare saldamente
le viti.

Collegare il connettore 2P (Grigio) del sensore |AT,

INSTALLAZIONE

Fare riferimenfo 2 Instradare correttamente | cavi dell'acceleratore al telaio, quindi

‘PERCORSO DI GAVI installare la scatola del filtro aria con il corpo farfallato dal lato
E CABLAGGI" (pagina  sinistro.

1:23)
NOTA

*  Non danneggiare il cablaggio e i fubi flassibili

* Controllare se gli isolatori sono saldamente installati sulla fuce
di aspirazione.

Instradare il cavo di massa/motarino di avviamento alla guida della
scatola del filtro aria.

=8 CAVO DI MASSA/MOTORIND
! 8 DI AVVIAMENTO
Serrare le viti (lato testata) della fascetta dellisolatore in modo che

I'intervallo delle estremita della fascetta sia paria 7 + 1 mm. E‘ag&ﬁggéwm TESTATA)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Installare il bullone di fissaggio con il collare, quindi serrare §
saldamente il bullone. :

Callegare il connettore 2P (Nero) dell'elettrovalvola di controllo
impianto PAIR.

Collegare i connettori delle bobine di accensione N. 2/3,

Collegare il tubo flessibile di aspirazione aria PAIR alla scatola del
filtro aria.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Collegare il connettore 6P (Nero) del cablaggio secondario. C DNNﬁdHE &P {Nér} _

Collegare il connettore 3P (Nero) del sensore ECT. CONNETTORE 3P (Nero)

. \ I

Installare la cartuccia del filtro aria.
Collegare il tubo flessibile della depressione alla membrana.

Installare il condotto sinistro del filtro aria sulla scatola del filtro aria.
Serrare saldamente le viti.

CONDOTT
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Fare riferimento a  Instradare fili e tubi flessibili alle guide della scatcla del filtro aria. g €

‘PERCORSO DI CAVI ( v FILWTUBI FLESSIBILI

E CABLAGG!" (pagina
1-23)

Collegare il tubo flessibile di sfiate del basamento alla scatola del
filtro aria. :

Collegare i connettori delle bobine di accensione N. 1/4,

Instradare il tubo flessibile della depressione dell'eletirovalvola IDC 2 m——————— -
alla guida della scatola del filtro aria. TBO FLESSIBILE DEEHIGNE & CUDA

Collegare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP.

CONNETTORE 2P (Rosso)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Collegare i connettori 33P (Nero e Grigio chiaro) della centralina CONNETTORE 33P (Nero)
ECM alla centralina. ; -

\
| CON

Installare la centralina ECM sulla scatola del filtro ana.

Installare la staffa della centralina ECM con le viti e serrare §
saldamente le viti.

Instradare  Collegare i connettori 10P (Nero) e 10P (Bianco) del cablaggio I Ammnetrmne BE ~en R “‘*W
corettamente i fili  secondario iniettori e il connettore 4P (Nero) del sensore Q. CDNNEWDHE §8 CONNETTORE § TUBO FLESSIBILE

(pagina 1-25).  Ficcare i connetlori alla staffa della centralina ECM.

anco)  # 10P (Nero) ' DEPRESSIONE

Instradare il tubo flessibile della depressione dell'elettrovalvola IDC
alla centralina ECM. i

CONNETTORE [i§
4P (Nero)

Installare il condotto destro del filtro aria sulla scatola del filtro aria.
Serrare saldamente le viti.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Fare riferimento 2 Instradare i fili alla guida della camera di isonanza posteriore.
‘PERCORSO DI CAVI
E CABLAGG!" (pagina
1-23)

Installare la camera di risonanza anteriore destra & serrare
saldamente la vite,

Fare riferimento a  Instradare il tubo flessibile di mandata carburante alla guida della
"PERCORSO DICAVIE  camera di risonanza anteriore,

CABLAGGI" (pagina 1 ¢aqare il raccordo ad innesto rapido al serbatoio del carburante

(pagina 5-52).
Rimuovere I'attrezzo di sostegno, quindi installare e serrare i bulloni
di fissaggio anteriori del serbatoio del carburante (pagina 3-6).

T

Fissare i cavi dell'acceleratore con la fascefta e instradardi alla
guida.

FASCETTA
T,

Fare riferimento 2 Instradare correttamente i cavi dell'acceleratore.
'PERCORSO DI CAVI  Collegare i cavi dell'acceleratore al fubo dell'acceleratore.
E CABLAGGI" (pagina

1.23) Installare l'alloggiamento dellinterruttore lato destro del manubrio

(pagina 13-10).
Serrare saldamente i dadi.

Controllare il funzionamento dellacceleratore e il gioco della
manopola (pagina 3-6).

CAVI ACCELERATOR
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

CORPO FARFALLATO

RIMOZIONE
Rimuavere il corpo farfallato dalla scatola del filtro aria (pagina 5-65). i : CONTRODADI

Allentare i controdadi e scollegare i cavi dell'acceleratore dal
tamburo della valvola a farfalla.

Allentare le vili delle fascette deqli isolatori e rimuovere gli isolatori.

NOTA:
Contrassegnare gli isolatori per poter verificare |a direzione delle
fascette in fase di montaggio.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

* Non danneggiare il corpo farfallato. Cid potrebbe causare un
errore nella sincronizzazione della valvola a farfalla e della
valvola del minimo.

* || corpo farfallato viene pretarato in produzione. Non smontarlo
in modo diverso da quello indicato in questo manuale.

* Non allentare o serrare | bulloni, il dado e le viti verniciati di
bianco del corpo farfallato. Allentarli o serrarli pué causare un
errore di controllo della valvola a farfalla e del minimo.

Vista lato testata e lato sensore acceleratore:

VERNICIATO DI BIANCO

VERNICIATO DI BIANCO VERNICIATO DI BIANCO

Vista lato scatola filtro aria e lato tamburo valvola a farfalla:

51Nm
(0,5 kgf-m)

VERNICIATO DI BIANCO VERNICIATO DI BIANCO
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Vista dall'alto e lato tamburo valvola a farfalla:

2,1 N-m (0,2 kgf-m)

Mon allentare o rimuovera Non allentare o rimuovere

VERNICIATO DI BIANCO VERNICIATO DI BIANCO

Vista dal basso:
VERNICIATQ DI BIANCO
=N
\
)
Non allentare o serrare Non allentare o serrare
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

INSTALLAZIONE

Installare gli isolatori sul corpo farfallato allineando le scanalature
con la sporgenza sul corpo farfallato.

Allineare i fori delle fascette degli isolatori con i risalti degli isolatori,

Controllare la direzione delle viti delle fascette degli isolatori come
indicato in figura.

Serrare le viti delle fascette degli isolatori lato corpo farfallate in modo
che la distanza fra le estremita delle fascette sia paria 7 £ 1 mm.

Collegare i cavi dell'acceleratore e serrare i controdadi.
Installare il corpo farfallato sulla scatola del filtro aria (pagina 5-69).

RISALTI

Allineare

ISOLATORI

CONTRODADI
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

INIETTORE
CONTROLLO

Awviare il motore e lasciarlo girare al minimo.
Controllare il rumore di funzionamento delliniettore con una sonda
0 uno stetoscopio.

RIMOZIONE

Rimuovere i corpo fariallato (pagina 5-80). TUBIFLESSIBILI  TUBO FLESSIBILE DEPRESSIONE
Scollegare i tubi flessibili della depressione del sensore MAP e il DEPRESSIONE ELETTROVALVOLA DI CONTROLLO
tubo flessibile della depressione della valvola IDC. (SENSORE MAP)  CONDOTTO DI ASPIRAZIONE (IDC)

B

Ri i bulloni e il tto di ali ione.
imuovere i bulloni e il condotto di alimentazione CONDOTTO DI ALIMENTAZIONE

BULLONI

Scollegare i tubi flessibili di distribuzione della valvola IACV.

TUBI FLESSIBILI
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Non allentare fe viti del  Rimucwvere |a vite e la piastra di raccordo.

coperchio della valvola
JACV.

Rimuovere i raccordi IACV e gli O-ring.

Rimuovere gli iniettori dal condotto di alimentazione.

Rimuovere I'anello di tenuta e '0-ring da ciascun inietiore,

PIASTRA DI RACCORDO

RACCORDI IACY

CONDOTTO DI ALIMENTAZIONE

INIETTOR!

ANELLO DI TENUTA

INIETTORE
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Rimuovere il raccordo del condotto di alimentazione.
Rimuovere gli O-ring dal raccordo del condotto di alimentazione.

RACCORDO CONDOTTO DI ALIMENTAZIONE

O-RING
INSTALLAZIONE
VITI
21 Nm
10 k) 5,1 N-m
CONDOTTO DI (05 kgtm)
ALIMENTAZIONE ggzgﬁrﬁg gh -
PIASTRA DI
CENTRAGGIO
MOTORINO
VALVOLA IACV @ —7H

g 1

O-RING — €D
V/

TS INIETTORE
vlﬁ H O-RING Y
PIASTRA DI s CONDOTTODI 452
VITE RACCORDO ALMENTAZIONE &)
2,1 Nim —
(02 kgi-m) ?

[/

TUBI FLESSIBILI DI DISTRIBUZIONE VALVOLA IACV ISOLATORI

Lubrificare con olio i nuovi O-ring del raccordo del condotto di
alimentazione. RACCORDO CONDOTTO DI ALIMENTAZIONE

Installare gli O-ring sul raccordo del condotto di alimentazione.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

tenuta e O-ring.
Installare gli anelli di tenuta e gli O-ring sugli iniettori,

Applicare una piccola quantita di olio motore sui nuovi anelli di ; .-7H

O-RING

g 1

ANELLO DI TENUTA

INIETTORE

Installare gli iniettori sul condotto di alimentazione. CONDOTTO DI ALIMENTAZIONE

INIETTORI

Lubrificare con olio i nuovi O-ring e montarli sui raccordi IACV. RACCORDI IACY 40
Installare i raccordi IACV sul corpo farfallato. '

Installare la piasira di raccordo e serrare la vite alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 2,1 N-m (0,2 kgf-m)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Collegare i tubi flessibili di distribuzione della valvola IACY.

TUBI FLESSIBILI

Installare gli iniettori con il condotta di ali ione.
eye QA Amaniziong CONDOTTO DI ALIMENTAZIONE
Installare e serrare i bulloni alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 5,1 N-m (0,5 kgf-m)

BULLONI

Collegare i fubi flessibili della depressione del sensore MAP & i tubi
flessibil dell'aria dell'elettrovalvola IDC. TUBI FLESSIBILI  TUBO FLESSIBILE DEPRESSIONE

) _ DEPRESSIONE ELETTROVALVOLA DI CONTROLLO
Installare il corpo farfallato sulla scatola del filtro aria (pagina 5-69). (SENSORE MAP)  CONDOTTO DI ASPIRAZIONE (IDC)

P
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

REGIME MINIMO MOTORE

CONTROLLO REGIME MINIMO

NOTA:

+ Controllare il regime minimo dopo avere eseguito la
manutenzione di tutti gli alti componenti del motore e dopo
avere controllato che rientrino nelle specifiche tecniche,

* Prima di controllare il regime minimo, controllare quanto segue.
- Non ci sono DTC & la spia MIL non lampeggia.

— condizioni delle candele (pagina 3-8).
— condizioni del filtro aria (pagina 3-7).

* Per controllare accuratamente il regime minimo, il motore deve
essere caldo.

* Questo impianto, a differenza dei precedenti modelli, non
necessita di registrazione manuale del regime minimo.

» Usare un contagiri con graduazioni pari a 50 min™ (girimin) o
inferiori che indichi con precisione variazioni di 50 min™ (giri/
min}.

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Awviare | motore e porare la lemperatura del liquido di
raffreddamento a 80° C, quindi controllare il regime minimo.

REGIME MINIMO MOTORE: 1.350 £ 100 min (giri/min)

Se il regime minimo non rientra nelle specifiche, controllare quanto

seque:

+ funzionamento dell'acceleratore e gioco della manopola (pagina
3-6).

*» perdite di aria aspirata o problemi alla parte superiore del
motore (pagina 8-3).

» funzionamento valvola IACV (pagina 5-89).

VALVOLA IACV
CONTROLLO

La valvola IACV & installata sul corpo farfallato e viene azionata da
un motorino passo-passo. Quando il commutatore di accensione
viene portato in posizione ON, la valvola IACV entra in funzione per
aleuni secondi,

Controllare il rumore di funzienamento del motorino passo-passo
con il commutatore di accensione su ON.

NOTA:

Il funzionamento della valvola IACV pud essere controllato a vista
con la seguente procedura:

* Rimuovere la valvola IACV (pagina 5-90).
Collegare il connettore 4P (Nero) alla valvola IACV, quindi
portare il commutatore di accensione in posizione ON.
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-F1)
RIMOZIONE

+ Per impedire che sporco o detriti penetrino nel condoto della
valvola |ACV, prima di imuavere la valvola IACV, pulire sempre
il corpo farfallato.

Rimuovere il corpo farfallato (pagina 5-84).

Rimuovere le viti e la piastra di centraggio.

Rimuovere il molorino della valvela IACY e '0-fing.

INSTALLAZIONE

Ruotare la valvola di scorrimento in senso orario fino a insediarla
leggermente sulla valvola IACV.

Lubrificare con clio il nuovo O-ring & montarlo sul motorino della
valvola IACY.

Installare il motorino della valvola IACV allineando la scanalatura
con il perno interno all'alloggiamento del motorino.

SCANALATURA

MOTORINO
VALVOLA IACV
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Installare la piastra di centraggio allineando lintaglio con la
sporgenza del moterino della valvola IACV.

PIASTRA DI CENTRAGGIO

Installare le viti e serrarle alla coppia specificata,
COPPIA DI SERRAGGIO: 2,1 N-m (0,2 kgf-m)
Installare il corpo farfallato (pagina 5-69).

PIASTRA DI CENTRAGGIO 8

SENSORE MAP
CONTROLLO TENSIONE DI USCITA

Collegare il cablaggio di prova ai connettori della centralina ECM
(pagina 5-14).
Misurare la tensicne in corrispondenza dei terminali del cablaggio di m
prova (pagina 5-36), 35 4
COLLEGAMENTO: B9 (+)- A18(-)

31
STANDARD: 2,7-3,1V 3.0 _\_\\
La fensione di uscita del sensore MAP (sopra riportata) viene | 27 \*‘-‘ 2.763 \\
misurata in base allatmosfera standard (1 aim = 1.013 hPa). ] 26 ~__|
La tensione di uscita del sensore MAP viene influenzata dall'altezza | 2.5 - \'\.\h\. 2.46 25
sul livello del mare dato che la tensione di uscita @ modificata \\\\‘\
dall'atmosfera.
Controllare la misurazione al livello del mare e verificare che la | 5 - 21
tensione misurata rientri nellintervallo di valer specificato.

15

1.0 A

05

o 500 1,000 1,500 2,000 :m
{1,650) (3,300} (4,950) (6,600) (feet)
Altitude

5-91



IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovers la scatola. del fitro aria (pagina 5-60) SENSORE MAP TUBO FLESSIBILE DEPRESSIONE
Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore MAP. =g Il A

Scollegare il tubo flessibile della depressione dal sensore MAP.
Rimuovere la vite e il sensore MAP.
Installare nell'ordine inverso rispetto alla imozione.

SENSORE IAT
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la copertura laterale sinistra (pagina 2-4).

P4 CONNETTORE 2P (Grigio) P
Scollegare il connettore 2P (Grigio) del sensore AT, Y i e

Rimuovere le viti & il sensore |AT dalla scatola del filtro aria.

Sostituire sempre [0-  Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.
ring.

\

-,

2
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

SENSORE ECT

Sostituire if sensore
ECT a motore freddo.

Sostituire sempre la
rondelia of tenuta.

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Scaricare il liquido di raffreddamento dallimpianto (pagina 6-7).
Scollegare il connettore 3P (Nero) dal sensore ECT.
Rimuovere il sensore ECT e la rondella di tenuta.

Installare la nuova rondella di tenuta e il sensore ECT,
Serrare il sensore ECT alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Collegare il connettore 3P (Nero) del sensore ECT.

Rifornire limpianto di raffreddamento con liquide raccomandato

{pagina 6-7).

SENSORE ANGOLO DI INCLINAZIONE

Installare il sensore
angoio di inclinazione
con i contrassegno
‘UP" nivolta verso lalfo.

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Scollegare il connettore 3P (Verde).
Rimuovere le viti, le rondelle € il sensore angolo di inclinazione.

Installare nell'ordine inverso rispetto alla imozione.

Serrare saldamente le viti di fissaggia.

RONDELLA DI TENUTA CONNETTORE 3P (Nero)

CONNETTO 3P (Verde) SENSORE ANGOLO

AZ

DI INCLINAZIONE
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

CONTROLLO

Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Scollegare il connettore 3P (Verde) del sensore angolo di
inclinazicne e collegare |'attrezzo speciale tra i connettori,

ATTREZZO:
Cablaggio di prova 07GMJ-ML80100

Portare il commutatore di accensione in posizione ON & linterrutiore
di spegnimento motore in posizione * ()",

Misurare la tensione tra i seguenti terminali del cablaggio di prova.

,. “TERMINALE | STANDARD |
| Morsetto bianco (+) - Morsetto rosso (-) | Igps@g_baﬂaria__/_l
| Morsetto verde (+) - Morsetto rosso (-) 0-1V |

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF e rimuovere
il cablaggio di prova.

Collegare il connettore 3P (Verde) del sensore angolo di
inclinazione.

Rimuovere le viti, le rondelle e il sensore angalo di inclinazione.

Appoggiare orizzontalmente il sensore angolo di inclinazione come
indicato in figura e portare il commutatore di accensione in posizione
ON e linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()"

Il sensore angolo di inclinazione funziona correttamente se il relé di
spegnimento motore scatta e viene forita alimentazione.

Inclinare il sensore angolo di inclinazione di circa 60 gradi verso
sinistra o verso destra con il commutatore di accensione in posizione
ON e linterruttore di spegnimento motore in posiziona * ()",

Il sensore angolo di inclinazione funziona correttamente se il relé di
spegnimento molore scatta e viene tolta alimentazione.

Prima di ripetere questa prova, portare il commutators di
accensione in posizione OFF, quindi portare il commutatore di
accensione in posizione ON e l'interruttore di spegnimento motore
in posizione " ()",

RELE DI SPEGNIMENTO MOTORE

CONTROLLO

Rimuovere la carenatura posteriore (pagina 2-6).
Rimuovere il relé di spegnimento motore dal supporto in gomma.

Scollegare il connettore del relé spegnimento motore.

J

©

©

POSIZIONE
NORMALE

6i0® (circa) °
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Collegare l'ohmmetro ai terminali del connetiore del relg di
spegnimenta motare.

COLLEGAMENTO: A-B

RELE DI SPEGNIMENTO MOTORE BATTERIA

Collegare una batteria da 12 V' ai seguenti terminali del connettore
del relé di spegnimento motore.

COLLEGAMENTO: C(+)-D(-)

Deve esserci continuita solo quando la bafteria da 12 V & collegata.
Se con la batteria da 12 V collegata non ¢'é continuita, sostituire il
relé di spegnimento motore.

CENTRALINA ECM
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Portare il commutatore di accensions in posizions OFF, T
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5). ?E:EJNNETI’OHE.BP
Estrarre la centralina ECM dalla staffa.
Scollegare i connettori 33P (Nero e Grigio chiara) della centralina |
ECM dalla centralina.

Installare nell'ordine inverso rispetto alla imozione.

NOTA:

Dopo aver sostituito la centralina ECM, registrare le nuove chiavi
con transponder (pagina 21-6).

| CONNETTORE 33P (Grigio chiaro)

CONTROLLO LINEA DI ALIMENTAZIONE/
MASSA CENTRALINA ECM

IL MOTORE NON SI AVVIA (Nessun DTC e nessun lampeggio
della spia MIL)

1. Controllo tensione di alimentazione centralina ECM
+ Prima di iniziare il contrallo, verificare se ¢i sono contatli
allentati o difettosi in corrispondenza dei connettori 33P

della centralina ECM e ricontrollare il lampeggio della spia
MIL.

Scollegare il connettore 33P (Nerg) della centralina ECM.,

; g ; , . CONNETTORE 33P (Nera)
Portare il commutatore di accensione in posizione ON e (Lato filoterminale femmina)

linterruttore di spegnimento motore in posizione * ().
Misurare la tensione in corrispondenza del terminale del

connettore 33P (Nero) della centralina ECM e della massa. _-[ — _‘1
ATTREZZO: N
Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10 | i\\
5 INLT
] e \

—

COLLEGAMENTO: A4 (+) - Massa (-)

o, . ® X
C'é tensione di batteria? TERMINALE A4
] - ANDARE AL PUNTO 2.

NO - ANDARE AL PUNTO 3. -
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

2. Controllo linea di massa centralina ECM

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF,
Controllare la continuita tra i terminali del connettore 33P
(Nera) della centralina ECM e la massa.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

COLLEGAMENTO: A23 - Massa
A24 - Massa
B4 - Massa

C'a continuita?

sl ~ Sostituire la centralina ECM con una funzicnante e
ricontrollare, fare riferimento alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6),

NO - Interruzione nei fili verde/rosa (A23 o A24) o nel filo
verde (B4)

. Controllo 1 relé di spegnimento motore

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Rimuovere il relé di spegnimento motore dal connettore (pagina
5-04).

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione " ()",
Misurare la tensione in corrispondenza dei terminali del
connettore del relé di spegnimento motore.

COLLEGAMENTO: Nero (+) - Rosso/blu (-)

C'é tensione di batteria?

Sl - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - Controllare il sensore angolo di inclinazione (pagina
5-94),

Controllo 2 relé di spegnimento motore

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.
Collegare con un ponticelio i terminali del connettore del relé di
spegnimento motore.

COLLEGAMENTO: Rossofbianco - Nera/bianco

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
linterruttore di spegnimento motore in posizione * (7)".
Misurare la tensione in corispondenza del terminale del
connettore 33P (Nero) della centralina ECM e della massa.

COLLEGAMENTO: A4 (+)-Massa(-)

ATTREZZO:
Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10

C'é tensione di batteria?

si - Sostituire la centralina ECM con una funzionante e
ricontrollare, fare riferimenio alle procedure di
registrazione della chiave (pagina 21-6).

NO - Interruzione nella linea di alimentazione (nero/
bianco o rosso/bianco) tra batteria & centralina ECM

CONNETTORE 33P (Grigio chiaro)
(Lato filo/terminali femmina)

CONNETTORE 33P (Nero)
{Lato filo/terminali femmina) A23

1

oty

y B

o

_'i—iﬁ—/ T
7

©)

sk
L7

TERMINALI RELE

X4

S,

o Vo

N

Rosso/blu

Husso.'hlamu

PONTICELLO

Nerafmanco =

TERMINALI RELE

TERMINALE A4

L1
| L]

) ——

JT_ WV

CONNETTORE A 33P (Nero)

(Lato filo/terminale femmina)
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-Fl)

IMPIANTO DI MANDATA ARIA SECONDARIA
CONTROLLO IMPIANTO

Awviare | motore e porare la temperatura del liquido di
raffreddamento a 80° C,

Spegnere il motore.
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Scollegare il tubo flessibile di mandata aria dalla scatola del filtro
aria.

Controllare se la luce di aspirazione dell'aria secondana & pulita e
libera da depositi carboniosi.

Se la luce & imbrattata di depositi carboniosi, controllare le valvole
di ritegno dellimpianto PAIR (pagina 8-7).

Avviare il motore e accelerare leggermente per confrollare se l'aria
viene aspirata attraverso il tubo flessibile di mandata aria.

Se l'aria non passa, controllare se i tubi flessibili di mandata aria
sono ostruiti e controllare I'elettrovalvola dell'impianto PAIR,

-\-‘;‘Q | I
TUBI FLESSIBILI 5{9 ! r

DI MANDATA AHIJA e,

< ARIAESTERNA

<@ GASDISCARICO |

EI&F&THOVALVOLA DICONTROLLO IMPIANTO

Rimozione/installazione
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Scollegare i tubi flessibili di aspirazione aria lato destro e lato
sinistro dellimpianto PAIR dal coperchio della testata.

TUsl FE?SSIBILI ASPIRAZIONE ARIA PAIR
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Scollegare il connettore 2P (Nero) dell'elettrovalvola di contrallo
dell'impianto PAIR.

Estrarre I'eletirovalvola di controllo dellimpianto PAIR dalla staffa.

Installare nell'crdine inverso rispetto alla rimozione,

Controllo
Rimuovere I'elettrovalvola di controllo dellimpianto PAIR,

Quando la batteria da 12 V & collegata ai terminali dell'elettrovalvola
di controllo dell'impianto PAIR, controllare se I'aria passa da (A) a
(B). Quando la batteria & scollegata, I'aria non passa da (A) a (B).

Controllare la resistenza tra i terminali dell'elettrovalvola di controllo
dellimpianto PAIR.

STANDARD: 23-27Q (20° C)

Se la resistenza non rientra nelle specifiche, sostituire
I'elettrovalvola di controlla dellimpianto PAIR.

" ELETTROVALVOLA DI
CDNTHOLLD IMPIANTO PAIR

"
* STAFFA
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

SENSORE 02
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

* Maneggiare con cautela il sensore Q.

* Per non danneggiare il sensore Oz, impedire che grasso, olio e
altri materiali penetrino nel foro dell'ania.

*+ Non esequire la manutenzicne del sensore O: quando & caldo.

Rimuovere il tubo di scarico (pagina 2-13).

SENSORE Oz

Rimuovere il sensore Oz con l'attrezzo speciale.

ATTREZZO:
Chiave per sensori 0z 07LAA-PT50101

CHIAVE PER SENSORI Q:

* Non danneggiare il filo del sensore.
* Per non danneggiare il sensore O durante la rimozione o
linstallazione, non utilizzare un awvitatore pneumatico.

Installare il sensore Oz sul tubo di scarico e serrarlo saldamente.
Installare il tubo di scarico (pagina 2-15).

CONDOTTO ARIA ASPIRATA

MEMBRANA VALVOLA CONDOTTO ARIA
ASPIRATA

Controllo

Rimuovere il condotto aria aspirata sinistro dalla scatola del filtro
aria (pagina 5-62).

POMPA AVUOTO VALVOLA CONDOTTO

Scollegare il tubo flessibile della depressione dalla membrana.

Collegare una pompa a vucto alla membrana e applicare la
depressione specificata.

DEPRESSIONE SPECIFICATA: 250 mmHg

La depressione deve essere mantenuta e 1a valvola del condotto
deve rimanere apera.

CONDOTTO ARIA ASPIRATA
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IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Rimozione/installazione

Rimuovere il condotto aria aspirata sinistro dalla scatola del filtro
aria (pagina 5-62).

MEMBRANA

Scollegare il tubo flessibile della depressione dalla membrana.
Ruotare la membrana in senso antiorario e sganciare |'asta della
membrana dalla valvola del condotto.

Installare nell'ordine inversa rispetto alla imozione.

ASTA VALVOLA

CONDOTTO ARIA ASPIRATA |

ELETTROVALVOLA DI CONTROLLO
CONDOTTO DI ASPIRAZIONE (IDC)

Rimozione/installazione
Rimuovere la scatola del filtro aria (pagina 5-60).
Scollegare il connettore 2P (Grigio) dell'elettrovalvola IDC,

CONNETTORE 2P (Grigio)

Scollegare i tubi flessibili della depressione e rimuovere la vite e
I'elettrovalvola IDC.

CAMERA

Scollegare il tubo flessibile della depressiona e rimuovere la vite e la
DEPRESSIONE

camera della depressione.

VITE  TUBIFLESSIBILI VITE

Aliineare il perno defla  Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione,
camera della
depressione con il foro
della scalola del fiitro
aria.

CAMERA DEPRESSIONE

5-100



IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE (PGM-FI)

Instradare
correttamente i tubi
fiessibili delfa

depressione.

Controllo
Rimuovere l'elettrovalvola IDC.

Controllare se 'aria passa da (A) a (B) solo quando la batteria da 12
V & collegata ai terminali dell'elettrovalvola IDC,

COLLEGAMENTO:
Terminale (+) batteria - Terminale nero/bianco
Terminale {~) batteria - Terminale giallo/nero

Controllare |a resistenza fra i terminali dell'elettrovalvola IDC.
STANDARD: 28-320(20°C)

Se la resistenza non rientra nelle specifiche, sostituire
I'elettrovalvola IDC.

VALVOLA UNIDIREZIONALE
Rimozione/installazione
Rimuovere la scatola del filtro aria (pagina 5-60).

Rimuovere la valvola unidirezionale scollegando i tubi flessibili della
depressione.

Installare nell'ordine inverso rispetio alla rimozione.

Controllo

Controllare il funzionamento della valvola unidirezionale con le
sequenti procedure:

- L'aria deve passare da (A) a (B)
- L'aria deve passare da (A) a (C)
- L'aria non deve passare da (B) a (A)
- L'aria non deve passare da (B) a (C)

Se il funzionamento non & corretto, sostituire la wvalvola
unidirezicnale.

ELETTROVALVOLA DI CONTROLLO
CONDOTTO DI ASPIRAZIONE (IDC)

VALVOLA UNIDIREZIONALE
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6. IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

SCHEMA DI FLUSSO IMPIANTO sessssusmssssesssnsassnsasns

INFORMAZIONI DI SERVIZIO «sesssusssssssssssssssnsassassssssesss

RICERCA GUASTI cesserressssrssssssssesssssssssssssssssssssessasssssases

VERIFICA IMPIANTO srsesesssssssnsenssusssssssssssssssssssssssssssess

SOSTITUZIONE LIQUIDO

DI RAFFREDDAMENTO wesesssesssssssnssesssnssassssansssnssasnsss

2

6-3

z

3

6-6

RADIATORE -rsssssessssnsesssssssusssssssssssssssasas

SERBATOIO RISERVA RADIATORE «+wussssssssseseasiuns
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

SCHEMA DI FLUSSO IMPIANTO

SERBATOIO RISERVA RADIATORE
TUBO FLESSIBILE DI TROPPOPIENO

BOCCHETTONE DI RIFORNIMENTO = ____L_—__..,
= f
TUBO FLESSIBILE SIFONE . P
el T
L | =
TUBO FLESSIBILE 7 e
SUPERIORE RADIATORE V/ Y s

= TUBO FLESSIBILE DA BOCCHETTONE
DI RIFORNIMENTO A TERMOSTATO

TERMOSTATO

SENSORE ECT

TUBO FLESSIBILE
DI BYPASS

RADIATORE
O TUBO FLESSIBILE DA
MONOBLOCCO A POMPA ACQUA

TUBO FLESSIBILE INFERIORE RADIATORE ~ TUBO FLESSIBILE ACQUA RADIATORE OLIO POMPA ACQUA
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

A ATTENZIONE

Se si rimuove il tappo del radiatore mentre il motore & caldo, si pud causare la fuoriuscita del liquido di raffreddamento, con il rischio di gravi ustioni.
Lasciare sempre raffreddare il motore @ il radiatore prima di rimuovere il appo del radiatore.

NOTA

Se si utilizza del liquido di raffreddamento con anticorrosivi al silicato, si pué causare I'usura prematura delle guarnizioni della pompa dell'acqua o bloccare i
condotli del radiatore. Se si utilizza lacqua del rubinetto si pud danneggiare il motore,

+ Rabboccare limpianto di raffreddamento dal serbatoio della riserva. Non rimuovere il tappo del radiatore se non per rabboceare o scaricare limpianto,
* Tutta la manutenzione dellimpianto di raffreddamento pub essere effettuata con il motore nel telaio.
* Non versare il liquido di raffreddamento sulle superfici verniciate.
* Dopo avere effettuato la manutenzione dell'impianto, controllare la presenza di perdite con un dispositivo apposito per limpianto di raffreddamento.
* Fare riferimento a "Controllo del sensore ECT" (pagina 20-15).
SPECIFICHE TECNICHE
- ELEMENTO B SPECIFICHE TECNICHE
Capacita liquido di raffreddamento | Radiatore e motore 2,90 litri
Serbatoio della riserva ) 0,38 litri
Pressione di sfiato tappo radiatore B ~ 108-137kPa (1,1-14kgflemd
[ Termostato Inizia ad aprirsi ' 80-84°C T
Totalmente aperto 85°C
) Alzata valvola Minimo 8 mm T
| Antigelo consigliato Antigelo al glicole etilenico di alta qualita contenente inibitori anticorrosione
CGoncentrazione standard liquido di raffreddamanto ' Miscela 1:1 con acqua distillata

COPPIE DI SERRAGGIO
Bullone gruppo pompa acqua 12 N-m (1,2 kgf-m)
Bullone girante pompa acqua 12 N-m (1,2 kgf-m)
Bullone coperchio alloggiamento termostato 12 N-m (1,2 kgf-m)
Bullone di fissaggio superiore radiatore 3,5 N-m (0.4 kgt-m)
Bullone di fissaggio motorino ventola 5,0 N-m (0,5 kgtm)
Bullone di fissaggio protezione motaring ventola 8,4 N-m (0,9 kgf-m)

Bullone CT

Bullone CT




IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

RICERCA GUASTI

Temperatura motore troppo alta

Indicatore temperatura o sensore ECT difettosi

Termostato bloccato chiuso

Tappo radiatore difettoso

Liquido di raffreddamento insufficiente

Passaggio bloccato nel radiatore, nei tubi flessibili o nella camicia d'acqua
Aria nellimpianto

Motorino ventola di raffreddamento difettoso

Relé motorino ventola difettoso

Pompa acqua difettosa

Temperatura motore troppo bassa

* |ndicatore temperatura o sensore ECT difettosi

+ Temmostato bloccato apero

* Relé motorino ventola di raffreddamento difettoso

Perdite di liquido di raffreddamento

Guamizione meccanica pompa acqua difettosa
O-ring deteriorati

Tappo radiatore difettoso

(Guamizione testata danneggiata o deteriorata
Collegamento o fascetta tubo flessibile allentati
Tubo flessibile danneggiato o deteriorato

= & & = & & & & &

- & = = & =




IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

VERIFICA IMPIANTO

LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO (VERIFICA
CON DENSIMETRO)

Sollevare e sostenere il serbatolo del carburante (pagina 3-5).

Lasciare sempre  Rimuavere il tappo del radiatore.
raffreddare il motore e il
radiatore prima o
rimuovere if appo del
radiatore.

Rimuovere il bullone ed estrarre il bocchettone di rifomimento. RIFORNIMENTO

Utilizzando un densimetro, controllare la densith del liquide di
raffreddamento  (vedere la  ‘Tabella densita liquido di
raffreddamento” riportata di seguito),

Per la massima protezione dalla corrosione, si raccomanda una
miscela 50 - 50% di glicole etilenico e acqua distillata (pagina 6-6).

Controllare se il liquido di raffreddamento & contaminato e, se
necessario, sostituirlo.

TABELLA DENSITA LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO

) Temperatura del liquido di raffreddamento ° €

0 5 10 15 20 25 30 3 0 & | 50
5 1009 | 1,009 | 1,008 [ 1,008 [ 1,007 | 1,006 | 1,005 | 1,008 | 1,001 | 0,999 | 0,97
10 1018 | 1,017 | 1,017 [ 1,016 | 1,016 | 1,01 | 1,013 | 1,017 | 1,009 | 1,007 | 1,005
15 1028 | 1,027 | 1,026 [ 1,025 [ 1,024 | 1,022 | 1,020 | 1,018 | 1,016 | 1,014 | 1,012 |
20 1086 | 1,035 | 1,034 [ 1,083 | 1,031 | 1,029 | 1,027 | 1,025 | 1,023 | 1,021 | 1,019
25 1045 | 1,044 | 1,043 | 1042 | 1,040 | 1,088 | 1,036 | 1,034 | 1,081 | 1,08 | 1,025
30 1,063 | 1,052 | 1,051 | 1,047 | 1,046 | 1,045 | 1,043 | 1,041 | 1,098 | 1,035 | 1,082
. 1,063 | 1,062 [ 1,060 | 1,058 | 1,056 | 1,054 | 1,052 | 1,049 | 1,046 | 1,043 | 1,040
40 1,072 | 1,070 | 1,068 | 1,066 | 1,064 | 1,062 | 1,059 | 1,056 | 1,063 | 1,050 | 1,047
45 1,080 | 1,018 | 1,076 | 1,074 | 1,072 | 1,069 | 1,066 | 1,065 | 1,060 | 1,057 | 1.054
50 1,086 | 1,084 | 1,082 | 1,080 | 1,077 | 1,07 | 1,071 | 1,088 | 1,065 | 1,062 | 1,059
55 1,095 | 1,093 | 1,007 | 1,088 | 1,085 | 1,082 | 1,079 | 1,076 | 1,003 | 1,070 | 1,067
60 1,100 | 1,098 | 1,095 | 1,092 | 1,089 | 1,086 | 1,083 | 1,080 | 1,07 | 1,074 | 1,071

Percentuale (%) liquido
di raffreddamento
&




IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Prima di inserire il iappo
nel tester, inumidire le
Superfici di tenula.

CONTROLLO TAPPO RADIATORE/PRESSIONE
IMPIANTO

Rimuovere il tappo del radiatore (pagina 6-5).
Controllare la pressione del tappo del radiatore.

Se il tappo del radiatore non mantiene la pressione o se la §
pressione di sfiato & troppo alta o froppo bassa, sostituire il tappo.

Deve mantenere la pressione specificata per almeno 6 secondi.

PRESSIONE DI SFIATO TAPPO RADIATORE:
108 - 137 kPa (1,1 - 1,4 kgflem?)

Pressurizzare il radiatore, il motore e i tubi flessibili e controllare se
¢i sono perdite. :

NOTA

Una pressione eccessiva pud danneggiare i componenti dellimpianto |3
di raffreddamento. Non superara 137 kPa (1,4 kgticr?).

Riparare o sostituire i componenti se Iimpianto non mantiene la |
pressione specificata per almeno 6 secondi,

SOSTITUZIONE LIQUIDO DI
RAFFREDDAMENTO

PREPARAZIONE

+ L'efficacia del liquido di raffreddamento diminuisce con
l'accumularsi della ruggine o se si verifica un cambiamento nella
proporzione della miscela durante I'uso. Quindi, per garantire
prestazioni oftimali, sostituire regolarmente il liquido di
raffreddamento in base a quanto specificato nel programma di
manutenzione.

* Con I'antigelo mischiare solo acqua distillata o demineralizzata.

ANTIGELO CONSIGLIATO:

Antigelo al glicole etilenico di alta qualita contenente inibitori
anticorrosione

MISCELA CONSIGLIATA:
1:1 (Acqua distillata e antigelo)

SOLUZIONE
ANTIGELO

(SOLUZIONE A ACQUA

BASE DI GLICOLE DEMINERALIZZATA

ETILENICO) O DISTILLATA
LIQUIDO DI
RAFFREDDAMENTO
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Lasciare sempre
raffreddare il mofore e if
radiatore prima di
rimuovere il fappo def
radiatore.

SOSTITUZIONE/SPURGO ARIA

NOTA:

* Quando si versa il liquido di raffreddamento nellimpianto o nel =
serbatoio della riserva, o si controlla il livello del liquido di
raffreddamento, mettere la motocicletta in posizione verticale su
una superficie piana & orizzontale.

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Rimuovere il tappo del radiatore.

Rimuovere il bullene di scarico della pompa dell'acqua, la rondella
di tenuta e scaricare il liquido di raffreddamento.

Rimuovere il bullone di scarico del cilindro, la rondella di tenuta &
scaricare il liquido di raffreddamento dal cilindro.

Rimontare i bulleni di scarico con nuove rondelle di tenuta.
Serrare saldamente i bulloni di scarico.

Rimuovere la carenatura posteriore (pagina 2-6).

Scollegare il tubo flessibile del sifone dal serbatoio della riserva e
scaricare il liquido di raffreddamento.

Scaricare il liquido di raffreddamento e sciacquare linterno del
serbatoio della riserva con acqua.

Collegare il flessibile del sifone al serbatoio della riserva.

SERBATOIO RISERVA

5 BOCCHETTONE D mrc-nmméﬁn:f‘

Versare nellimpianto 1| liquido di raffreddamento consigliato 00
aftraverso il bocchettone di rifomimento, fino alla base del
bocchettone stesso.




IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Rimuovere il tappo del serbatoio della riserva del radiatore e
riempire il serbatoio stesso fino alla linea del livello superiore.

Spurgare l'aria dallimpianto nel modo sequente:

1. Mettere il cambio in folle. Awviare il motore e lasciarlo girare al
minimo per 2 = 3 minuti,

2. Dare 3 -4 colpl al'acceleratore per spurgare |'aria dallimpianto.

3. Armestare il motore e, se necessario, aggiungere il liquido di
raffreddamento fino al livello correlto. Reinstallare il tappo del
radiatore.

4, Centrollare il livello del liquido di raffreddamento nel serbatoio
della riserva e, se il livello & basso, rabboceare fino al livello
superiore.

Installare il tappo del serbatoio della riserva del radiatore.

TAPPO BOCCHETTOME DI RIFORNIMENTO
& iy O\ 7

LINEALIVELLO

SUPERIORE \

SERBATOIO RISERVA

Installare la carenatura posteriore (pagina 2-7).
Abbassare il serbatoio del carburante e installare i bulloni di
fissaggio anteriori (pagina 3-5).

TERMOSTATO
RIMOZIONE

Scaricare il liquido di raffreddamento (pagina 6-7).
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Scollegare il cappuccio della candela N. 4.
Rimuovere il bullone ed estrarre il bocchettone di rifornimento.

& BOCCHETTONE DI RIFORNIMENTO Jf BULLONE

CAPPUCCIO CANDELAN. 4

Allentare la vite della fascetta del tubo flessibile e scollegare il tubo

flessibile dell'acqua dal bocchettone di rifomimento. TUB FLESSHLEAGOW

Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore ECT.

Allentare la vite della fascetta del tubo flessibile e scollegare il tubo
flessibile di bypass dall'alloggiamento del termostato.

Rimuovere i bulloni, 'alloggiamento del termostato & 'O-ring.

CONNETTORE 3P
(Nero)

TUBO FLESIBILE
{ DI BY PASS




IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Evitare contaffi tra i
termostato o if
fermometro e il
recipiente per non
falsare i risultafi.

Rimuovere i bulloni & il coperchio dell'alloggiamento del termostata.,

Rimuovere il termastato dall'alloggiamento.

CONTROLLO

Indossare guanti isolanti e acchiali protettivi adeguati.
Non awvicinare sostanze infiammabili alla piastra elettrica.

Controllare a vista se il termostato & danneggiato.
Controllare se 'anello di tenuta & danneggiato.

Scaldare l'acqua con una piastra eleftrica alla temperatura

d'esercizio per 5 minuti,

Immergere il termostato nell'acqua calda per controllame il

funzionamento.

Se la valvola rimane aperta a temperatura ambiente, oppure se
risponde a temperature diverse da quelle specificate, sostituire il

termostato.

TEMPERATURA DI ESERCIZIO DEL TERMOSTATO (INIZIA AD
APRIRSI):
80-84°C

ALZATA VALVOLA:
8 mm minimoa 95° C

COPERCHIO ALLOGGIAMENTO

BULLONI

ALLOGGIAMENTO TERMOSTATO

TERMOSTATO

TERMOSTATO

ANELLO DI TENUTA

TERMOMETRO

TERMOSTATO

6-9



IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

INSTALLAZIONE

Allineare la direzione del contrassegno del termostato con il risalto [ Wi CONTRASSEGNO

dell'alloggiamento.
Installare il termostato nell'alloggiamento allineando il corpo alla

scanalatura dell'alloggiamento.

RISALTO

TERMOSTATO

Installare I  coperchic dellalloggiamento  del  termostato
sull'alloggiamento allineando i risalti di allaggiamento e coperchio. COPERCHIO ALLOGGIAMENTO
Serrare i bulloni alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Allineare

BULLONI

Installare un nuovo O-ring nella scanalatura dell'alloggiamento del
termostato.

o~

=y, 7

S ALLOGGIAMENTO TERMOSTATO
e = PR

Installare l'alloggiamento del termosiato sulla testata e serrare a
fondo i bulloni.

Collegare il tubo flessibile di bypass all'alloggiamenta del termostato
e serrare saldamente la vite della fascetta del tubo flessibile.

Collegare il connettore 3P (Nero) del sensore ECT.

VITE §

CONNETTORE 3P
(Nera)

TUROFLESSIBILE N
DI BYPASS Ny
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Fare rifgrimento @ Instradare correttamente il tubo flessibile dellacqua e collegarlo & ;
“PERCORSO DI CAVI  bocchettone di rifornimento. TUBO FLESSIBILE ACQUA
E CABLAGGI" (pagina  Serrare saldamente Ia vite della fascetta del tubo flessibile. i ) |
1-23)

i EDECHETTtINE DI RIFORNIMENTO

et o S

Installare il bocchettone di rifomimento e serrare saldamente il
bullone.

Collegare il cappuccio della candela N. 4 fissandolo saldamente,
Abbassare il serbatoic del carburante e installare i bulloni di
fissaggio anteriori (pagina 3-5).

Versare nellimpiante il liquido di raffreddamento consigliato e
spurgare 'aria (pagina 6-7).

CAPPUCCIO CANDELA N. 4

RADIATORE

RIMOZIONE
Scaricare il liquido di raffreddamento (pagina 6-7).
Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5). .~ CONNETTORE 2P (Nero)

Scollegare il connettore 2P (Nera) del motorino della ventola.

Allentare la vite della fascetta del tubo flessibile, quindi scollegare il
tubo flessibile superiore del radiatore.

TUBO FLESSIBILE SUPERIORE RADIATORE
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Allentare Ia vite della fasceita e scollegare il tubo flessibile inferiore
del radiatore.

i

TUBO FLESSIBILE INFERIORE RADIATORE

VITE FASCETTA B

Liberare il filo dell'avvisatore acustico dalla guida della protezione §
del motorin ventola.

di supporto.

BULLONE/RON
S,

Non danneggiare fle  Rimuovere i bulloni di fissaggio superiori, le rondelle e i gommini di  FEEDENERS NAE!
alette del radiatore.  supporto, quindi rimuavere il gruppo radiatore. ¢ : BULLWRONDELGOMMM
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

SMONTAGGIO

Sganciare | ganci dalle linguette sul radiatore e rimuovere la griglia.

GRIGLIA RADIATORE

Rimuovere i bulloni di fissaggio, le rondelle e il gruppo motorino
della ventola di raffreddamento dal radiatore. BULLONI/RONDELLE

GRUPPO MOTORINO VENTOLA

Rimuovere il dado e la ventola di raffreddamento.
DADO VENTOLA DI RAFFREDDAMENTO

Staccare il filo del motorino della ventola dalla guida della
protezione del motorina. 9 I FILO MOTORINO MOTORING VENTOLA

VENTOLA

BULLONI

Rimuovere i bulloni di fissaggio e il motorino della ventola dalla
protezione del motorino.

6-13



IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO
MONTAGGIO

GRIGLIA RADIATORE

5,0 N-m (0,5 kgf-m)

PROTEZIONE MOTORINO VENTOLA

RADIATORE

8,4 N-m (0,9 kgf-m})

Installare il motorino della ventola sulla relativa protezione e serrare
i bulloni di fissaggio alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 5,0 N-m (0,5 kgf-m)

Instradare il filo del motorino della ventola attraverso la quida della
protezione del motoring.

I FLOMOTORINO  MQTORINO VENTOLA & BULLONI

VENTOLA

GUIDA T

Installare |a ventola di raffreddamento sull'albero del motorino della
ventola allineando le superfici piatte. Allingare NENTORA DL RAFEREL DAMENTO
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Applicare un prodotto frenafilett sui filetti del dado della ventola di
raffreddamento.
Installare il dado e serrarlo saldamente.

Installare il gruppo motorino ventola di raffreddamento sul radiatore. BULLONVRONDELLE

Installare i bulloni di fissaggic con le rondelle e serrare i bulleni alla
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 8,4 N-m (0,9 kgf-m)

GRUPPO MOTORING VENTOLA

Installare la griglia del radiatore allineando le linguette ai ganci sul
radiatore, GRIGLIA RADIATORE

INSTALLAZIONE

Non danneggiare le  Installare il gruppo radiatore con i gommini di supporto, le rondelle e
alefte del ractiatore. i bulloni di fissaggio superiori.
Serrare | bulloni alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 3,5 N-m (0.4 kgf-m)
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Installare il bullone di fissaggio inferiore con il gommino di supporto 7
g la rondella.

Instradare il filo dell'awisatore acustico attraverso la guida della
protezione del motarino ventola.

Collegare il tubo flessibile inferiore del radiatore e serrare la vite
della fascetta stringitubo (pagina 6-21).

-

" VITE FASCETTA
TN

Collegare il tubo flessitile superiore del radiatore e serrare la vite
della fascetta stringitubo (pagina 6-21).

TUB FLESSIIPEHIORE RADIATORE
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Collegare il cannettore 2P (Nero) del motorine della ventola,

. : : : s CONNETTORE 2P (Nero)
Abbassare il serbatoio del carburante e installare i bulloni di

fissaggio anteriori (pagina 3-5).

Riempire limpianto con il liquido di raffreddamento consigliato
(pagina 6-6).

SERBATOIO RISERVA RADIATORE
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la carenatura posteriore (pagina 2-6).

Scollegare il tubo flessibile del troppopieno & quello del sifone dal
serbatoio della riserva.

Rimuovere il bullone e il serbatoio della riserva del radiatore.
Instradare  Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.

cormeffamente flubi 5. .. : ; T
o Riempire il serbatoio della riserva con il liguido di raffreddamento
flessibili (pagina 1-23). {pagir?a 67) q

+
P

TUBO FLESSIBILE SIFONE SERBATOIO RISERVA

POMPA ACQUA
CONTROLLO GUARNIZIONE MECCANICA

Controllare la presenza di tracce di perdite di liquido di
raffreddamento. Una piccola quantita di perdite dal foro di sfiato &
normale.

FORQ DI SFIATO POMPA ACQUA
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO
RIMOZIONE

Scaricare il liquido di raffreddamento (pagina 6-7).
Rimuovere il coperchic del basamento posteriore (pagina 7-4).

Allentare la vite della fascetta e scollegare il tubo flessibile inferiore
del radiatore dal coperchio della pompa dell'acqua,

TUBO FLESSIBILE INFERIORE RADIATORE

Allentare la vite della fascetta e scollegare il tubo flessibile
dell'acqua del radiatore olio dal tubo di raccordo. '

TUBO FLESSIBILE ACQUA §
RADIATORE OLIO

Rimuovere il bullone, il tube di raccordo e '0-ring.
Rimuovere i bulloni di fissaggio.

Allentare la vite della fascetta e scollegare il tubo flessibile di bypass
del coperchio dalla pompa dell'acqua.

Rimuovere i bulloni del gruppe e il coperchio della pompa
dell'acqua.

Rimuovere I'O-ring dal corpo della pompa dell'acqua.

Non smontare il corpo - Rimuovere il corpo della pompa dell'acqua dal basamento.
della pompa dell'acqua.
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Rimuovere I'O-ring dal corpo della pompa dell'acqua.

INSTALLAZIONE

[ N \AY WX \
\ @ ( b, gl \

TUBO FLESSIBILE DA
MONOBLOCCO A POMPA ACQUA

BULLONI GRUPPO
12 N-m (1,2 kgfm)

CORPO POMPA ACQUA

'@ O-RING

TUBO FLESSIBILE INFERIORE RADIATORE

5
; N DG
W TUBO RACCORDO

TUBO FLESSIBILE ACQUA RADIATORE OLIO

Lubrificare con clio motore un nuove O-ring & installarlo nella parte
scalinata del corpo della pompa dell'acqua.

Installare il corpo della pompa dell'acqua nel basamento allineando
la scanalatura dell'albero della pompa dellacqua con l'estremita
dellalbero della pompa dell'clio ruotando la girante della pompa
dell'acqua.




IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Allingare i fori dei bulloni di fissaggio della pompa dell'acqua & il
basamento e verificare che la pompa dell'acqua sia installata
saldamente.

Installare un nuovo O-ring nella scanalatura del corpo della pompa
dell'acqua.

Installare il coperchio della pompa dell acqua e i bulloni del gruppo.
Serrare i bulloni alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

TUBO FLESSIBILE DI BYPASS

Collegare il tubo flessibile di bypass e serrare la vite della fascetta
del tubo flessibile (pagina 6-21).

 BULLONI |

Installare un nuovo O-ring sul tubo di raccordo.
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IMPIANTO DI RAFFREDDAMENTO

Serrare a fondo i bulleni di fissaggio.

Installare il tubo di raccordo sul coperchio della pompa dell'acqua e
serrare saldamente il bullone.

Collegare il tubo flessibile inferiare del radiatore e il tubo flessibile
dell'acqua del radiatore olio.

Serrare le viti della fascetta del tubo flessibile come indicato in
figura.

Installare il coperchio del basamento posteriore (pagina 7-15).

Versare nellimpianto il liquido di raffreddamento consigliato e
spurgare 'aria (pagina 6-7).

Awviare il motore e controllare se ci sono perdite di liquido di
raffreddamento.

-

0-1mm
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7. RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

UBICAZIONE COMPONENT] -ererverersrsnnseresnssnsnsnsenerererns

INFORMAZIONI DI SERVIZIO «vvsesnssssssssssmunssssscssssnassnns

RIMOZIONE COPERCHIO

BASAMENTO POSTERIORE +eorrssseessssssssenssssssasssessesss

7-2

7-3

7-4

RIMOZIONE MOTORE -::ssesssssssesssssssssssnsssssnssssnssssnsossnnes Tul)
INSTALLAZIONE MOTORE «sesssssssssussssssssasssssssssscssss -9

INSTALLAZIONE COPERCHIO
BASAMENTO POSTERIORE «vvsreeesimssssssssssssssssssseees =15
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE
UBICAZIONE COMPONENTI

20 N-m (2,0 kgf-m)

59 N-m (6,0 kgt-m)
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* Perrimuovere o installare il motore & necessario sorreggere la motocicletta con un ponte o un atirezzo equivalente.
* Per sostenere e maneggiare il motore & necessario uilizzare un martinetto o un altro supporto regolabile.

| NOTA |

Non utiizzare il fitro olio e il raciatore delfolio come puntidi sollevamento,

+ La manutenzione dei seguenti componenti pud essere eseguita con il motore installato nel telaio.
- Alternatore (pagina 10-4)
= Frizione {pagina 9-6)
~ Frizione di avviamento (pagina 9-17)
- Leveraggio cambio (pagina 9-22)
- Albero a camme (pagina B-8)
= Radiatore olio (pagina 4-14)
- Pompa olio (pagina 4-8)
- Pompa acqua (pagina 6-17)
~ Testata (pagina 8-12)
- Valvole (pagina 8-18)
* Lamanutenzione dei seguenti componenti richiede la rimozione del motore.
- Albero motore (pagina 12-5)
- Pistone/cilindro (pagina 12-14)
- Forcella cambio/tamburo cambio/cambio (pagina 11-6)
* Quando si installa il motore, serrare i dispositivi di fissaggio del motore alla coppia specificata nella sequenza indicata. In caso di errore di seraggio o
sequenza, allentare tutti i dispositivi di fissaggio, quindi serrarli nuovamente alla coppia specificata e nella sequenza indicata.

DATI DI MANUTENZIONE
B ELEMENTO T SPECIFICHE TECNICHE

Peso molore a secco O 57,7kg

Capacita olio motore (dopo lo smontaggio} 3,5 litr -

Capacita liquido di raffreddamento (radiatore e motore) 2,90 itri o
COPPIE DI SERRAGGIO

Dado supporto anteriore motore 49 N-m (5,0 kgf-m)

Bullone di fissaggio antericre motore 59 N-m (6,0 kgf-m)

Dado supporto posteriore motore 49 N-m (5,0 kgf-m)

Dado di fissaggio posteriore motore 58 N-m (6,0 kgf-m)

Dado staffa perno forcellone 69 N-m (7,0 kgf-m)

Bullone pignone conduttore 54 N-m (5,5 kgf-m)

Dado terminale motorino di avwiamento 10 N-m (1,0 kgf-m)

Bullone di serraggio braccio cambio 20 N-m (2,0 kgf-m)




RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

RIMOZIONE COPERCHIO BASAMENTO
POSTERIORE

Rimuovere il coperchio posteriore del basamento A liberando i risalli
dai gommini del coperchio posteriore B.

COPERCHIO |
8 POSTERIORE B

Rimuovere il bullone di serraggio e scollegare il braccio di cambio
marcia dall'alberino del meccanismo di cambio marcia. ;g;ﬁg%% ::;!,. RACCIO DI CAMBIO MARCIA

T ST

Liberare il fermaglio del filo dellinterruttore cavalletto laterale dal
coperchio posteriore B,

Rimuovere i bulloni, il coperchio posteriore B e la piastra di guida
della catena di trasmissione.

RIMOZIONE MOTORE

Rimuovere quanio segue: W LT

B PIGNONE CONDUTTORE |
- tubo di scarico (pagina 2-13) B S
- scatola filtro aria (pagina 5-60)

— coperchio basamento posteriore (pagina 7-4)

Allentare il dado del perno ruota posteriore,
Ruotare i bulloni di registro della catena di trasmissions per
allentare completamente la catena (pagina 3-19).

Rimuovere il bullone del pignone conduttore, la rondella e il pignone
conduttore.

BULLONE/RONDELLA 8
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Scollegare i cappucci delle candele.

Scollegare il tubo flessibile di aspirazione aria PAIR dal coperchio
della testata.

CAPPUCCI CANDELE g ool

Rimuovere i bulloni della staffa.
Scollegare il connettore 3P (Nero) dell'alternatore.

Liberare il filo dell'alternatore dalle fascette.

NATORE
TR

Aprire il cappuccio di gomma, quindi rimuovere il dado terminale e
scollegare il cavo del motorina di avviamento dal moterino.

Rimuovere il bullone di fissaggio del motorino di awiamento e
scollegare il cavo di massa.

AVVIAMENTO

B CAPPUCCIO
DI GOMMA

CAVO DI MASSA |8
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Allentare la vite della fascetta del tubo flessibile & scollegare il tubo
flessibile dell acqua dal coperchio dell'alloggiamento del termostato.

Allentars |a vite della fascetta del tubo flessibile e scollegare il tubo

flessibile di spurge dell'aria dal relativo raccordo sulla festata. : TD FLESSIBILE DI SPURGO AH“

Scollegare i connettori del filo dell'avvisatore acustico e liberare il
filo dalla fascetta della staffa,

Rimuovere il bullone di fissaggio  'avvisatore acustico.

FASCETTA

AVVISATORE ACUSTICO CONNETTORI

Liberare il filo del pressostato olio motore dalla guida della staffa del
pema.

Liberare il fermaglio del filo del pressostato olio motore dalla staffa
del perna.
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Rimuovere il bullone e la piastra di guida del cavo della frizione,
quindi scollegare il cave della frizione dalla leva di disinnesto della
frizione.

Allentare la vite della fascetta del tubo flessibile e scollegare il tubo
flessibile inferiore del radiatore dal relativo raccordo.

TUBO FLESSIBILE
INFERIORE RADIATORE

Rimuovere la rondella e il bullone di fissaggio inferiore del radiatore.

Sostenere il motore utilizzando un martinetio o un aliro supporto
regolabile,

Rimuovere il bullone di fissaggio e il collare anteriore sinistro del
motore.

| BULLONE |
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Rimuovere il bullone di fissaggio e il collare anteriore destro del
motore.

BULLONE

Rimuovere i bulloni, le rondelle e i dadi della staffa del supporto
maotore anteriore sinistro,

Rimuovere | bulloni e i dadi della staffa del supporto motore
anteriore destro e |a siaffa dell'avvisatore acustico.

Rimuovere |a staffa del supporio motore anteriore dal telaio.

Rimuovere il bullone di fissaggio, il dado e il collare posteriore
inferiore del motore.

#

BULLONE/DADO
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Rimuovere il bullone di fissaggio, il dado e il collare posteriore §
superiore del motore.

COLLARE

Abbassare con cautela il sostegno regolabile, quindi rimucvere il
moiore dal telaio.

INSTALLAZIONE MOTORE

Instaliare il collare sul
supporto del motore lafo
destro.

Instaltare il collare suf

supporto del motore lato
destro.

+ Annotare la direzione dei bullonifcollari di fissaggio.
+ Laltezza del martinetto deve essere continuamenie regolata 3
per scaricare il peso dai dispositivi di fissaggio.

* Instradare correttamente i fili e i cavi (pagina 1-23).

Installare con attenzione il motore nel telaio,
COLLARE

Installare il bullene di fissaggio superiore del supporto posteriore del
motore lato sinistro & installare il collare tra il motore & il supporto
posteriore.

Awvitare il dado di fissaggio superiore del motora.

| BULLONE/DADO

Installare il bullone di fissaggio inferiore del supporto posteriore del
motore lato sinistro e installare il collare tra il motore e il supporto &
posteriore.

Awvitare il dado di fissaggio inferiore del matore.

BULLONE/DADO




RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Installare la staffa del supporto motore anteriore sul telaio.

éTAFA SUPPORTO

Installare i bulloni della staffa del supporte anteriore destro del
motore, |a staffa dell'avvisatore acustico e | dadi,

Installare i bulloni, le rendelle e i dadi della staffa del supporto
motore anteriore sinistro,

Installare il bullone di fissaggio e il collare anteriore destro del
motore.

Installare il bullone di fissaggio e il collare anteriore sinistro del
motaore.

BULLONE
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Serrare i dadi della staffa del supporto motore anteriore destro e
sinistro alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 49 N-m (5,0 kgf-m)

Serrare il dado di fissaggio inferiore del motore alla coppia
specificata,

COPPIA DI SERRAGGIO: 59 Nm (6,0 kgf-m)

Serrare il dado di fissaggio superiore del motore alla coppia
specificata,

COPPIA DI SERRAGGIO: 59 N-m (6,0 kof-m)

COLLARE

Serrare i bulloni di fissaggio anteriori destro e sinistro del motore
alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 53 N-m (6,0 kgf-m)

BULLONI
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Montare il radiatore con il bullene di fissaggio e la rondella sul @2 3
supporto motore anteriore. :

Serrare saldamente il bullone di fissaggio.

Collegare il tubo flessibile inferiore del radiatore al relativo raccordo
e serrare saldamente la vite della fascetta stringitubo.

TUBO FLESSIBILE
INFERIORE RADIATORE

Collegare il cavo della frizione alla leva del'elemento di disinnesto
della frizione.

Installare la piastra di guida del cavo della frizione allineandone il
foro con il risalto del coperchio del basamento destro e sermare il
bullone.

BULLONE

Fissare il fermaglio del filo del pressostato clio motore alla staffa del
pemo.

Instradare il filo del pressostato olio motore alla quida della staffa
del pemo.
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Installare I'avvisatore acustico e serrare saldamente il bullone.

FASCETTA

Instradare il filo dell'avvisatore acustico attraverso la fascetta della
staffa e collegare i connettori del filo all'avvisatore acustico.

Collegare il tubo flessibile di spurgo dell'aria al relativo raccordo
sulla testata e serrare saldamente |a vite della fascetta.

X

Callegare il tubo flessibile dell'acqua al coperchio dell'alloggiamento
del termostato e serrare saldamente la vite della fascetta.

Fare riferimento a  Instradare il cavo del moterino di awiamento e il cavo di massa. ‘i
"PERCORSO DI CAVI Serrare i bulloni di fissaggio del motorino di avviamento con il cavo
E CABLAGG!" (pagina di massa.

= Collegare il cavo del motorino di avviamento, quindi serrare il dado
del terminale alla coppla specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 10 N-m (1,0 kgt-m)

Installare saldamente il tappo di gomma.

§ BULLONE 2 B CAVO DI MASSA i
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Fissare il filo dell'alternatore con le fascetts.

TORE

Collegare il connettore 3P (Nero) dell'alternatore.

Installare il regolatore/raddrizzatore & serrare saldamente i bulloni
della staffa.

Collegare i tubi flessibili di aspirazione aria PAIR al coperchio della [
testata, il

Collegare i cappucci delle candele fissandoli saldamente.

Installare il pignone conduttore con il contrassegno "15T" rivolto
verso l'esterno.

Installare la rondella e il bullone del pignone conduttore.

Serrare il bullone del pignone condutiore alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Installare quanto segue:

— coperchio basamento posteriore (pagina 7-15)
- scatola filtro aria (pagina 5-74)
- lubo di scarice (pagina 2-15)

¥

BULLONE/RONDELLA [SS88 PIGNONE CONDUTTO
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

INSTALLAZIONE COPERCHIO BASAMENTO
POSTERIORE

Posizionare il fermaglio del filo dellinterruttore cavalletto laterale sul

foro del coperchio posteriore B. | FERMAGLIO FILO =]

Y

Posizionare |a piastra di quida della catena di trasmissione sul
coperchio posteriore B.

Installare la piastra di guida della catena di trasmissione e il
coperchio posteriore B e serrare saldamente i bulloni,

Installare il braccio del meccanismo di cambio marcia allineando
lasola con il contrassegno di punzonatura sull'alberino del BULLONE DI
meccanismo di cambio marcia, SIEf]AGGIO
Installare e serrare il bullone di serraggio alla coppia specificata. =

COPPIA DI SERRAGGIO: 20 N-m (2,0 kgf-m)
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RIMOZIONE/INSTALLAZIONE MOTORE

Installare il coperchic posteriore A allineando i risalti con i gommini
del coperchio posteriore B.

COPERCHIO |
POSTERIORE B |

|

_COPERCHIO POSTERIORE A §
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TESTATA/VALVOLE

UBICAZIONE COMPONENTI

10 N-m (1,0 kgf-m) 12 N-m (1,2 kgf-m)

12 Nem (1,2 kgf-m)

47 N-m (4,8 kgl-m)

20 N-m (2,0 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgh-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)
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TESTATA/VALVOLE

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

Questa sezione descrive la manutenzione di testata, valvole e albero a camme.,

La manutenzione del'albero a camme e della testata pud essere effettuata con il motore installato nel telaio,

Durante lo smontaggio, contrassegnare e conservare i componenti smontati in modo che possano essere reinstallati nelle posizioni originali.

Pulire tutti | componenti smontati con solvente e asciugarli con aria compressa prima di procedere al controllo,

L'olio di lubrificazicne dell'albero a camme viene intredotto attraverso i condotti di lubrificazione della testata. Prima di montare la testata, pulire i condotti
dell'lio.

+ Durante la rimozione del coperchio della testata e della testata stessa, non danneggiare le superfici di accoppiamento.

- = = = =

SPECIFICHE TECNICHE
e . ] ) i Unita di misura: mm
LIMITE DI
ELEMENTOQ STANDARD TOLLERANZA
Compressione cilindro 1.304 kPa (13,3 kgflem’) ) -
a 350 min™ (giri/min) )
Gioco valvola ASPIRAZIONE | 0,20+ 0,03 - T - |
SCARICO | 0284003 -
Albero a camme Altezza lobo camma ASPIRAZIONE 36,24 - 36,32 36,22
SCARICO 35,42 - 35,50 3540
Scentratura - 0,05
| Gioco dilubrificazione | 0,020-0,062 0,10
Alzavalvola | Diametro esterno alzavalvola ' 25,978 - 25,993 2597
Diametro interno foro alzavalvola 26,010- 26,026 ) 26,04 .
Valvola, Diametro esterno stelo valvola ASPIRAZIONE | 3,975-3,990 T 3988
guidavalvola o SCARICO 3,965 - 3,980 3,955
" Diametro interno guidavalvola 4,000 - 4,012 4,04
Gioco tra stelo e guidavalvola ASPIRAZIONE 0,010 -0,037 0.075
SCARICO 0,020 - 0,047 0,085
Sporgenza guidavalvola soprala | ASPIRAZIONE | 17.1-174 T =
testata SCARICO 13,3-136 -
Larghezza sede valvola 0,90-1,10 1.5
Lunghezza molla estesa valvola ASPIRAZIONE 40,19 394
SCARICO 39,76 L ]
Deformazione testata B T - 0,10
COPPIE DI SERRAGGIO
Bullone di fissaggio testata 47 N-m (4,6 kgtm)  Lubrificare con olio al bisoliuro di molibdeno i filetti e la superficie di appoggio.

Bullone flangiato supporte albero a camme
Bullone coperchio testata

12 N-m (1,2 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)

Lubrificare con olia motore i filetti e la superficie di appoggio.

Bullone piastra di sfiato 12 N-m (1,2 kgtm)  Bullone CT/Applicare un prodotio frenafiletti sui filett,
Bullone coperchio valvole di ritegno impianto PAIR 12 N-m (1,2 kgf-m)  Bullone CT

Bullone pignone distribuzione 20N-m (2,0kgt-m)  Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,

Bullone perno A tendifore catena della distribuzione 12 N-m (1,2 kgf-m)  Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,

Bullone perno tenditore B catena della distribuzione 20 N-m (2,0 kgf-m)  Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.

Bullone guida A catena della distribuzione 12 N-m (1,2 kgf-m)

Raccordo di spurgo 12 M-m (1,2 kgt-m)  Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,

Candela 16 N-m (1,6 kg-m)




TESTATA/VALVOLE

ATTREZZI
Accessorio per misuratore di compressione Fermo tenditore Compressore molla valvola
07RMJ-MY50100 070MG-0010100 07757-0010000

o equivalente reperibile in commercio,

Accessorio per compressore molla valvola Protezione foro punteria Inseritore per guidavalvola
07959-KM30101 07HMG-MR70002 07GMD-KT70100
N
Y i
]
]
l‘\-._\_h __d-'/;
Inseritare per guidavalvola Alesatore per guidavalvola da 4,008 mm Fresa per sede valvola da 29 mm (45° ASPIRAZIONE)
07743-0020000 07MMH-MVa0100 07780-0010300
o equivalente reperibile in commercio.
Fresa per sede valvola da 24 mm (45° SCARICO) | Fresa piatta da 29 mm (32° ASPIRAZIONE) Fresa piatta da 24 mm (32° SCARICO)
07780-0010600 07780-0013400

077800012500

0 equivalente reperibile in commercio.

o equivalente reperibile in commercio,

o equivalente reperibile in commercio.
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TESTATA/VALVOLE

Fresa per inferni da 30 mm (60° ASPIRAZIONE)

07780-0014000 070PH-Z0DO100

o equivalente reperibile in commercio.

Fresa per interni da 24 mm (60° SCARICO)

0 equivalente reperibile in commercio.

Supporto per fresa da 4,0 mm
07781-0010500

o equivalente reperibile in commercio.

RICERCA GUASTI

* | problemi relativi alla parte superiore del motore normalmente influenzano le prestazioni del motore. Questi problemi possono essere diagnosticati con una
verifica di compressione o rintracciando i rumori della parte superiore del motore con uno stetoscopio a sonda.
* Se le prestazioni a bassa velocita sono insufficienti, controllare se ¢'& fumo bianco nel tubo flessibile di sfiato del basamento. Se ¢'& fumo nel fubo flessibile,

controllare se una fascia elastica & grippata (pagina 12-15).

Compressione troppo bassa, difficolta di avviamento o prestazioni insufficienti a bassa velocita

* Valvole:
- Registrazione valvole errata
- Valvole bruciate o piegate
- Fasatura valvole emata
- Molla della valvola rotta
~- Sede della valvola irregolare
* Teslata:
- Perdite o danni alla guamizione della testata
- Testata deformata o incrinata
+ Cilindro, pistone o fasce elastiche usurati (pagina 12-15)

Compressione troppo alta, surriscaldamento o battito in testa
* Eccessivo accumulo di carbonio sul cielo del pistone o sulla camera di combustione

Fumo eccessivo
+ Testata:
- Stelo valvola o guidavalvola usurato
- Paraclio stelo danneggiato
* Cilindro, pistone o fasce elastiche usurati (pagina 12-15)

Rumorosita eccessiva
* Testala:
- Registrazione valvole errata
- Valvola inceppata o molla della valvola rotta
- Albero a camme danneggiato o usurato
- Catena della distribuzione allentata o usurata
- Catena della distribuzione usurata o danneggiata
- Tenditore catena della distribuzione usurato o danneggiato
- Denti pignone della distribuzione usurati
* Cilindro, pistone o fasce elastiche usurati (pagina 12-15)

Regime minimo irregolare

» Bassa compressione cilindro
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TESTATA/VALVOLE

VERIFICA COMPRESSIONE CILINDRI

Portare il motore alla normale temperatura di esercizio,
Arrestare il motore e rimuovere tutte i cappucci delle candele e le
candele (pagina 3-8).

CONNETTORE 2P {Neroj

——.

Sallevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Scollegare il connettore 2P (Nero) del gruppo pompa di
alimentazione.

Installare un misuratore di compressione nel foro della candela.

ATTREZZO:
Accessorio misuratore di 07RMJ-MY50100 o equivalente
compressione reperibile in commercio

Aprire completamente la valvola a farfalla e far girare il motore con il
motoring di awiamento fino a quando il valore indicato dal
misuratore si stabilizza.

I valore massimo viene solitamente raggiunto entro 4 - 7 secondi.

Pressione di compressione:
1.304 kPa (13,3 kgf/cm®) a 350 min™* (giri/min)

La bassa compressicne pud essere causata da;
- Guamizione testata fusa

- Reqgistrazione valvole non corretta

- Perdite dalle valvale

- Fasce elastiche o cilindro usurati

L'alta compressione pud essere causata da:
- Depositi carboniosi nella camera di combustione o sulla testa
del pistone

RIMOZIONE COPERCHIO TESTATA

Rimuovere il serbatoio del carburante (pagina 5-57).

CAPPUCCI CANDELE g
Scollegare i cappucci delle candele. e 7

A

Scollegare il tubo flessibile di aspirazione aria PAIR dal coperchio H
della testata,

TUBI FLESSIBILI ASPIRAZIONE ARIA PAIR




TESTATA/VALVOLE

Scollegare il tubo flessibile di sfiato del basamento dal coperchio & e
della testata, 3

Rimuovere i bulloni & le rondelle del coperchio della testata,

W

Rimuovere il coperchio della testata dalla testata.

W W e
4 - E iEs A
| : i E ey T

COPERCHIO TESTATA SMONTAGGIO

Rimuovere la guamizione del coperchio della testata.
GUARNIZIONE

Rimuovere i bulloni e i coperchi delle valvole di ritegno dellimpianto
PAIR. COPERCHIO

Rimuovere le valvole di ritegno dellimpianto PAIR dal coperchio
della testata. VALVOLE DI RITEGNO IMPIANTO PAIR

Controllare se le valvole di ritegno dellimpianto PAIR sono usurate
o danneggiate e, se necessario, sostituirle.




TESTATA/VALVOLE

Rimuovere le piastre delle aperture dal coperchio della testata.

PIASTRE APERTURE

RIMOZIONE ALBERO A CAMME

Rimuovere il coperchio della testata (pagina 8-6).
Rimuovere il tappo & [0-ring del foro di fasatura.

Ruotare I'albero motore in senso orario e allineare il contrassegno
‘T sulla ruota fonica del sensore CKP con il contrassegno di
riferimento sul coperchio del basamento destro.

| contrassegni di fasafura ('IN" e "EX") sui pignoni della
distribuzione devono essere a filo della superficie della testata e
rivolli verso I'esterno come indicata in figura.

Se i contrassegni di fasatura sui pignoni della distribuzione sono
rivolti verso linterno, ruotare I'albero motore in senso orario di un
giro completo (360°) e allineare nuovamente i contrassegni di
fasatura con la superficie della testata in modo che siano rivolti
verso l'estemo.

CONTRASSEGNI DI FASATURA
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Rimuovere il bullone e la rondella di tenuta del meccanismo di

disinnesto del tenditore della catena della distribuzione. MECCANISMO DI DISINNESTO
TENDITORE CATENA DISTRIBUZIONE

Ruotare fino a battula (in senso orario) 'albero del meccanismo di
disinnesto del tenditore e fissarlo con I'atfrezzo speciale per non
danneggiare la catena della distribuzione.

ATTREZZO:
Fermo tenditore 07T0MG-0010100

Non é necessaric Se si intende sostituire l'albero a camme efo il pignone della
rimuovere il pignone  distribuzione, allentare i bulloni del pignene nel modo seguente;

della distribuzione
dalialbero a camme se
non per sostifuire
l'alberg a camme e/ il
pignone della
distribuzions.

Non lasciar cadere i — Rimuovere i bulloni del pignone della distribuziona dagli alberi a

bulioni del pignone defla camme di aspirazione e di scarico.

distribuzione nel
basamento.

- Ruotare l'albero motore in senso orario di un giro completo
(360°) e imuovere gli altri bulloni del pignone della distribuzicne
dagli alberi a camme.

Rimuovere i bulloni e la guida B della catena della distribuzione.
Rimuovere i pignoni della distribuzione dagli alberi a camme.

BULLONI PIGNONE DISTRIBUZIONE
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Rimuovere i bulloni e la guida B della catena della distribuzione.

Sospendere la catena  Allentare e rimucvere i bulloni e le rondelle dei supporti degli alber|
della distribuzione con & camme e rimuovere i supporti e gli alberi stessi.
p :
un filo metallico per non NOTA:

faria cadere nel . . .
basaments, Dallestemo verso [linterno, allentare i bulloni seguendo uno

schema incrociato in diverse fasi, per evitare di rompere il supporto
dell'albero a camme.

Non rimuovere forzatamente le spine di centraggio dai support
dell'albero a camme.

Rimuevere gli alzavalvola e gli spesson.

+ Non danneggiare il foro dell'alzavalvola.

» Lo spessore pud incollarsi allinterno dell'alzavalvola. Non far
cadere gli spessor nel basamento.

* Contrassegnare tutti gli alzavalvola e gli spessori per poterl
montare correttamente nelle posizioni originali,

+ L'alzavalvola pud essere facilmente rimosso con un attrezzo per
lappatura valvole o con un magnete.

* Gli spessori possono essere facilmente rimossi con delle
pinzette o con un magnete.

CONTROLLO
ALBERO A CAMME

Controllare se le superfici delle camme e dei pemi di banco
dell'albero a camme sono rigate, graffiate o presentano segni di
lubrificazione insufficients.

Controllare se i fori di |ubrificazione dellalbero a camme sono

ostruiti. PUNTQ DI MISURAZIONE

Sostenere entrambe le estremity dellalbero a camme (in
corrispondenza dei perni di banco) con dei blocchi a V e controllare
la sceniratura dell'albero a camme con un comparatore a

guadrante. A
LIMITE DI TOLLERANZA: 0,05 mm
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Misurare con un micrometro I'altezza di ciascun lobo della camma.

LIMITI DI TOLLERANZA:
ASPIRAZIONE: 36,22 mm
SCARICO: 35,40 mm

SUPPORTI ALBERI A CAMME

Controllare se la superficie portante di ciascun supporto degli alberi
a camme & rigata, graffiata o presenta segni di lubrificazione ~ SUPPORTO A ALBERO A CAMME

insufficiente.
Contrellare se i fori di lubrificazione dei supporti sono ostruiti, SUPPORTO B ALBERO A CAMME

SUPPORTO C ALBERO A CAMME

GUIDA B CATENA DISTRIBUZIONE

Ispezionare la superficie di scorimento della catena della
distribuzione della guida B per vedere se & usurata o danneggiata. GUIDA B CATENA DISTRIBUZIONE

GIOCO DI LUBRIFICAZIONE ALBERO A CAMME

Non ruotare I'albero a  Eliminare eventuali tracce di olio dai pemi di banco dell'albero a e
camme quando si usa i camme, dalla testata e dai supporti dell'albero a camme. i
plastigauge.  Stendere in lunghezza una striscia di plastigauge sopra ciascun

perno di banco dell'albero a camme,

§ PLASTIGAUGE
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Verificare che le spine o Installare ciascun supporto dell'albero a camme nelle posizioni
centraggio del supporto  corrette con i confrassegni di identificazione.

RONDELLE DI TENUTA

ﬁiﬁlﬁ;ﬂ:m - Nessun contrassegno: supporto destro albero a camme
T ionde Contrassegno "R": supporto centrale albero a camme
bt = Contrassegno *L": supporio sinistro albero a camme

Lubrificare con olie motore i filetti e le superdici di appoggio dei
bulloni del supporto dell'albero a camme.

Installare i venti bulloni del supporto con le otto rondelle di tenuta.
Serrare i bulloni manualmente.

CONTRASSEGNI DI IDENTIFICAZIONE

Serrare gradualmente i bulloni dei supporti dell'albero a camme fino
a quando i supporti stessi vengono a contatto con la superficie della |58
testata.

Se non si serra il supporto dell'albero a camme con uno schema
incrociato si potrebbe causare la rotftura del supporto dellalbero a
camme.

Serrare tutti i bulloni dei supporti dellalbera a camme secondo
I'ordine numerico stampigliato sui supporti stessi.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Rimuovere i supporti dell'albero a camme & misurare la larghezza di [
ciascun pezzo di plastigauge.
Lo spessore piu largo determina il gioco di lubrificazione.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,10 mm

Se si superano i limiti di tolleranza, sostituire I'albero a camme e
ricontrollare il gioco di lubrificazione.

Se il gioco supera ancora il limite di tolleranza, sostituire la testata e §
i supporti dell'albero a camme in blocco.

RIMOZIONE TESTATA

Scaricare il liquido di raffreddamento (pagina 6-6).
Rimuovere quanto segue:

impiante di scarico (pagina 2-13)
scatola filtro aria (pagina 5-60)
alloggiamento termostato (pagina 6-8)
albero a camme (pagina 8-8)

i

Rimuovere i bulleni, il meccanismo di disinnesto del tenditore
catena della distribuzione e la guarnizione.
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o

Rimuovere i due bulloni da 6 mm.

Alleniare i bulioni da @ Rimuovere | dieci bulloni da 9 mm e le rondelle.
mm in uno schema
incrociato in due o tre
fasi.

Rimuovere |a testata.

Byl l T
BULLONI da 9 mm/RONDELLE =
Rimuovere la guarnizione e le spine di centraggio. SPINE DI CENTRAGGIO

Rimuovere quanto segue:

TENDITORE A CAT
- coperchio basamento destro (pagina 9-5) T TN, |
~ frizione di avviamento (pagina 9-17) | BULLONE/COLLARE
Rimuovere il bullone, la rondella e la guida A della catena della g
distribuzione.

Rimuovere il bullone, il tenditore A della catena della distribuzione e
il collare.

GUIDA A CATENA
P]_STRlBUZlONE

Rimuovere la catena e il pignone della distribuzione dall'albero
motore.

3

s
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SMONTAGGIO TESTATA

Rimuovere |a testata (pagina 8-12).

Rimuovere il bullone, la rondella di tenuta e il tenditore B della
catena della distribuzione dalla testata. =

BULLONE/RONDELLA DI TENUTA &

Rimuovere il raccordo di spurgo & la rondella di tenuta dalla testata. RACCORDO DI SHI'-?[JHFIGO P

RONDELLA DI TENUTA

Rimuovere le candele dalla tesiata, PROTEZIONE FORO PUNTERIA
Installare la protezione del foro della punteria nel foro

dell'alzavalvola.

ATTREZZO:

Protezione foro punteria 0THMG-MR70002

Si pud cosiruire un attrezzo equivalente con un contenitore di

plastica per pellicole da 35 mm, come indicato in figura.
VISTA DALLALTO

5mm

15 mm

25 mm diametro interno
(in compressione)
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Per impedire eventuali
perdite o lensions, non
comprimere fe molle
delle vahvole pit del
necessario per
rimuovere | semiconi.

Durante lo smontaggio,
confrassegnare futfi {
componenti in moda
che possang essere
reinstallati nelle
posizioni originali.

Rimuovere i semiconi delle malle delle valvole utilizzando gli attrezzi
speciali come indicato in figura. COMPRESSORE MOLLA VALVOLA

ATTREZZL:
Compressore molla valvola 07757-0010000
Accessorio per compressore molla valvola 07859-KM30101

ACCESSORIO

Rimuovere quanto segue:

- scodellino molla

- molla valvola

- valvola

- paraolio stelo

- sede molla valvola

PARAOLIO STELO

2
e VALVOLA
®

SEDE MOLLA

MOLLA VALVOLA FERMO

CONTROLLO TESTATA

Non danneggiare fla  Rimuovere i depositi carboniosi dalle camere di combustione. i
superficie della  Verficare che l'area attorno al foro della candela e alla valvola non CAMERA DI CDMBUSTONE

guarmizione.

TESTATA

sia incrinata.

Controllare se la testata & deformata utilizzando un righello e uno
spessimetro.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,10 mm
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FORO ALZAVALVOLA

Controllare se i fori degli alzavalvola sono graffiati o usurati in modo
irregolare.
Misurare il diametro interno dei fori degli alzavalvola.

LIMITE DI TOLLERANZA: 26,04 mm

ALZAVALVOLA

Controllare se gli alzavalvola sono graffiati o usurati in modo
iregolare.
Misurare il diametro esterno degli alzavalvola.

LIMITE DI TOLLERANZA: 25,97 mm

MOLLA VALVOLA
Misurare Ia lunghezza delle molle estese delle valvole.
LIMITI DI TOLLERANZA:

ASPIRAZIONE: 39,4 mm
SCARICO: 39,0 mm

Sostituire le molle se la loro lunghezza & inferiore ai limiti di
tolleranza.

TENDITORE/GUIDA CATENA DISTRIBUZIONE

Ispezionare il tenditore A e la guida A della catena della
distribuzione per vedere se presentano segni di usura eccessivao  1ENDITORE A CATENA DISTRIBUZIONE
danni e sostituirli se necessario.

GUIDAA CATENA
DISTRIBUZIONE
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Controllare se il tenditore B della catena della distribuzione &
eccessivamente usurato o danneggiato e, se necessario, sostituilo. ~ TENDITORE B CATENA DISTRIBUZIONE

MECCANISMO DI DISINNESTO TENDITORE
CATENA DISTRIBUZIONE

Verificare il corretto funzionamento del meccanismo di disinnesto
del tenditore della catena della distribuzione come segue. ALBERO
L'albero del tenditore non dovrebbe entrare nel corpo quando viene
spinto.

Quando viene ruotato in senso orario con un apposito dispositive di
bloccaggio o con un cacciavite, I'albero del tenditore dovrebbe
entrare nel corpo. Appena il dispositivo di bloccaggio viene
rilasciato, I'albero dovrebbe uscire dal corpo.

VALVOLA/GUIDAVALVOLA

Controllare se la valvola si muove regolarmente nel guidavalvola.
Controllare se gli steli delle valvole sono piegati, bruciati o usurati in
modo irregolare.

Misurare e annotare il diametro esterno degli steli delle valvole.

LIMITI DI TOLLERANZA:
ASPIRAZIONE: 3,965 mm
SCARICO: 3,955 mm

Alesare i guidavalvola per rimuovere eventuali depositi carboniosi
prima di controllare i giochi,

Inserire |'alesatore dal lato camera di combustione della testata e
ructarlo sempre in senso orario.

ATTREZZO:
Alesatore per guidavalvola da 4,008 mm  07MMH-MV90100

ALESATORE PER GUIDAVALVOLA
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Quando si sostifuiscono
i guidavalvola, reflificare
le sedi delle valvole
(pagina 8-20).

Misurare e annotare il diametro interno dei guidavavola.

LIMITI DI TOLLERANZA: ASPIRAZIONE/SCARICO: 4,04 mm

Per oftenere il gioco tra stelo e guidavalvola, sottrame i diametri
estemni degli steli delle valvole dai diametri interni dei corrispondenti
guidavalvola.

LIMITI DI TOLLERANZA:
ASPIRAZIONE: 0,075 mm
SCARICO: 0,085 mm

Se il gioco tra stelo e guidavalvola non rientra negli standard,
stabilire se un nuovo guidavalvola di dimensioni standard &
riporterebbe il gioco nei limiti di tolleranza. In questo caso, sostituire
i guidavalvola in base alle necessita ed alesare per inserirli.

Se il gioco tra stelo e guidavalvola & superiore al limite di tolleranza
con i nuovi guidavalvola, sostituire sia le valvole che i guidavalvola,

SOSTITUZIONE GUIDAVALVOLA

Non utifizzare una torcia
per scaldare la testata
poiché polrebbe
deformaria.

Durante questa
operazione, utilizzare
olfo da taglio
sull'alesatore.

Far raffreddare | quidavalvola di ricambio nel vano freezer di un

frigarifero per circa un'ora, : INSERITORE PER
GUIDAVALVOLA

Fare scaldare la testata a 100 - 150° C utilizzando una piastra

riscaldante o un fomo. :
Per evitare ustioni, indossare guanti pesanti per maneggiare la |
testata riscaldata.

Sostenere le testata ed estrarre i guidavalvola dal lato camera di
combustione della testata.

ATTREZZO:
Inseritore per guidavalvola 07GMD-KT701000

Installare i guidavalvola alla profondita specificata dalla parte
superiore della testata,

PROFONDITA SPECIFICATA:
ASPIRAZIONE: 17,1 - 17,4 mm
SCARICO: 13,3-13,6 mm

ATTREZZO:
Inseritore per guidavalvola 07TGMD-KT70100

Lasciar raffreddare la testata a temperatura ambiente.

Alesare i nuovi guidavalvola dopo l'installazione,
Inserire I'alesatore dal lato camera di combustione della testata e
ruotarlo sempre in senso orario.

ATTREZZO:
Alesatore per guidavalvola da 4,008 mm  07MMH-MV90100

Pulire accuratamente la testata per rimuovere eventuali particelle
metalliche.
Rettificare la sede della valvola (pagina 8-20),

ALESATORE PER GUIDAVALVOLA
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CONTROLLO/RETTIFICA SEDE VALVOLA

Pulire accuratamente le valvole di aspirazione e di scarico per
eliminare i depositi carboniosi. ATTREZZO DI LAPPATURA MANUALE

Applicare un leggero strato di blu di Prussia sulle sedi delle valvole.
Picchiettare sulle valvole e sulle sedi con un fubo flessibile di
gomma o un altre afirezzo di lappalura manuale.

Rimuovere la valvola e controllare |a superficie della sede.
La zona di contatto della sede della valvola deve rientrare nella

larghezza specificata ed essere uniforme su tutta la circonferenza.
STANDARD:
ASPIRAZIONE/SCARICO: 0,90 - 1,10 mm v > A
LIMITE DI TOLLERANZA: R B
ASPIRAZIONE/SCARICO: 1,5 mm 4 458 5
Se la larghezza della sede non rientra nelle specifiche, rettificare la : . ' b
sede della valvola (pagina 8-20). e
LARGHEZZA SEDE

Controllare la superficie della sede della valvola per verificare:

v Lalarghezza della sede & irregolare:

- Sosfituire la valvola e rettificarne la sede.
v La superficie & danneggiata:

- Sostituire la valvola e rettificamne la sede.

SUPERFICIE LARGHEZZA SEDE
DANNEGGIATA IRREGOLARE

Levalvole nonsi + Zona di contatto (troppo alta o troppo bassa)
possono rettificare. Se - Retiificare la sede della valvola.

la superficie di una
valvola é bruciata o
eccessivamente usurala
o se il contato con fa
sede & iregolare,
sostituire la valvola,

TROPPO BASSA TROPPO ALTA
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RETTIFICA SEDE VALVOLA

Per la reftifica, sequire  Per rettificare le sedi delle valvole usurate, si consiglia di utilizzare
le istruzioni duso del  fresefrettificatorni per sedi valvole o un'attrezzatura equivalente.
costrutiore.

Se la zona di contatto & froppo alla sulla valvola, & necessario ZONA DI CONTATTO TROPPO ALTA LARGHEZZA
abbassare la sede usando una fresa piatta da 32 gradi. ) \ SEDE VECCHIA

Se la zona di contatto & troppo bassa sulla valvola, & necessario
ZONA DI CONTATTO TROPPO BASSA  LARGHEZZA

alzare |a sede usando una fresa per intemi da 60 gradi.
/QEDE VECCHIA
-
7\ o
Quando si sostituisce  Utilizzare una fresa da 45 gradi per rimuovere eventuali ruvidita o

un guidavalvola, irregolarita dalla sede. RUVIDITA

rettificare la sede con
una fresa da 45 graci. ATTREZZI:
Fresa per sedi valvole da29 mm  07780-0010300
(ASPIRAZIONE)
Fresa per sedi valvole da 24 mm  07780-0010600
(SCARICO)
Supporto per fresa da 4,0 mm 07781-0010500 o
equivalente reperibile in
commercio

Utilizzare una fresa da 32 gradi per rimuovere 1/4 superiore della
superficie della sede valvola presente.

ATTREZZI: AN
(ASPIRAZIONE) .
Fresa piatta da 24 mm (SCARICO) ~ 07780-0012500 ' \

Supporto per fresa da 4,0 mm 07781-0010500 o
equivalente reperibile in
commercio
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Utilizzare una fresa da 60 gradi per rimuovere 1/4 inferiore della
sede vecchia.

ATTREZZI: &\ LARGHEZZA
Fresa per interni da 30 mm 07780-0014000 ~ SEDE VECCHIA
(ASPIRAZIONE) -

Fresa per interni da 24 mm 070PH-Z0D0100

(SCARICO)

Supporto per fresa da 4,0 mm 07781-0010500 0
equivalente reperibile in
commercio

60 A

Utilizzando una fresa per sedi valvole da 45 gradi, ridurre la sede
alla larghezza corretta.
Verificare che tutte le vaiolature e le irregolarita siano state rimosse.
Se necessario, rifinire,

Al termine della fresatura della sede, applicare un composto di
lappatura sulla superficie della valvola e lappare la valvola
esercitando una leggera pressione.

* Un'eccessiva pressione di lappatura pud deformare o
danneggiare la sede.

+ Cambiare frequeniemente I'angolazione dell'attrezzo di
lappatura per impedire un'usura iregolare della sede.

* Non lasciare entrare il composto di lappatura nei guidavalvola.

Al termine della lappatura, sciacquare la testata e la valvola per
eliminare eventuali residui di composto.

ATTREZZO DI LAPPATURA MANUALE
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MONTAGGIO TESTATA

E ALZAVALVOLA

SPESSORE \@/

=
SEMICONI -5

=
—

SCODELLINOG MOLLA

MOLLA VALVOLA

g

u
PARAQLIO STELO

SEDE MOLLA f

K

VALVOLA DI ASPIRAZIONE

Soffiare aria compressa in tutti i condotti di lubrificazione della

testata. PROTEZIONE FORQ PUNTERIA

Installare la protezione del foro della punteria nel foro |
dell'alzavalvola.

ATTREZZO:

Protezione foro punteria  07HMG-MR70002 oppure fare
riferimento a pagina 8-14 per
l'attrezzo alternativo

Installare le sedi delle molle delle valvole,
Installare i nuovi paraclio degli steli.

Lubrificare gli steli delle valvole con una scluzione di clio al
molibdeno.

Inserire la valvola nel guidavalvola ruotandola lentamente per
evitare di danneggiare il paraclio dello stelo.

PARAOLIO
STELO
.o |
VALVOLA
SEDE MOLLA
MOLLA VALVOLA FERMO
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Le molle delle valvole di  Installare le molle delle valvole con le spire ravvicinate rivolte verso
scarico hanno  |a camera di combustione, MOLLAVALVOLA MOLLA VALVOLA
DI SCARICO DI ASPIRAZIONE

my’:g;’:f:’f:;::;”ﬂﬁ: Installare lo scodellino della molla della valvola.
valvole df aspirazione
contrassegni ai vernice
grigia. '

LATO CAMERA DI COMBUSTIONE

Lubrificare con grassa i Installare le coppiglie della valvola usando l'attrezzo speciale come
semiconi per facilitarne  indicato in figura. COMPRESSORE MOLLA VALVOLA
linstallazione. NOTA:

Per impedire eventuali perdite di tensione, non comprimere la molla
della valvola pili del necessario. :

ATTREZZI:
Compressore molla valvola 07757-0010000
Accessorio per compressore molla valvola 07959-KM30101

ACCESSORIO

Sostenere la testata al  Picchiettare leggermente gli steli delle valvole con due martelli di
di sopra della superficie  plastica come indicato in figura, per inserire saldamente i semiconi.
del banco da lavoro per

impedire evenfuali danmni
alla valvola.  COPPIA DI SERRAGGIO: 16 N-m (1,6 kgf-m)

Installare e serrare le candele.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del raccorde di spurgo.

Installare il raccordo di spurgo con una nuova rondella di tenuta
nella testata.

Serrare il raccordo di spurgo alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

RACCORDO DI SPURGO
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ﬂlpphcﬂfﬂ un prﬂdﬂ'ﬁﬂ frenafiletti sui filetti del bullone del pemo del 8T TENDITORE B CATENA DISTRIBUZIONE

tenditore B della catena della distribuzione.

Installare una nuova rondella di tenuta, il bullone e il tenditore B
della catena della distribuzione come indicato.

Serrare il bullone del permo del tenditore B della catena della
distribuzione alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 20 N-m (2,0 kgf-m)

BULLONE/RONDELLA DI TENUTA

INSTALLAZIONE TESTATA

Installare il pignone della distribuzione allineando i denti larghi tra
l'albero motore & il pignone.

Installare la catena della distribuzione.

Installare la guida A della catena della distribuzi ' !
stallare la guida A della catena della distribuzione & il bullone GUIDA A CATENA DISTRIBUZIONE

BULLONE

8-24



TESTATA/VALVOLE

Applicare un prodotio frenafiletti sui filetti del bullone del pemo del
tenditore della catena della distribuzione. TENDITORE A CATENA DISTRIBUZIONE

Installare il collare, il tenditore A della catena della distribuziona e il
bullone,

COLLARE

Qm BULLONE

TENDITORE A CATENA DISTRIBUZIONE

BULLONE/COLLARE R4 '

Serrare il bullone della guida A della catena della distribuzione alla
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Serrare il bullone del perno del lenditore A della catena della
distribuzione alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Installare quanto segue:

- frizione di avviamenio (pagina -21)
- coperchio basamento destro (pagina 9-25)

Installare le spine di centraggio e la nuova guamizione della testata
come indicato in figura.

I -@ GUARNIZIONE
Installare la testata sul monoblocco allineando i tenditori A e B della o

catena della distribuzione come indicato. | TENDITORE B CATENA 3
{ DISTRIBUZIONE

TENDITORE A CATENA
| TESTATA [ DISTRIBUZIONE
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Lubrificare con una soluziene di olio al bisolfuro di molibdeno i filetti 3
e la superficie di appoggio di bulloni da 9 mm e rondelle, quindi
installarli,

Installare i due bulloni flangiati da 6 mm.

Serrare i bulloni da 9 mm in uno schema incrociato in due o tre fasi |
alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 47 N-m (4,8 kgf-m)
Serrare saldamente i bulloni flangiati da 6 mm.

| BULLONI da 6 mm @88 BULLONI da 9 mm/RONDELLE

i

Installare il meccanismo di disinnesto del tenditore della catena
della distribuzione sulla testala con una nuova guarnizione.

Installare e serrare saldamente i bulloni.
Installare quanto segue:

- albero a camme (pagina 8-26)

- alloggiamento termostato (pagina 6-10)
- scatola filtro aria (pagina 5-74)

- impianto di scarico (pagina 2-15)

el

INSTALLAZIONE ALBERO A CAMME

Applicare una soluziene di alio al molibdeno sulle superfici esterne
degli alzavalvola,

Installare g spessorie  Installare gli spessori sugli scodellini e gli alzavalvola nei rispettivi
glf alzavalvola nelle foro ~ fori,
posizioni originall

Ciascun albero a camme ha un contrassegno di identificazione.

* "FG": albero a camme di aspirazione
+ "FG/EX": albero a camme di scarico

L P L S THE

CONTRASSEGNO "FG/EX"
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TESTATA/VALVOLE

Se i pignoni della distribuzione sono stati rimossi, installarli di nuovo
sugli alberi a camme. LOBI CAMME CILINDRO N.1

* Installare il pignone della distribuzione dell'albero a camme di
aspirazione con il contrassegno di fasatura (IN) rivolto verso
l'esterno e i lobi della camma N.1 rivolti verso l'alto e verso
l'esterno come indicato in figura.

* Installare il pignone della distribuzione dell'albero a camme di
scarico con il contrassegno di fasatura (EX) rivolto verso
l'esterno e i lobi della camma N.1 rivolti verso l'alto e verso
l'esterno come indicato in figura,

PIGNONE DISTRIBUZIONE ~ PIGNONE DISTRIBUZIONE
ALBERO A CAMME DI ALBERO A CAMME DI
ASPIRAZIONE SCARICO

Pulire e applicare un prodotto frenafiletti sui filetti dei bulloni del
pignone della distribuzione.
Awvitare i bulloni del pignone della distribuzione.

Ruotare l'albero motore in senso orario e allineare il contrassegno
T" sulla ruota fonica del sensore CKP con il contrassegno di
riferimento sul coperchio del basamento destra.

Applicare una soluzione di clio al molibdeno sul perno di banco
dell'albero a camme della testata.
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Instellare la catena della distribuzione sopra i pignoni della ALBERO A CAMME DI ASPIRAZIONE

distribuzione, quindi installare gli alberi a camme di aspirazione e di

Sl CONTRASSEGNI DI

* Installare ciascun albero a camme sulle posizioni comette in  IDENTIFICAZIONE Y
base ai contrassegni di identificazione.
'FG": albero & camme di aspirazione
"FG/EX": albero a camme di scarico

ALBEROACAMME =
0] SCARICQW______ i

CONT

» Verificare che i contrassegni di fasatura sui pigneni della
distribuzione siano rivolti verso l'esterno e siano a filo della | SUPERFICIE SUPERIORE TESTATA
superficie superiore della testata come indicato in figura.

Lubrificare i nuovi O-ring & installarli nelle scanalature dei supporti
dell'albero a camme.

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sui pemi di banco dei
supporti dell'albero a camme.

Annotare le ubicazioni corrette facendo riferimento ai contrassegni
di identificazione come indicato in figura.

- Nessun contrassegno: supporto destro albero a camme ‘
- Contrassegno "R": supporto centrale albero a camme _
- Contrassegno "L" supporto sinistro albero a camme .

|

CONTRASSEGNI DI IDENTIFICAZIONE
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TESTATA/VALVOLE

Accertarsi che le spine
di centraggio del
supporio dell'albero a
camme si allineino
correftarments con i fori
della testata.

Installare ciascun supporto sugli alberi a camme.

SUPPORTO ALBERO A CAMME

Lubrificare con olio motore i filetti e le superfici di appoggio dei
bulleni del supporto dell'albero a camme.

Installare i venti bulleni dei supporti con le otto nuove rondelle di
tenuta come indicata in figura.

Serrare i bulloni manualmente.

Serrare gradualmente i bulloni dei supporti dell'albero a camme fino
a quando i supporti slessi vengono a contatto con la superficie della
testata.

NOTA |

Se non si serra if :supparto dellalbero a camme con uno schema
incrociato si potrebbe causare la roftura del supporto dell'albero a
camme.

Serrare tutti i bulloni dei supporti dell'albero a camme secondo
I'ordine numerico stampigliato sui supporti stessi.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Installare la guida B della catena della distribuzione e serrare i
bulloni.
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TESTATA/VALVOLE

Se i pignoni della distribuzione erano stati imossi, serrare i relativi
bulloni alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Ruotare I'albero motore in senso orario di un gira completo (360°) e
serrare gli altri bulloni del pignone della distribuzione.

Rimuovere l'attrezzo di fermo dalla leva di disinnesto del tenditore
della catena della distribuzione.

Installare una nuova rendella di tenuta e serrare il bullone di tenuta.

Ricontrollare la fasatura delle valvole,

MONTAGGIO COPERCHIO TESTATA

Installare le piastre delle aperture delle valvole di ritegno
dellimpianto PAIR nel coperchio della testata.

BULLONE MECCANISMO DI DISINNESTO

g

LT

—_ ™,

~, , TENDITORE CATENA DISTRIBUZIONE
/ ; N

¢
S
¥

N, \ L] 2

RONDELLA DI TENUTA

PIASTRE APERTURE
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TESTATA/VALVOLE

Installare le valvole di ritegno dellimpianto PAIR nel coperchio della
testata. VALVOLE DI RITEGNO IMPIANTO PAIR

Installare il coperchio delle valvole di ritegno dellimpianto PAIR e
serrare i bulloni alla coppia specificala.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

COPERCHIO

INSTALLAZIONE COPERCHIO TESTATA

Installare la guarnizione della testata nella scanalatura del coperchio
della testata. GUARNIZIONE

Applicare del sigillante sugli intagli semicircolari della testata come
indicato in figura.
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Installare il coperchio della testata sulla testata stessa,

Installare le rondelle sul coperchio della testata con il contrassegno CONTRASSEGNO "UP*
"UP* rivolto verso Talto.

Installare e serrare i bulloni del coperchio della testata alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Collegare il tubo flessibile di sfiato del basamento al coperchio della
{estata.

Instradare  Collegare i tubi flessibili di aspirazione aria PAIR al coperchio della
correftamente i fubi  testata.
el fpagm;sz- Collegare i cappucci delle candele fissandoli saldamente.

Installare il serbatoio del carburante (pagina 5-58).

TUI FLESSIBILI ASPIRAZIONE ARIA PAIR §
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

UBICAZIONE COMPONENTI

20 Nm (2,0 kgfm)

12 Nem (1,2 kgf-m)
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* Questa sezione descrive la manutenzione della frizione, della frizione di awiamento & del leveraggio del cambio. Tutte le procedure di manutenzione

possono essere eseguite con il motore installato sul telaio.

* Laviscosita e il livello dell'olio motore hanno un effetto sul disinnesto della frizione. Quando la frizione non si disinnesta o la motocicletta avanza lentamente
con la frizione disinnestata, controllare il livello dell'clio motore prima di eseguire la manutenzione dellimpianto della frizione.

SPECIFICHE TECNICHE
. Unita di misura: mm
| ELEMENTO STANDARD LIMITE DI TOLLERANZA
| Gioco leva della frizione | 10-20 -
' Frizione Lunghezza molla estesa 48,2 47,2
Spessore disco 2.82-3,08 26
Deformazione piattello - ' ~ | 030

Guida cestello frizione Diametro interno 24,993 - 25,003 25013
; | Diametro esterno 34,996 - 35,004 34,986
__Diametro interno ingranaggio condoto primario 41,000 - 41,016 41,026 N

Guida pignone conduttore Diametro interna 25,000 — 25,021 25,031

pompa olio Diametro esterno 34,950 - 34,975 34,940
__ Diametro interno pignone conduttore pompa olio 35,025-35,145 35,155

Diametro esterno albero primario in corrispondenza della guida del 24,980 - 24,990 24,960

cestello frizione

Diametro esterno albero primario in corrispondenza della guida del 24,980 - 24,990 24,960

pignone conduttore pompa olio
- Ingranaggio di rinvio motorinodi | Diametro interno ingranaggio 10,013 - 10,035 10,05 B
__awiamento ) | Diametro esterno albero | 9,991-10,000 9.98 ]
___Diametro esterno mozzo ingranaggio condotto motorino di avviamento 45,657 - 45,673 45,642

COPPIE DI SERRAGGIO

Controdado tamburo frizione

Bullone molla frizione
Bullone pignene condotto pompa olio
Bullone di fissaggio cestello frizione di avviamento

Bullone a esagono incassato centrale tamburo di cambio marcia
Bullone perno braccio di fermo tamburo di cambio marcia
Perno molla di richiamo alberino cambio

Bullone di serraggio braccio cambio

128 N-m (13,1 kgf-m)

12 Nem (1,2 kgf-m)
15 N-m (1,5 kgf-m)
83 N-m (8,5 kgf-m)

23 N-m (2,3 kgh-m)
12 Nom (1,2 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgf-m)
20 N-m (2,0 kgf-m)

Lubrificare con olio motore i filetti e la superficie di

appoggio.
Ribadire.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
Lubrificare con olio motore i filetti e la superficie di
appoggio.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,




FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

ATTREZZI

Dispositivo di bloccaggio per tamburo frizione Supporto per ingranaggi, M2,5
07724-0050002 07724-0010100

o equivalente reperibile in commercio

RICERCA GUASTI

Leva frizione troppo dura da tirare

* Meccanismo di disinnesto frizione danneggiato

+ Cuscinetto meccanismo di disinnesto frizione difettoso

* Meccanismo di disinnesto frizione non correttamente installato

Slittamento della frizione durante |'accelerazione

* Disco frizione usurato

*  Molle frizione deboli

* Ofio motore miscelato con additivo al molibdeno o alla grafite

La frizione non si disinnesta oppure la motocicletta avanza lentamente con la frizione disinnestata
Piattello frizione deformato

Controdado tamburo frizione allentato

Livello olio troppo alto

Viscosita olio non corretta

Meccanismo di disinnesto frizione danneggiato

Meccanisme di disinnesto frizione non correttamente installato

Innesto marce difficoltoso

* Funzicnamento frizione non corretto

Viscosita olio non cometta

Forcella di cambio marcia piegata

Albero forcella cambio piegato (pagina 11-8)

Denti forcella plegati (pagina 11-8)

Camma meccanismo cambio danneggiata (pagina 11-8)
Bullone piastra di fermo allentato

Piastra di fermo e spina danneggiate

Alberino cambio danneggiato

La marcia non resta innestata

Braceio di fermo tamburo cambio marcia usurato

Malla di richiamo braccio fermo tamburo cambio debole o rotta
Bullone piastra di fermo allentato

Albero forcella di cambio marcia piegato

Camma meccanismo cambio danneggiata (pagina 11-8)
Forcelle cambio danneggiate o piegate (pagina 11-8)

Denti o fessure innesto ingranaggi usurati (pagina 11-8)

Il pedale del cambio non ritorna in posizione
* Molla di richiamo alberino cambio debole o rotta
* Alberino cambio piegato

- B B & & & & @

Il motore non gira

* Frizione di avviamento difettosa

* Ingranaggio/albero di riduzione danneggiati
* Ingranaggiofalbero di rinvio danneggiati
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

RIMOZIONE COPERCHIO BASAMENTO
DESTRO

Scaricare I'olio motore (pagina 3-15).

Rimuovere i bulloni e la piastra di guida del cavo frizione e
scollegare l'estremita del cavo della frizione dalla leva di disinnesto
frizione.

CAVO FRIZIONE PIASTRA DI GUIDA

Liberare il filo del pressostato olio motore dalla fascetta,

Rimuovere i bulloni e la fascetta del coperchio del basamento
destro,

Lalbero della feva df  Rimuovere il coperchio del basamento destro ruotando la leva di
disinnesto é ingranate  disinnesto frizione in senso antiorario per disinnestare l'alberino di
con l'elemento di - disinnesto dalla leva.
disinnesto frizione
allinferno del coperchio NOTA: ; : :
del basamento destro,  Fare attenzione a non lasciar cadere le rondelle reggispinta/

ondulate nel basamento quando si rimuove il coperchio del :
basamento destro.

Rimuovere la rondella reggispinta e la rondella ondulata g
dallingranaggio di rinvio del motorino di avviamento.

RONDELLA ONDULATA

RONDELLA REGGISPINTA |88
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Rimuovere le spine di centraggio.

Eliminare le tracce di sigillante dalle superfici di accoppiamento del ™
basamento.

NOTA:

Nen ruotare I'albero motore in senso antiorario dopo aver rimosso il
coperchio del basamento destro, per evitare di danneggiare
Iingranaggio di riduzione del motorino di avviamento.

SPINE DI CENTRAGGIO
“ e =

LEVA DI DISINNESTO FRIZIONE

Rimuovere la leva di disinnesto frizione, la malla di richiamo e la
rondella dal coperchio del basamento destro.

Controllare se l'alberino della leva di disinnesio & usurato o
danneggiato.
Verificare che la molla di richiamo non sia debole o danneggiata.

Controllare se il paraclio della leva di disinnesto e i cuscinetti ad #
aghi sono usurati o danneggiati.

Installare la leva di disinnesto frizione con la rondella e la molla in &3
ordine inverso rispetto alla rimozione.

PARAOLIO

FRIZIONE
RIMOZIONE

Rimuovere il coperchio del basamento destro (pagina 9-5).

Rimuovere lingranaggio di rinvio e il relativo albero del motorino di
avviamento. o~




FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Rimuovere i bulloni delle molle della frizione & le molle in uno
schema incrociato in due o tre fasi, quindi rimuovere lo spingidisco.

Rimuovere il meccanismo di disinnesto della frizione dal relativo
cuscinetto.

Rimuavere quanto segue:

- disco frizione A

—  sgei dischi frizione
- sette piattelli frizione
- disco frizione B

- molla antivibrazioni
- sede molla

Rimuovere il controdado del tamburo della frizione.

Bloccare il tambura della frizione con I'attrezzo speciale & rimuovere
il relativo controdado.

ATTREZZO:
Dispositivo di bloccaggio per 07724-0050002 0
tamburo frizione equivalente reperibile in

commercio

Eliminare il controdado.




FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Rimuovere la rondella di sicurezza, la rondella reggispinta e il
tamburo della frizione,

Rimuovere la rondella reggispinta.

RONDELLA REGGISPINTA [

¥

Rimuovere la guida e il cuscinetto ad aghi del cestello della frizione.

Rimuaovere il cestello della frizione.




FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO
Rimuovere i bulloni, la guida A e la guida B della catena di 'EJLLUNE i = ) &

frasmissione della pompa dell'alio, P, N m j

 GUIDA CATENAA \N :
Rimuovere il bullone e la rondella del pignone condotto della pompa e ———————— o
e 2 POMPa. T PIGNONE CONDUTTORE 8 CATENA DI
Rimuovere i pignoni conduttore e condotto della pompa dellclio e la / T e AT TASM‘SSH:}NE
catena di trasmissione in blocco, \ ; i
{

Rimuovere la guida del pignone conduttore della pompa dell'clio.

CONTROLLO

Cuscinetto meccanismo di disinnesto frizione

Ruotare la pista interna del cuscinetto del meccanismao di disinnesto
con le dita. CUSCINETTO MECCANISMO DI DISINNESTO
Il cuscinetto deve ruotare in modo scorrevole e regolare senza
giOcO BCCEsSIVO.

Se necessario, sostituire il cuscinetto.
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Molla frizione
Sosfituire le molle defla  Misurare la lunghezza della molla eslesa della frizione.

frizione in blocco.
LIMITE DI TOLLERANZA: 47,2 mm

Tamburo frizione

Verificare che le scanalature del tamburo della frizione non siano
danneggiate o usurate dai piattelli della frizione.
Se necessario, sostituire,

Meccanismo di disinnesto frizione

Controllare se il meccanismo di disinnesto della frizione &
danneggiato o usurato in modo irregolare.

Disco frizione

Sostituire i dischie i Sostituire i dischi della frizione se mostrano segni di rigature o
piattelli della friziong in  scolariture.

blogco. . o .

Misurare lo spessore di ciascun disco.

LIMITE DI TOLLERANZA: 2,6 mm
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Piattello frizione

Sostituire i dischie !  Controllare se i piattelli sono scolorti. -
piattelli delia frizione in - Con uno spessimetro, controllare se i piattelli sono deformati
blocco.  appoggiandoli su una superficie piana.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,30 mm

Molla antivibrazionifsede molla

Controllare la molla antivibrazioni e la sede della molla per vedere
se & deformata o danneggiata; sostituirla se necessario.

* Se la sede della molla & danneggiata o deformata, la molla
antivibrazioni non viene premuta in modo uniforme,

+ Se la molla antivibrazioni & danneggiata, cid causa anche un
contatto debole tra i dischi e i piattelli 0 un contatto irregolare tra
dischi e piattelli.

MOLLA ANTIVIBRAZIONI SEDE MOLLA
Cestello frizionefingranaggio condotte primario
Controllare se le scanalature del cestello della frizione sono
danneggiate o usurate dai dischi della frizione. CESTELLO FRIZIONE
Controllare se Iingranaggio condotto primario & usurato in modo
irregolare o danneggiato.

Misurare il diametro interno dellingranaggio condotto primario.
LIMITE DI TOLLERANZA: 41,026 mm

Se necessario, sostituire il gruppo cestello frizione.

INGRANAGGIO CONDOTTO PRIMARIO

Guida cestello frizione/cuscinetio ad aghi

Misurare il diametro esterno ed interno della guida del cestello della
frizione.,

LIMITI DI TOLLERANZA:

Diametro esterno: 34,986 mm
Diametro interno: 25,013 mm

Controllare se 1| cuscinetto ad aghi ruota regolarmente e
silenziosamente,
Se necessario, sostituire il cuscinetto, -
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Guida pignone conduttore pompa olio
Misurare il diametro esterno ed interno della guida del pignone
conduttore della pompa dell'alio,

LIMITI DI TOLLERANZA:
Diametro esterno; 34,940 mm
Diametro interno: 25,031 mm

Pignone conduttore pompa olio

Controllare se il pignone conduttore della pompa dell'dlio & usurato
in modo ancmalo o danneggiato.

Misurare il diametro interno del pignone conduttore della pompa
dell'clio.

LIMITE DI TOLLERANZA: 35,155 mm

Albero primario

Misurare il diametro estemo dell'albero primario in corrispondenza
delle superfici di scorimento della guida del cestello della frizione e
della guida del pignone conduttore della pompa dell'olio.

LIMITI DI TOLLERANZA:
Posizione guida pignone
conduttore pompa olio: 24,960 mm
Posizione guida cestello frizione: 24,960 mm

Ingranaggio/albero di rinvio motorino di avviamento
Controllare se lingranaggio di rinvio del motorino di avviamento &
I'albero sono usurati o danneggiati. INGRANAGGIO DI RINVIO

MOTORINO DI AVVIAMENTO
Misurare il diametro interno dellingranaggio di rinvio del motorino di sl

avviamento e il diametro esterno dell'albero.

LIMITI DI TOLLERANZA:
Diametro esterno albero: 9,98 mm
Diametro interno ingranaggio: 10,05 mm

ALBERO INGRANAGGIO DI RINVIO
MOTORINO DI AVVIAMENTO

9-12



FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

INSTALLAZIONE

E GUJDA PIGNONE CONDUTTORE / E
2 CESTELLO FRIZIONE
i - GUIDA CATENA B

CUSCINETTC AD AGHI
GUIDA CESTELLO FRIZIONE

RONDELLA REGGISPINTA
TAMBURO FRIZIONE

S ;& SEDE MOLLA
%\ 15 Nm (1,5 kgtm) n
¥ RONDELLADI srcuaazza i)
+p CUSCINETTO MECCANISMO
DISCHIPIATTELLI Bl DISINNESTO
FRIZIONE s
?}ﬂ &7 70) voLLa  MOLLAANTIVIBRAZIONI
RONDELLA REGGISPINTA e
MECCANISMO |\
DI DISINNESTO
ﬁ‘.? H CONTRODADO

128 N-m (13,1 kgf-m) 12 N:m (1,2 kgf-m)

PIASTRA DI DISINNESTO

Lubrificare con una soluzione di olio al molibdeno la superficie di wv P —
scorrimento della guida del pignone conduttore della pompa dell'olio 9'} 7 - ?E GUIDA PIGNONE @

CONDUTTORE

& installarla sull'albero primario.

Lubrifica_re mn_ali_o i denti dei pignoni -:x_}ndunora e condotto e la B CATENA D
catena di trasmissione della pompa dell'olio. . : TRASMISSIONE

Installare il pignone  Installare i pignoni conduttore/condotto della pompa dell'olio e la
condotto defla pompa  catena di trasmissione in blocco. :
deil’olio con i
contrassegno "OUT"
rivolto verso l'esterno.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone del pignone
condotto della pompa dell'clio.

Mon lasciare caders fe  Installare il bullone e la rondella del pignone condotto della pompa
parti nella coppa  dell'olio e serrare il bullone alla coppia specificata.

PIGNONE CONDOTTO §




FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO
Non lasciare cadere lo Applicare un prodotio frenafiletti sui filetti dei bulloni di fissaggio r

parti nefla coppa  della guida della catena di trasmissione della pompa dell'olio.
ool Installare le guide della catena di trasmissione della pompa dell'olio

A e B, allineando ciascun foro con il corispondente risalto del §
basamento.
Serrare saldamente i bulloni.

3

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sulla superficie di
scorrimento del cestello della frizione,

Installare il cestello della frizione allineando le linguette del pignone
condutiore della pompa dell'clio ai fori del cestello della frizione.

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sulla superficie di %
scorrimento della guida del cestello della frizione.

Installare fa guida del  Installare la guida del cestello della frizione e il cuscinetto ad aghi
cestello della frizione  sull'albero primario,

con le scanalature
rivolte verso l'esterno.

Installare la rondella reggispinta.
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Installare il tamburo della frizione e la rondella reggispinta.

Installare la rondella di sicurezza con il contrassegno "OUT" rivolta |
verso |'esterno.

TAMBURO FRIZIONE CONTRASSEGNO "OUT"

ot

I RONDELLA REGGISPINT

Lubrificare con olio motore i filetti @ la supericie di appoggio di un
nuovo controdade del tamburo della frizione, quindi installaro
sull'albero primario.

Bloccare il tamburo della frizione con I'attrezzo speciale e serrare il
controdado alla coppia specificata.

ATTREZZO:
Dispositivo di bloccaggio per 07724-0050002 0
tamburo frizione equivalente reperibile in

commercio

COPPIA DI SERRAGGIO: 128 N-m (13,1 kgf-m)
N
SUPPORTO

I TAMBURO FRIZIONE

Non danneggiare le  Ribadire il controdado nella scanalatura dell'albero primario con un
filettature dellalbero  punzone,

Installare la sede della molla e la molla antivibrazioni sul tamburo

della frizione come indicato in figura. SEDE MOLLA MOLLA ANTIVIBRAZIONI
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Lubrificare con olio motore pulito i dischi e i piattelli della frizione.

Installare il disco B (disco con diametro interno maggiore) nel
cestello della frizione.

Impilare alternandoli, i sei dischi, i sette piattelli @ il disco A della
frizione.

Installare le linguette del disco esterno A della frizione nelle fessure
meno profonde del cestello della frizione,

Installare il cuscinetto di disinnesto nello spingidisco.

Installare il meccanismo di disinnesto della frizione nel relativo
cuscinetto.

Installare lo spingidisco.

Installare le molle della frizione e i rispettivi bulloni,
Serrare i bulloni alla coppia specificata con uno schema incrociato
in due o tre fasi,

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

N MECCANISMO DI DISINNESTO

BULLONI

MO LI_E"
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sulla superficie di

scorimento dell'albero dellingranaggio di rinvio del motorino di ‘ \ INGRANAGGIO DI RINVIO

awviamento. £ e

Installare [lingranaggio e [lalbero di rinvio del motorino di
avviamento.

Installare il coperchio del basamenio destro (pagina 9-25).

FRIZIONE DI AVVIAMENTO
RIMOZIONE

Rimuovere la frizione (pagina 9-6). INGRANAGGIO DI HIDZI ONE
Rimuovere I'ingranaggio di riduzione del motorino di awiamento dal MOTORIND DI AVVIAMENTO
basamento. [ T

Installare temporaneamente quanto segue:

- ingranaggio di rinvio moterino di avwiamento
- albero ingranaggio di rinvio motorino di avviamento

INGRANAGGIO/
ALBERO DI RINVIO

Inserire il supporto per ingranaggi tra lingranaggio di rinvio del
motorino di avviamento e lingranaggio cendotto, come illustrato.

ATTREZZ0:
Supporto per ingranaggi, M2,5 07724-0010100

Rimuovere il bullone di fissaggio e la rondella della frizione di
avviamento.

Rimuovere i componenti temporaneamente installati.

Rimuovere il gruppo cestello frizione di awviamento.

R i ‘-; -
GRUPPQ CESTELLO FRIZIONE DI AVVIAMENTO
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Rimuovere la rendella reggispinta.

CONTROLLO

Controllare il funzionamento della frizione unidirezionale ruotando

lingranaggio condotto. cu
Lingranaggio condotto deve ruotare in modo scorrevole in senso '

SCINEO AD AGHI

orario, ma non in senso antiorario.,

SMONTAGGIO

Rimuovere lingranaggio condotto del motorino di avviamento
ruptandolo in senso orario.

Rimuovere il cuscinetto ad aghi.

' CUSCINETTO AD AGHI

Rimuovere I'anello elastico e la frizione unidirezionale,

ANELLO ELASTICO FRIZIONE UNIDIREZIONALE
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Controllare se la superficie interna del cestello frizione di
avviamento e la frizione unidirezionale sono usurate o danneggiate FRIZIONE UNIDIREZIONALE

in modo anomalo e sostituire se necessario.

CESTELLO FRIZIONE DI AVVIAMENTO

Controllare se lingranaggio condotto del motorino di awiamento &
usurato in modo irregolare o danneggiato.

Misurare il diametro esterno del mozzo dell'ingranaggio condotto
del motorino di avviamento.

LIMITE DI TOLLERANZA: 45,642 mm

Controllare se lingranaggio di riduzione del motorino di avwiamento
& usurato o danneggiato e, se necessario, sostituirlo. INGRANAGGIO DI RIDUZIONE
MOTORINO DI AVVIAMENTO

N‘

9-19



FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO
MONTAGGIO

INGRANAGGIO CONDOTTO MOTORINO DI AVVIAMENTO

CUSCINETTO AD AGHI

ANELLO ELASTICO

83 N-m (8,5 kgt-m)

Lubrificare con olic motore la frizione unidirezionale.
Installare la frizione unidirezionale nel cestello della frizione di FRIZIONE CONTRASSEGNO
avviamento con il confrassegno verniciato rivolto versa I'esterno. UNIDIREZIONALE VERNICIATO

CESTELLO FRIZIONE DI AVVIAMENTO

Installare saldamente I'anello elastico nella scanalatura del cestello
della frizione di avviamento. ANELLO ELASTICO CESTELLO FRIZIONE

DI AVVIAMENTO
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Installare lngranaggio condotto del motorino di awviamento nel  |\aRANAGGIO CONDOTTO

cestello della frizione di awviamento, ruotando [ingranaggio
condetto del motorine di avviamento in senso orario. MOTORINO DI AVVIAMENTO \

Installare 1| cuscinetto ad aghi nel cestello della frizione di
avviamento.

CUSCINETTO AD AGHI

Ricentrollare il funzienamento della frizione unidirezionale (pagina
9-18).

INSTALLAZIONE

Installare la rondella reggispinta nell'albero matore.

Installare il complessivo cestello frizione di avwiamento nell'albero =
motore, allineando la linguetta dell'albero stesso con la scanalatura
larga del gruppo frizione di avviamento.

s = il @ g
GRUPPQ CESTELLQ FRIZIONE DI AVVIAMENTO
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Lubrificare con olio motore i filetti del bullone di fissaggio della [ v @) | T

frizione di avviamento e la superficie di appoggio. : BULLONE/RONDELLA

Installare la rondella e il bullone di fissaggio della frizione di
awviamento.

Installare temporaneamente quanto segue:

- guida pignone conduttore pompa olic
- pignane conduttore pompa alio

- cestello frizione

- guida cestello frizione

- cuscinetto ad aghi cestello frizione

Non lasciar cadere il Fissare il supporio per ingranaggi tra lingranaggio condutiore
supporto per ingranaggi  primario & lingranaggio condotto.

nel basamento, ATTREZZO:
Supporto per ingranaggi, M2,5 07724-0010100
Serrare il bullone di fissaggio della frizione di awviamento alla jf 3 ¥ ] AN %
coppia specificata. o

COPPIA DI SERRAGGIO: 83 N-m (8,5 kgf-m)

Rimuovere | componenti temporaneamente installati.

Applicare una soluzione di clio al molibdeno sulla superficie di §

scomimento  dellingranaggio di riduzione del motorino di [ ?E INGRANAGGIO DI RIDUZIONE
avviamento. P MOTORINO DI AVVIAMENTO
TE—— D

Installare l'ingranaggic di riduzione del motoring di avwiamento nel
basamento.

Installare la frizione (pagina 9-13).

LEVERAGGIO CAMBIO
RIMOZIONE

Rimuovere quanto segue;

BULLONE DI SERRAGGIO k-
- coperchio basamento destro (pagina 9-5) | =¥ i

- frizione (pagina 9-6)

Rimuovere il bullone di serraggio e scollegare il braccio di cambio
marcia dall'alberino del meccanismo di cambio marcia.

iy
'LERAcmo DI CAMBIO MARCIA
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Rimuovere il bullone e la piastra di centraggio.

PIASTRA DI CENTRAGGIO "% BULLONE

Estrarre il gruppo alberino cambio e la rondella reggispinta dal FEESS]
basamento.

Rimuovere quanto segue:

S L ; BRACCIO
= bullone di articolazione braccio di ferma DI FERMO
- braccio difermo §o
- molla di richiamo
- rondella

- bullene a esagono incassato centro tamburo di cambio marcia
- piastra eccentrica cambio
- spina di centraggio

CONTROLLO -

Controllare se l'alberino del cambio & usurato, danneggiato o
piegato, ALBERINO CAMBIO

Verificare che la molla di richiamo non sia debole o danneggiata.

MOLLA DI RICHIAMO
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO
INSTALLAZIONE

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone del pemo del
braccio di fermo.

RONDELLA & ULA DI RICHIAMO |

Installare quanto segue:

- rondella

- molla di richiamo
braccio di fermo
bullone pemo

Serrare il bullone pemo del braccio di fermo alla coppia specificata. | &
COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m) %

[

Installare la spina di centraggio sul tamburo del cambio.

Allineare 1a spina di  Installare la piastra eccentrica di cambio marcia tenendo il braccio
centraggio sul tamburo  di fermo con un cacciavite, come indicata in figura.
del cambio con la
scanalatura larga sulla
piastra eccentrica di
cambio marcia.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone a esagono
incassato del centro del tamburo del cambio.
Serrare il bullone a esagono incassato alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Installare il gruppo rondella reggispinta e alberino cambio nel
basamento allineando le estremita della molla con la spina di fermo
del basamento.
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Applicare un prodotto frenafiletti sulle filettature del bullone della &

piastra di centraggio.
Installare la piastra di centraggio e serrare saldamente il bullone.

Installare il braccio di cambio marcia sullalberino del cambio, [
glineando la fessura del braccic con la punzonatura presente

sull'alberino del cambio.
Installare e serrare il bullone di serraggio alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Installare quanto seque:

~ frizione (pagina 9-13)
- coperchio basamento destro (pagina 8-25)

INSTALLAZIONE COPERCHIO BASAMENTO

DESTRO

Applicare del sigillante sulle superfici di accoppiamento del

coperchio del basamento destro e del basamento.

e\

BULLONE §

Allineare

BULLONE DI SERRAGGIO

Lato coperchio;

o SEAL
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Installare le Spiﬂﬁ di cenlraggic-. SPINE DI CENTRAGGIO
A R

f

Installare la rondella ondulata e la rondella reggispinta
sullingranaggio di rinvio del moterino di avwiamento.

Installare il coperchio del basamento destro ruotando la leva di
disinnesto in senso orario per ingranare la scanalatura della leva
con la flangia corrispondente.

Installare | bulloni del coperchio del basamento destro con la
fascetta,

Serrare i bulloni del coperchio del basamento destro in uno schema
incrociato in due o tre fasi.

Fissare il filo del pressostato olio motore con |a fascetta.

FASCETTA
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FRIZIONE/FRIZIONE DI AVVIAMENTO/LEVERAGGIO CAMBIO

Collegare 'estremita del cavo della frizione alla leva di disinnesto
frizione.

Installare la piastra di guida del cavo della frizione allineandone il
foro con il risalto del coperchio del basamento destro.
Serrare saldamente il bullone.

Rabboccare con olio motore raccomandato (pagina 3-15).
Registrare il gioco della leva della frizione (pagina 3-27).
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10. ALTERNATORE

UBICAZIONE COMPONENTI «essessssssussssnssss

INFORMAZIONI DI SERVIZIO +:essssrsasssmssnsssnssnssasarssans

LR L PR TR 1“-2
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RIMOZIONE COPERCHIO ALTERNATORE -+++ssss1. 10-4
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ALTERNATORE

UBICAZIONE COMPONENTI

12 Nm (1,2 kgf-m)

113 Nemm (11,5 kgf-m)
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ALTERNATORE

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* Questa sezione descrive la manutenzione dello statore dell'alternatore e del volano. Tutte le procedure di manutenzione possono essere eseguite con il
motore installato sul telaio.

* Fare riferimento alle procedure di controllo dello statore dell'alternatore (pagina 17-8).
+ Fare riterimento alle procedure di manutenzione del motorino di avviamento (pagina 19-6).

COPPIE DI SERRAGGIO
Bullone a esagono incassalo di fissaggio statore 12 N-m (1,2 kgf-m)
Bullone flangiato volano 113 N-m (11,5 kgf-m) Lubrificare con olio motore i filetti e la superficie di appoggio.
Bullone flangiato fascetta filo statore 12 N-m (1,2 kgf-m}) Bullone CT
ATTREZZI
Dispositivo di bloccaggio volano Estrattore per ructe foniche
07725-0040001 07733-0020001

o equivalente reperibile in commercio.
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ALTERNATORE
RIMOZIONE COPERCHIO ALTERNATORE

Rimuovere quanto segue:

= sella (pagina 2-4)
- coperiura laterale sinistra (pagina 2-4)
— coperchio basamento posteriore A (pagina 7-4)

Rimuovere i bulloni della staffa del regolatore/raddrizzatora.

. BULLONI

o

Scollegare il connettore 3P (Nero) dell'altematore.

Liberare il filo dell'alternatore dalle fascette.

Rimuovers il filo dell'altematore dalla guida.

Il caperchio  Rimuovere i bulloni e il coperchio dell'alternatore.
dell'alfernatore (stafore)

g Quando si rimuove il coperchio dell'alternatore, fuoriesce l'olio

motore. Dopo linstallazione, posizionare una coppa dell'olio

ficamente al . f ; 12 Y
m&_gn b pulita sotto il motore e aggiungere I'olic raccomandato fino al
volano: fare attenziong , i
o livello specificato,
durante la rimozione.
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ALTERNATORE

3 SPINE DI CENTRAGGIO |SESER)

Rimuavere le spine di centraggio.

Eliminare le tracce di sigillante dalle superfici di accoppiamento del
coperchio dell'alternatore.

STATORE
RIMOZIONE

Rimuovere il bullone & |a fascetta del filo dello statore,
Rimuovere il passacavo dellaltematore dal coperchio GOMMINO BULLONI A ESAGONQ INCASSATO

dell'alternatore.
Rimuovere i bulloni a esagono incassato e lo statore.

BULLONE

FASCETTA STATORE
INSTALLAZIONE

12 N-m (1,2 kgf-m)

COPERCHIO ALTERNATORE

STATORE

12 Nem (1,2 kghm)
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ALTERNATORE

VOLANO

Installare lo statore sul coperchio dell'alternatore. PSEALL
Installare e serrare i bulloni a esagono incassato alla coppia <t GOMMINO BULLONI A ESAGONO
specificata. INCASSATO

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 Nem (1,2 kgf-m)

Applicare il sigillante sul passacavo, quindi installare saldamente il
passacavo nella scanalatura del coperchio dell'alternatore.,

Installare la fascetta e serrare il bullone flangiato alla coppia
specificala.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

BULLONE

FASCETTA STATORE

RIMOZIONE
Rimuovere il coperchio dell'alternatore (pagina 10-4). : =

. . , . M DISPOSITIVO DI L BULLONE/ 73
Tenere fermo il volano utilizzando l'aftrezzo speciale e quindi BLOCCAGGIO VOLANO RONDELLA |
svitame il bullone. , & L 7
ATTREZZO: :

Dispositivo di bloccaggio volano  07725-0040001 o
equivalente reperibile in
commercio

Rimuovere la rondella.

Rimuovere il volano utilizzando I'attrezzo speciale.

ATTREZZO:
Estrattore per ruote foniche 07733-0020001

INSTALLAZIONE

Eliminare eventuali fracce di olio dalla parte conica dell'albero
motore,
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ALTERNATORE

Installare il volano sull'albero motore.

Lubrificare con olio motere i filetti del bullone del volano e la
superficie di appoggio.

Installare la rondella e il bullone del volano.

Ry |

Bloceare il volano utilizzando l'attrezzo speciale, quindi serrare |l

bullone alla coppia specificata. DISPOSITIVO DI

ATTREZZO:

Dispositivo di bloccaggio volano  07725-0040001 o
equivalente reperibile in
commercio

COPPIA DI SERRAGGIO: 113 N-m (11,5 kgf-m)

INSTALLAZIONE COPERCHIO ALTERNATORE

Applicare il sigillante sulle superfici di accoppiamento del coperchio ) l
dell'alternatore e del basamento. Lato coperchio: < SEAL

Lato basamenio:

10-15mm

10-15mm (&)
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ALTERNATORE

Installare le spine di centraggio.

SPINE DI CENTRAGGIO I

Il coperchio  Installare il coperchio dell'alternatore.

deilalfernaton ; ; .
. E?;:;i Installare i bulloni e serrarli secondo uno schema incrociato in due o

magnaticaments al re lasi.

volano: fare attenziona
durante linstallazione.

Fare rferimento @ Instradare il filo dell'alternatore & agganciarlo alla guida.
‘PERCORSC DI CAVI
E CABLAGG!" (pagina
1-23)

Fissare il filo dell'alternatora con le fascetts.

FILO ALTERNATORE
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ALTERNATORE

legare | -
Collegare il connettore 3P (Nero) dell'alternatore.  BULLONI

>

Installare il regolatore/raddrizzatore & serrare saldamente i bulloni.

Installare quanto segue:

- coperchio basamento posteriore A (pagina 7-15)
~ copertura laterale sinistra (pagina 2-4)
- sella {pagina 2-4)

CONNETTORE P

(Nero)
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11. BASAMENTO/CAMBIO

UBICAZIONE COMPONENTI -rersesasrsrnsssrusansussssnsasanas
INFORMAZIONI DI SERVIZIO «osssssessssnssssanes

RICERCA GUASTI R R R R IR R TR R IR

11-2 SEPARAZIONE BASAMENTO -wevevvsscsssssssarssssinsss 11-5

sssaspunes 113 FORCELLA CAHBIOIT AMBUHU

CAMBIO/CAMBIO - ssssnsssasnsnsnsmsnsnsasnsssssnsasses 116

114
MONTAGGIO BASAMENTOQ -ceresmenssnsussssmnerssnsarsnses 1115

111



BASAMENTO/CAMBIO

UBICAZIONE COMPONENTI

15 Nm (1,5 kgf-m) + 120° 39 N-m (4,0 kgt-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

24 Nem (2,4 kgh-m)
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BASAMENTO/CAMBIO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO

INFORMAZIONI GENERALI

+ Il basamento deve essere separato per effettuare la manutenzione dei seguenti componenti:

- Cambio

- Albero motore (pagina 12-5)
- Pistone/biellalcilindro (pagina 12-14)
* Prima di separare il basamento, imuovere i seguenti componenti:

- Motore (pagina 7-4)

- Frizione (pagina 9-6)
- Leveraggio cambio (pagina 9-22)
- Frizione di avwiamento (pagina 9-17)
- Volano (pagina 10-6)
- Testata (pagina 8-12)
- Coppa olio (pagina 4-6)
= Pompa olio (pagina 4-8)
~ Radiatore clio (pagina 4-14)
— Molorino di avwiamento (pagina 19-8)
- Pompa acqua (pagina 6-18)
- Pressostato olio motore (pagina 4-5)
- Sensore VS (pagina 20-14)
- Interruttore folle (pagina 20-23)
+ Non danneggiare le superfici di accoppiamento del basamento durante la manutenzione.
* Prima di montare le due meta del basamento, applicare del sigillante sulle superfici di accoppiamento. Eliminare completamente il sigillante in eccesso.

SPECIFICHE TECNICHE
B o Unita di misura: mm
LIMITE DI
) ~ ELEMENTO STANDARD TOLLERANZA
Forcella dicambio Diarnetro interno 12,000-12,018 12,03
| marcia Spessore deni 5,93-6,00 59
Diametro esterno albero forcelle di cambio marcia 11,957 - 11,968 11,95
Cambio Diametro interno M5, M8 28,000 - 28,021 28,04 i
ingranaggio Ci 24,000 - 24,021 26,04
C2,C3,C4 31,000 - 31,025 31,04
Diametro esterno M5, M6 27,959 - 27,980 27,94
boccola ingranaggio c2 30,955 - 30,980 30,94
C3,C4 30,950 - 30,975 30,93
Gioco tra ingranaggio e M5, M6 0,020- 0,062 0,10
baccola c2 0,020- 0,070 0,10
C3,C4 0,025-0,075 0,11
Diametrointerno boccola M5 24,985 - 25,006 25,016
ingranaggio c2 27,985 - 28,006 28,021
Diametro esterno albero in corrispondenza 24 967 — 24,980 24,96
primario di M5
Diametro esterno in corrispondenza 27,967 - 27,980 27,96
contralbero di C2
Gioco tra boccola e M5 0,005-0,039 0,06
albero C2 0,005-0,039 0,06 ]
COPPIE DI SERRAGGIO
Bullone piastra di centraggio cuscinetto albero primario 12 N-m (1,2 kgf-m) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
Bullone di registro cuscinetto tamburo cambio 12 N-m (1,2 kgf-m) Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti.
Basamento Bullone da 6 mm 12 N-m (1,2 kgf-m)
Bullone da 8 mm 24 N-m (2,4 kgt-m)

Bullone da 8 mm (bullene perno di banco)

Bullone da 10 mm

15 Nem (1,5 kgf-m) + 120°

38 N-m (4,0 kgf-m)

Vedere pag. 11-16
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BASAMENTO/CAMBIO

ATTREZZI
Estrattore cuscinetti da 20 mm Confrappeso per estrattore Impugnatura per estrattore cuscinetti
07936-3710600 07741-0010201 07936-3710100

Inseritore Accessorio da 42 x 47 mm Guida da 20 mm
07949-3710001 07746-0010300 07746-0040500

RICERCA GUASTI

Innesto marce difficoltoso

* Funzionamento frizione non corretto

Peso olio motore errato

Forcella di cambio marcia piegata

Albero forcelle di cambio marcia piegato

Denti forcella di cambio marcia piegati

Scanalatura camma tamburo di cambio marcia danneggiata
Alberino cambio piegato

La marcia non resta innestata

Denti ingranaggi usurati

Scanalature ingranaggi usurate

Albero forcelle di cambio marcia piegato

Braccio di fermo tamburo cambio rotto (pagina 9-23)
Malla braccio di fermo tamburo cambio rotta (pagina 9-23)
Forcelle di cambio marcia danneggiate o piegate

Molla di richiamo alberino cambio rotta (pagina 8-23)

Rumorosita eccessiva del motore
* Ingranaggio cambio usurato o danneggiato
» Cuscinetti cambio usurati o danneggiati

- & s = = =

- ® = = = = =
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BASAMENTO/CAMBIO

SEPARAZIONE BASAMENTO

Prima di separare il basamento, fare riferimento a "Informazioni
relative alla manutenzione” per la rimozione dei componenti {pagina
11-3),

Rimuovere il bullone, la piastra e il rilevatore di livello clio dal
basamento.

HlLEVATDRE
LIVELLO OLIO

Rimuovere i bulloni e le rondelle di tenuta.

Capovolgere il motore,

Allentare i bulloni da 10 mm e da 6 mm secondo uno schema
incrociato in dug o tre fasi.

Allentare i bulloni da 8 mm (bulloni perni di banco) secondo uno

schema incrociato in due o fre fasi, quindi rimuovere i bulloni e le BULLON! da 8 mm
rondelle di tenuta.
Separare il basamento inferiore da quello superiore.
[ - @)
= L4 %]
= [ —

BULLONI da 6 mm/RONDELLE DI TENUTA

BULLONI da 6 mm BULLONE da 10 mm

BULLONI da 8 mm (BULLONI PERNI DI BANCO)
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BASAMENTO/CAMBIO

Rimucvere le spine di centraggio e gli ugelli di lubrificazione.

Eliminare eventuali fracce di sigilante dalle superfici d
accoppiamento del basamento.

SPINE DI CENTRAGGIO

% L AT

FORCELLA CAMBIO/TAMBURO CAMBIO/
CAMBIO
RIMOZIONE/SMONTAGGIO

Separare le due meta del basamento (pagina 11-5).

Rimuovere il gruppo contralbero.

Rimuovere la spina di centraggic e l'anello di registrazione del
cuscinetto del contralbero.

Smontare il contralbero.
Pulire accuratamente tutti i componenti smontati con del solvente.

Rimuovere bullonifrondelle di registrazione cuscinetto del tamburo e
cambio. -
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BASAMENTO/CAMBIO

ELLE DI CAMBIO MARCIA
e

Rimuaovere I'albero delle forcelle e le forcelle di cambio marcia.
.. @FORC

¥ ) BERO FORCELLE CAMBIO MARCIA

Rimuovere il tamburo del cambio & il relativo cuscinetto. il TM-EU-HO DEL CAMBIO
® 5

¢ CUSCINETTO

Rimuovere i bulloni & la piasira di centraggio del cuscinetto
dell'albera primario.

Rimuavere il cuscinetto dell'albero primario dal basamento.

Controllare se I'albero primario ruota scorrevolmente o se presenta &8
un'usura irregolare o segni di danni.
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BASAMENTO/CAMBIO

Rimuovere il gruppo albero primario.

Smontare 'albero primario.
Pulire accuratamente fulti | componenti smontati con del solvente.

TAMBURO CAMBIO/FORCELLA
ISPEZIONE R

Controllare se il pemo di guida della forcella di cambio marcia &
usurato in modo irregolare o danneggiato

Misurare il diametro interno della forcella di cambio marcia.
LIMITE DI TOLLERANZA: 12,03 mm

Misurare lo spessore dei denti della forcella di cambio marcia.
LIMITE DI TOLLERANZA: 5,9 mm

Misurare il diametro estemo dell'albero delle forcella di cambio
marcia.

LIMITE DI TOLLERANZA: 11,95 mm

Controllare se le scanalature della guida del tamburo di cambio
marcia sono usuraie in modo irregolare o danneggiate.

Ruotare la pista esterna del cuscinetto del tamburo di cambio
marcia con il dito.

Il cuscinetto deve ruotare in mode scorrevole e regolare senza
gioco eccessivo,

Controllare anche che la pista interna del cuscinetto alloggi
saldamente sul tambura dell'albero.

Se necessario, sostituire il cuscinetio.

ALBERO

et

PRIMARIO
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BASAMENTO/CAMBIO

CONTROLLO CAMBIO

Controllare se le scanalature degli ingranaggi sono usurate in modo
irregolare o danneggiate.

Controllare se i denti degli ingranaggi, i fori dei denti e i denti stessi
sono usurati in modo irregolare o se necessitano di lubrificazione.

Misurare il diametro interno di ciascun ingranaggio.

LIMITI DI TOLLERANZA:
M5, Mé6: 28,04 mm
C1: 26,04 mm
C2,C3,C4: 31,04 mm

Misurare il diametro esterno della boccola di ciascun ingranaggio.

LIMITI DI TOLLERANZA:
M5, M6: 27,94 mm
C2: 30,94 mm
C3, C4&  3093mm

Misurare il diametro interno della boccola di ciascun ingranaggio.

LIMITI DI TOLLERANZA:
M5: 25,016 mm
C2: 28,021 mm

Calcolare il gioco tra ingranaggio e boccola.
LIMITI DI TOLLERANZA:

M5, M6: 0,10 mm
C2: 0,10 mm
C3,C4a 0,11 mm

Contrallare se I'albero primario e il contralbero sono usurati in modo
imegolare o danneggiati.

Misurare il diametro estemo dell'albero primario in corispondenza
dell'ingranaggio M5.
LIMITE DI TOLLERANZA: 24,96 mm

Misurare il diametro esterno del contralbero in corrispondenza
dell'ingranaggio C2.

LIMITE DI TOLLERANZA: 27,96 mm

Calcolare il gioco tra boccola ingranaggio e albero.

LIMITI DI TOLLERANZA:
M5: 0,06 mm
C2: 0,06 mm

11-9



BASAMENTO/CAMBIO

Inserirg in squadra un
nuovo cuscingtto con i
confrassegno rvolfo
verso falfo.

Cuscinetto contralbero

Ruotare l'anello interno del cuscinetto del contralbero con il dito.

Il cuscinetio deve ruotare regolarmente e senza alcun rumore.
Controllare anche che lanello interno del cuscinetto poggi
saldamente sull'albero.

Se lanello non ruota scorrevolmente e senza far rumore o se ha
troppo gioco sul contralbero, sostituire il contralbero, i collare & il
cuscinetto in blocco.

* |l cuscinetto del contralbero non pud essere sostituito. Se il
cuscinetto del contralbero & difettoso, sostituire il contralbero in
bloceo.

CUSCINETTO

Cuscinetto albero primario

Ruotare la pista interna del cuscinette con un dito.

| cuscinetti devono ruotare regolarmente e senza alcun rumore.
Controllare inoltre che la pista estema del cuscinetto non abbia
aleun gioco nel basamento.

Sostituire i cuscinetti se la pista interna non ructa scorevolmente e
senza far rumore, oppure se la pista esterna ha troppo gioco nel
basamenio.

CUSCINETTO

SOSTITUZIONE CUSCINETTO ALBERO
PRIMARIO

Rimuovere quanto segue: ESTRATTORE CUSCINETTI

- albero molore (pagina 12-5)
- pistone (pagina 12-14)

Rimuovere il cuscinetto dellalbero primario usando gli attrezzi
speciali come illustrato.

ATTREZZI:

Estrattore cuscinetti da 20 mm 07936-3710600
Contrappeso per estrattore 07741-0010201
Impugnatura per estrattore 07936-3710100

Inserire un nuovo cuscinetto nel basamento utilizzando gli attrezzl

spedial, INSERITORE
ATTREZZI:

Inseritore 07949-3710001

Accessorio da 42 x 47 mm 07746-0010300

Guida da 20 mm 07746-0040500

ACCESSORIO/GUIDA &
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BASAMENTO/CAMBIO

MONTAGGIO CAMBIO

Oliare con una soluzione di olio al molibdeno i denti
dellingranaggio, la superficie di scorimento, le scanalature e le
boccole del meccanismo cambio.

Montare I'albero primario e il contralbero,

ALBERO PRIMARIO/INGRANAGGIO M1 (12 denti)

INGRANAGGIO M5 (24 denti)

INGRANAGGIO M4/3 (23/18 denti)

INGRANAGGIO M6 (21 denti)

INGRANAGGIO M2 (16 dent)

INGRANAGGIO C1 (33 denti)

INGRANAGGIO C4 (31 denti) INGRANAGGIO C5 (29 denti)

CONTRALBERO ;
INGRANAGGIO C2 (31 denti)
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BASAMENTO/CAMBIO

Montare gli ingranaggi e gli alberi del cambio.

Oliare con olioc motere pulito ogni ingranaggio e verificare che si
muova scerrevolmente.

Allingare le linguette della rondella di sicurezza con le
scanalature della rondella scanalata,

Installare sempre la rondella di spinta e I'anello elastico con il
bordo smussalo rivolio in senso opposto rispetto al carico di
spinta,

Installare I'anello elastico in modo che I'apertura si allinei con la
gola delle scanalature.

Werificare che I'anello elastico sia saldamente alloggiato nella
scanalatura dell'albero dopo linstallazione.

Allineare

CORRETTO NON CORRETTO

ANELLO ELASTICO

11-12




BASAMENTO/CAMBIO

INSTALLAZIONE

Lubrificare con olio al bisoffuro di molibdeno le scanalature della
forcella di cambio marcia negli ingranaggi M3/4, C5 e C6.

Installare I'albero primario nel basamento.

Calzare il cuscinetfo nel  Installare il cuscinetto dell'albero primario nel basamento.
basamento con il lato
del conlrassegno rivolio
verso l'estemo.

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone della piastra di
centraggio.

Installare la piastra di centraggio del cuscinetto dell'albero primario
con il contrassegno "OUT SIDE" rivolto verso l'esterno.

Serrare i bulloni della piastra di centraggio alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

: ' & PIASTRA D)
CONTRASSEGNO "OUT SIDE" 398 CENTRAGGIO |
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BASAMENTO/CAMBIO

Installare il tamburo del cambio e il cuscinetto del tamburo stesso B
nel basamento.

Le forcelle di cambio marcia presentano i seguenti contrassegni di
identificazione:

= 'L"sta per sinistra
- 'R"sla per destra
"C" sta per centrale

IICII

Installare le forcelle di cambio marcia nelle scanalature di guida del
tamburo cambio con i contrassegni d'identificazione rivolti verso il @
lato destro del motore e inserire |'albero delle forcelle. T

& FORCELLE DI CAMBIO MARCIA
e ’ i i

: ALBEFIDFGHGELLE CAMBIO MARCIA |

"" :
Dm BULLONI/RONDELLE

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone di registrazione
del cuscinetto del tamburo del cambio.

Serrare bulloni/rondelle alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)
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BASAMENTO/CAMBIO

Installare la spina di centraggio nel foro del basamento superiore.

Installare 'anello di registrazione del cuscinetto del contralbero nella
scanalatura del basamento superiore.

SPINA DI CENTRAGGIO .

: 1 ® =
| ANELLO REGISTRAZIONE CUSCINETTO B8

Installare il contralbero allineanda la scanalatura del cuscinetto del &
contralbero all'anello di registrazione sul basamento e il foro del
cappello del cuscinetto alla spina di centraggio.

| CUSCINETTO CONTRALBERO

=

Allineare inoltre la spina del farmo del cuscinetio del contralbero alla
scanalatura del basamento.

MONTAGGIO BASAMENTO

Applicare uno sirato leggero ma uniforme di sigillante liquido alle
superfici di accoppiamento del basamento.

Mon applicare del sigillante vicino ai bulloni da 8 mm (bulloni del
perma di banco) del basamento e al condotio dellolio, come
illustrato.
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BASAMENTO/CAMBIO

Installare gli ugelli di lubrificazione allineando lintaglio con la
scanalatura del basamento superiore.

Installare le spine di centraggio nel basamento superiore.

+ Serrare i bulloni da 8 mm (bulloni pemi di banco) del basamento
con il Metodo di serraggio plastico descritto di seguito.

+ Non riutilizzare i bulloni da 8 mm del basamento (bulloni dei
peri di banco), altimenti non si potra ottenere la cometta
fensione assiale.

+ | bulloni da 8 mm del basamento (bulloni dei perni di banco)
sono lubrificati in precedenza con additivo a base di olio per
favorire la stabilita della tensione assiale. Non rimuovere
l'addilivo a base di olio dalla superficie dei bulloni da 8 mm
nuovi (bulloni dei perni di banco).

Installare il basamento inferiore sul basamento superiore.

Installare i nuovi bulloni da 8 mm (bulloni perni di banco) del
basamento.
Installare senza serrare tutti | bulloni del basamento.

METODO DI SERRAGGIO PLASTICO:

Verificare che i basamenti superiore e inferiore siano alloggiati
saldamente.

Serrare i bulloni da 8 mm (bulloni pemi di banco) del basamento |

con la sequente procedura:

Serrare i bulloni da 8 mm del basamento (bulloni dei perni di banco)
alla coppia specificata in due o tre fasi, secondo l'ordine numerico
indicato in figura.

Serrare i bulloni da 8 mm (bulloni perni di banco) del basamento di
ulteriori 120 gradi,

COPPIA DI SERRAGGIO: 15 N-m (1,5 kgf-m)+ 120°

r ey

o

UGELL! D! LUBRIFICAZIONE

S iy

BULLONI DA 8 MM (BULLONI
PERNI DI BANCQ) BASAMENT
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BASAMENTO/CAMBIO

Le posizioni delle
rondelle of tenuta sono
indicate sw basamento

superiore con if
contrassegno "A\".

Serrare il bullone da 10 mm alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Dallinterno verso l'estemo, serrare i bulloni da 6 mm e le rondelle di

tenuta alla coppia specificata.
COFPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Posizionare il motore con il lato inferiore a terra.

Installare i bulloni da 6 mm con una nuova rondella di tenuta.

Serrare | bulloni da 6 mm alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Installare i bulloni da 8 mm con una nuova rondella di tenuta.

Serrare il bullone da 8 mm alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 24 N-m (2,4 kgf-m)

BULLONI da 6 mm/RONDELLE DI TENUTA

BULLONI daﬁm/ \

;.1_.
1: —l el _/0\! )
= @
(a) b Y | =
~© o)
~ 6 e I =
2 0
@\Qr'_‘\l}/_'
0
BULLONE da 10 mm

BULLONI da 6 mm

LT
BULLONI da 6 mm/RONDELLE DI TENUTA

BULLONI da 6 mm

CONTRASSEGNO "A"

BULLONI da 8 mm/RONDELLE DI TENUTA
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BASAMENTO/CAMBIO

Durante linstallazione i Installare saldamente un nuovo rilevatore livello clio nel basamento.

un nuove rilevatore . I . :
N0 ol 100 OGS Evpeﬁ;glr:: un prodotto frenafiletti sui filetti del bullone della piastra di
sulla superficie '
trasparente,

Allingare la scanalatura  Installare la piastra di livello olio e serrare saldamente il bullone.
della piastra di livello
olio eon ia linguefta del
basamento.

Installare i componenti rimossi nellordine inverso rispetto alla
rimozione.
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12. ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

UBICAZIONE COMPONENTI «esssreesssmsnsssmanasssnsassnns

INFORMAZIONI DI SERVIZIOQ wsesesseserusssserereresassarasssees

RICERCA GUASTI seesssresasssnsssnssssrnsnssnssassssassasssssssnssrane

ALBERO MOTORE :++sssrssasserssnsersrasssassrnsssnsasssnssassassrass

e ]2-2

12-3

12-4

12-5

CUSCINETTO PERNO DI BANCO rsvevssssssssssssrsses 12-8

CUSCINETTO PERNO DI BIELLA wrsssssssssssnss 12-11

PISTONE/CILINDRO ++++sssssssssssssssssasasasssnss

sssssnnmmennens 1214
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

UBICAZIONE COMPONENTI

26 N-m (2,7 kgf-m)

/

/

b
%

12-2



ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* Perla manutenzione di albero motore, cilindro e pistone/biella, & necessario separare il basamento. Fare riferimento alle procedure per la separazione del
basamento (pagina 11-5).

* Contrassegnare e conservare le bielle, i cappelli dei cuscinetti e gli inserti dei cuscinetti in modo che possano essere rimontati nelle posizioni corrette.

* Il perno di biella e gli inserti dei cuscinetti dei perni di banco sono ad accoppiamento selezionato e sono identificati da codici colore. Selezionare i cuscinetti
di ricambio dalle tabelle dei codici. Dopo aver selezionato i nuovi cuscinetti, controllare nuovamente il gioco di lubrificazione utilizzando il plastigauge. Un

giaco di lubrificazione non cometio pud danneggiare gravemente il motore.

* Pulire gli ugelli dell'vlio nel basamento supericre con aria compressa, prima di installare i pistoni,

SPECIFICHE TECNICHE
- Unita di misura: mm
LIMITE DI
ELEMENTO STANDARD TOLLERANZA
| Albero molore Gioco laterale biella 0,15-0,30 ' 0,35
" Gioco di lubrificazione cuscinetto perno di 0,028 - 0,052 0,06
biella
Gioco di lubrificazione cuscinetto perno di 0,020- 0,038 0,05
banco
| Scentratura - 0,05
Pistone, fasce Diametro esterno pistone a 6 mm dal fondo 66,965 — 66,985 66,90
elastiche Diametro interno alesaggio spinotto 16,002 - 16,008 16,02
Diametro esterno spinotto 15,994 - 16,000 15,98 ]
Gioco tra pistone e spinotto 0,002 - 0,014 0,04
Luce fascia elastica Superiore 0,10-0,20 04
Seconda 021-0,31 05 T
Raschiaolio
(pista laterale) 02-07 10
Gioco frafascia elastica |  Superiore 0,030 - 0,060 0,10
e scanalatura Seconda 0,015 - 0,050 0,08
Cilindro Diametro interno 67,000 - 67,015 67,10 |
Ovalizzazione - 0,10
Conicita - 0,10
Deformazione - 0,10
Gioco tra cilindro e pistone 0,015-0,050 0,10
Diametro interno piede di biella 16,030 - 16,044 16,05
Gloco tra biella e spinotto - 0,030 - 0,05 0,07
COPPIE DI SERRAGGIO
Dado cappello cuscinetto biella 26 N-m (2,7 kgf-m) Lubrificare con olio motore i filetti & la superficie di appoggio.

Bullone basamento da 8 mm (bullone perno di banco)

15 N-m (1,5 kgf-m) + 120°

Vedere pag. 11-16
Sostituire.
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

RICERCA GUASTI

Compressione cilindro troppo bassa, difficolta di avviamento o prestazioni insufficienti a bassa velocita
* Perdite dalla guarnizione testata

+ Fascia elastica usurata, grippata o rotta

* Cilindro e pistone usurati o danneggiati

Compressione cilindro troppo alta, surriscaldamento o battito in testa
* Eccessivo accumulo di depositi carboniosi sulla testa del pistone o sulla camera di combustione

Fumo eccessivo

* Cilindro, pistone o fascia elastica usurati

*+ |nstallazione fasce elastiche non corretta

* Pareti del pistone o del cilindro rigate o graffiate

Rumorosita eccessiva

+ Spinotio o foro spinctto usurati

+ Piede di biella usurato

« Cilindro, pistone o fasce elastiche usurati
+ Cuscinetti del pemo di banca usurati

+ Cuscinetti del perno di biella usurati

Vibrazioni del motore
+ [Eccessiva scentratura alberc motore
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

ALBERO MOTORE
Separare le due meta del basamento (pagina 11-5).

CONTROLLO GIOCO LATERALE

Misurare il gioco laterale della biella.
LIMITE DI TOLLERANZA: 0,35 mm

Se il gioco supera il limite di tolleranza, sostituire |a biella.
Controllare nuovamente e, se il gioco supera ancora il limite,
soslituire 'albero motore.

 SPESSIMETRO

RIMOZIONE

* Prima della rimozione, posizionare tutti i pistoni sul PMS (punio
morto superiore) per evitare di danneggiare il pemo di biella con
la biela,

* Non scambiare gii inserti dei cuscinetti: essi devono essere
installai nelle posizioni originarie per oftenere un corretio gioco
di lubrificazione ed evitare di danneggiare il motore.

Mentre si effettua la rimozione dei cappelli dei cuscinetti e dei T L e . Se——————
cuscinetti stessi, contrassegnarli per una corretta identificazione del DADJ CAPPELLO CUSCINETTO ) ALBERO M'?TOE_E, :
cilindra in fase di montaggio. i (L] || :

Rimuovere i dadi del cappello del cuscinetto di biella e i cappelli dei
cuscinetti.

Qualora risulti difficile rimuovere il cappello del cuscinetto,
picchiettare leggermente il lato del cappello.

Rimuovere l'albero matora,

Rimuovere i cuscinetti dei pemi di banco dalle due metd del
basamento.
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO
CONTROLLO

Appoggiare I'albero motore su entrambi | permi di banco.

Posizionare un comparatore a quadrante sul perno di banco
centrale dell'albero motore. PUNTO DI MISURAZIONE

Ruotare ['albero motore di due giri e rilevare la scentratura.
LIMITE DI TOLLERANZA: 0,05 mm

Controllare se i denti dellingranaggio conduttore primario sono
eccessivamente usurati o danneggiali.

INGRANAGGIO CONDUTTORE PRIMARIO
INSTALLAZIONE

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sulle superfici di
scorrimento dei cuscineti dei perni di banco sul basamento
superiore e su quelle dei cuscinetti dei pemi di biella sulle biglle.

Le linguette dei  Installare | cuscinetti dei pami di banco nel basamento superiore.
cuscinetl devono

essere allineate con Je NOTA

scanalature del ; e R o , "
basamento, VO scambiare gli inserti dei cuscinetti: essi devono essere installati
nelle posizioni originarie per offenere un corretfo gioco di

lubrificazione ed evitare di danneggiare il motore.

; E PR,
CUSCINETTI PERNI DI BIELLA
TSR R A BT e

Applicare wna soluzione di olio al molibdeno sulle superfici
reggispinta dell'albero motore, come indicato.

Posizionare tutti i pistoni in corrispondenza del PMS (punto morto
superiore), per evitare di danneggiare il pemo di biglla con la biefla.

Installare I'albero motore sul basamento superiore.

Pasizionare le bielle sui perni di biella. i ALBERO MOTE,BE
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Applicare una soluzione di clio al molibdeno sulle superfici di
scorrimento dei cuscinetti dei pemi di biella sui cappelli dei
cuscinetti di biella.

Installare i cappelli dei cuscinetti di biella allineando il codice di
identificazione sulla biella e sul cappello del cuscinetto,

Verificare che ciascun componente sia installato nella posizions s
originaria, facendo riferimento a quanto annotato durante la @
procedura di rimozione. .

L

Lubrificare con olio motore i filetti dei dadi dei cappelli dei cuscinetti
di biella e le superfici di appoggio e installarii.

Serrare i dadi in due o tre fasi alternativamente, quindi serrarli alla =
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Mantare il basamento superiore e quelle inferiore (pagina 11-15).

| DADI CAPPELLO CUSCINETTO
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO
CUSCINETTO PERNO DI BANCO

Non scambiare gli inserti dei cuscinetti. Essi devono essere installati
nelle posizioni originarie per oftenere un corretto gioco df
lubrificazione ed evitare di danneggiare il motore,

Rimuovere I'albero metore (pagina 12-5).

CONTROLLO CUSCINETTI

Controllare se gli inserti dei cuscinetti dei pemi di banco sul
basamento superiore e inferiore sono usurati in modo irregolare o
screpolati.

Controllare se le linguette dei cuscinetti sono danneggiate.

CONTROLLO GIOCO DI LUBRIFICAZIONE

Eliminare eventuali tracce d'olio dagli inserti dei cuscinetti e dai
perni di banco.

Installare I'albero motore sul basamento superiore.

Stendere in lunghezza una striscia di plastigauge su ciascun perno
di banco, evitando il foro di lubrificazione.

* Non ructare |'albero motore durante il controllo.

Installare le spine di centraggio nel basamento superiore.
Installare il basamento inferiore sul basamento superiore.
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

METODO DI SERRAGGIO PLASTICO:

Installare i bulloni da 8 mm del basamento (bulloni da 8 mm dei
pemi di banco)

Installare senza serrare tutti i bulloni del basamento.

Verificare che i basamenti superiore e inferiore siano alloggiati
saldamente.

Serrare i bulloni da 8 mm (bulloni perni di banco) del basamento
con la sequente procedura:

Serrare | bulloni da 8 mm del basamento (pbulloni dei pemi di banca)
alla coppia specificata in due o tre fasi, secondo l'ordine numerico
indicato in figura.

Serrare i bulloni da 8 mm {bulloni perni di banco) del basamento di
ulteriori 120 gradi.
COPPIA DI SERRAGGIO: 15 N-m (1,5 kgf-m) + 120°

Rimuovere i bulloni da 8 mm del basamento (bulloni pemni di banco)
e il basamento inferiore, quindi misurare su ciascun perno di banco
il plastigauge compresso in corrispondenza del suo punio pil largo
per stabilire il gioco di lubrificazione.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,05 mm

Se il gioco di lubrificazione supera il limite di tolleranza, scegliere un
cuscinetto di ricambio.

SELEZIONE CUSCINETTI

Le lettera (A, Bo C) sul  Annotare il codice del diametro interno dei supporti dei cuscinetti del
lato sinistro del  basamento, presenti sulla piastra sul lato sinistro del basamento
basamento superiore  superiore, come indicato in figura.

corrispandono ai codici
del diametro intemo dei
supporti dei cuscinett],
partendo da sinisira a
destra.

CODICE DIAMETRO INTERNO BASAMENTO

I numeri (1, 20 8) sul  Annotare i rispettivi numeri dei codici dei diametri esterni dei pemi di
confrappeso del  banco presenti sul contrappeso del basamento.
basamento sono | codici
dei diametni esterni dei
pemi di banco da
sinistra a destra.

CODICE DIAMETRO ESTERNO PERNO DI BANCO
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Confrantare i codici dei perni di banco e del supporti dai cuscinett

per individuare il codice colore del cuscinetto di ricambio.

TABELLA DI SELEZIONE CUSCINETTI PERNI DI BANCO:

CODICE DIAMETRO INTERNO SUPPORTO CUSCINETTO

|
[ A B c
i . 34,000-34,006mm | 34,006-34,012mm | 34,012-34018mm |

|CODICEDIAMETRO | 1| 30,999 - 31,005 mm Rosa " Giallo Verde
| ESTERNO PERNO | 2 | 30,993 - 30,999 mm Giallo Verde Marrone )
| DIBANCO  [3] a0887-30.983mm Verde Marone Nero
SPESSORE CUSCINETTO: COLORE DI IDENTIFICAZIONE

Nero: Massimo

Marrone:

Verde: 1

Giallo:

Rosa: Minimo

Dopo aver selezionato | nuovi cuscinetti, controllare nuovamente il
gioco utilizzando il plastigauge. Un gioco non cometio pud
danneggiare gravemente il motore,

INSTALLAZIONE CUSCINETTI

Pulire le superfici esterne dei cuscinetti e i supporti dei cuscinetti del

basamento.

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sulle superfici di
scorrimento dei cuscinetti di banco del basamento superiore.

Installare gli inserti dei cuscinetti dei perni di banco sui supporti dei
cuscinetti del basamento, allineando ciascuna linguetta con la

rispettiva scanalatura.

&

INETTI PERNI DI BANCO
y : i

12-10



ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

CUSCINETTO PERNO DI BIELLA
NOTA

Non scambiare gli inserti dei cuscinetti. Essi devono essere installafi
nelle posizioni originarie per oftenere un correlto gioco di
lubrificazione ed evitare di danneggiare il motore.

Rimuovere l'albero motore (pagina 12-5).

CONTROLLO CUSCINETTI

Controllare se gli inserti dei cuscinetfi sono usurati in modo

irregolare o screpolati. CUSCINETTI
Controllare se le linguette dei cuscinetti sono danneggiate.

CONTROLLO GIOCO DI LUBRIFICAZIONE

Eliminare eventuali tracce d'clio dagli inserti dei cuscinetti e dai
perni di biella.

Installare con cautela I'albero motore sul basamento superiore.
Paosizionare le bielle sui perni di biella.

Stendere in lunghezza una striscia di plastigauge su ciascun pemo
di biella, evitando il foro di lubrificazione,

* Mon ruotare I'albero motore durante il controllo.

Installare con cautela i cappelli dei cuscinetti di biella allineands i
codice di identificazione.

Lubrificare con olio motare i filetti dei dadi dei cappelli dai cuscinetti .
di biella e le superfici di appoggio e installarli,

DADI CAPPELLO CUSCINETTO

ST
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Serrare i dadi in due o tre fasi altemativamente, quindi serrarli alla &
coppia specificata. s

COPPIA DI SERRAGGIO: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Rimuovere i cappelli dei cuscinetti e misurare sul perno di biella i
plastigauge compresso in corrispondenza del punto pil largo per
stabilire il gioco di lubrificazione.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,06 mm

Se il gioco di lubrificazione supera il limite di tolleranza, scegliere i
cuscinetti di ricambio corretti,

SELEZIONE CUSCINETTI

I numeri (1 02) sulle  Annotare il numero di codice (1 o 2) del diametro intemo della biella,
biglle cormispondono ai - oppure misurare il diametro interno con il cappello del cuscinetto
codici dei diametr  installato senza cuscinetto.
interni defie biefie,

CODICE DIAMETRO INTERNO BIELLA

Lefettere (A 0 B) sul Se si sostituisce l'albero motore, annotare il codice del diametro
contrappeso del  esterno del pemno di biella cormrispondente (A o B).

basamenio Se si riutilizza I'albero motore, misurare il diametro estemo del

carrispondono ai codici i peiis
il aroio st ol PO di biella con il micrometro,

pemo di biella, partendo
da sinisira a destra.

CODICE DIAMETRO ESTERNC PERNO DI BIELLA
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Confrontare i codici della biella e del pemo di biella per determinare
il colore del cuscinetto di ricambio,

TABELLA DI SELEZIONE CUSCINETTI PERNI DI BIELLA:

CODICE DIAMETRO INTERNO BIELLA
i 2
| 733500-33508mm | 33,508-33516 mm

CODICE DIAMETRO ESTERNO A [ 30,995- 31,008 mm Giallo Verde
PERNO DI BIELLA B B | 30984-30,995 mm ~ Verde i Marone |
SPESSORE CUSCINETTO: COLORE DI IDENTIFICAZIONE

Marrone: Massimo

Verde: |

Giallo: Minimo

Dopo aver selezionato i nuovi cuscinett, controllare nuovamente il
gioco utilizzando i plastigauge. Un gioco non corretio puo
danneggiare gravemente il motore.

INSTALLAZIONE CUSCINETTI

Pulire le superfici esterne del cuscinetto, il cappello del cuscinetto di
biella e la biella. CUSCINETTI
Installare gli inserti dei cuscinetti dei pemi di biella sul cappello del
cuscinetto e sulla biella, allineando ciascuna linguetta con la relativa
scanalatura.

LINGUETTE
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

PISTONE/CILINDRO
RIMOZIONE PISTONE/BIELLA

+ (Questa motocicletta & dotata di manicotti dei cilindr in alluminio.
FPrima di procedere alla rimozione del pistone, coprire la biefla
con uno straccio pulito per evitare di danneggiare il manicotio
del cilindro.

* Non fentare di rimuovere il gruppo pistone/bielia dalla parte
inferiore del cilindro poiché il gruppo resterebbe bloccato nelio
spazio tra la camicia del cilindro e il basamenlo superiore.

* Non scambiare ghi inserti dei cuscinetti, Essi devono essere
installati nelle posizioni originarie per ottenere un corretto gioco
di lubrificazione ed evitare di danneggiare il motore.

Separare le dus meta del basamento (pagina 11-5).

Durante la rimozione, Rimuovere i dadi e i cappelli dei cuscinetti di biella.
contrassegnare futli {
componenti per una
corrella identificazione
del cilindro in fase df
montaggio.

Non tenfare of - Rimuovere il gruppo pistone/biella dalla parte superiore del cilindro. 7 il
rimuavere il gruppo z
pistone/bislia dalla parte

inferiore del cilindro
poiché il gruppo
resferebbe bloccato e il
raschiaolio si
allargherebbe nello
spazio tra la camicia del
cilindro & il basamento
superiore.

RIMOZIONE PISTONE

Rimuovere il fermaglio dello spinotio utilizzando delle pinze.
Estrarre lo spinotto dal pistone e dalla biella; quindi rimuovere il
pistone.

FERMAGLIO
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Non danneggiare la
fascia elastica
allargandone troppo le
estremitd.

Non utilizzare mai una
spazzola metallica
poiché potrebbe
graffiare le scanalature.

Spingere le fasce
elastiche nel cilindro
con la parte supefiore
del pistone affinché
sfano perpendicolar al
cilindro.

SMONTAGGIO PISTONE

Allargare le estremita di clascuna fascia elastica, quindi imuoverle
sollevandole ad un punto opposto all'apertura,

Eliminare i depositi carboniosi dalle scanalature della fascia
elastica, utilizzando una fascia che sara successivamente scartata,

CONTROLLO PISTONE

Ruotare le fasce elastiche per verficare che si muovano
liberamente. Le fasce elastiche devono muoversi nelle relative
scanalature senza incepparsi,

Premere |a fascia elastica finché la superficie estema sia quasi a filo
del pistone, quindi misurare il gioco tra fascia elastica e scanalatura,

LIMITI DI TOLLERANZA;
Superiore: 0,10 mm
Seconda: 0,08 mm

Inserire la fascia elastica in squadra nella parte superiore del
cilindro e misurame la luce,

LIMITI DI TOLLERANZA:
Superiore: 0,4 mm
Seconda: 0,5mm

Raschiaolio (pista laterale): 1,0 mm
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

SMONTAGGIO PISTONE

Non danneggiare la  Allargare le estremitd di ciascuna fascia elastica, quindi rimuoverle
fascia elastica  sollevandole ad un punto opposto all'apertura.

allargandone troppo le
estremitd.

Non utilizzare mai una  Eliminare i depositi carboniosi dalle scanalature della fascia
spazzola mefaliica  elastica, utilizzando una fascia che sard successivamente scartata,
poiché potrebbe
graffiare le scanalature.

CONTROLLO PISTONE

Ruotare le fasce elastiche per verificare che si muovano
liberamente. Le fasce elastiche devono muoversi nelle relative
scanalature senza incepparsi.

Premere la fascia elastica finché la superficie estemna sia quasi a filo
del pistone, quindi misurare il gioco ira fascia elastica e scanalatura.

LIMITI DI TOLLERANZA:
Superiore: 0,10 mm
Seconda: 0,08 mm

Spingere le fasce  Inserire la fascia elastica in squadra nella parte superiore del
elastiche nel cilindro ~ cilindro e misurarne la luce.

con la parle superiore
del pp;:fme affinché  LIMITI DI TOLLERANZA:
siano perpendicolarial  Superiore: 0.4 mm
cilindro. ~ Seconda: 0.5mm

Raschiaolio (pista laterale): 1,0 mm
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Misurare I'alesaggio dello spinotto.

LIMITE DI TOLLERANZA: 16,02 mm

Misurare il diametro esterno dello spinotto.
LIMITE DI TOLLERANZA: 15,98 mm

Calcolare il gioco tra pistone e spinotto.
LIMITE DI TOLLERANZA: 0,04 mm

Misurare il diametro del pistone a 6 mm dal fondo e a 90 gradi dal
foro dello spinotio.

LIMITE DI TOLLERANZA: 66,90 mm

CONTROLLO BIELLA

Misurare il diametro intemo del piede di biella.
LIMITE DI TOLLERANZA: 16,05 mm

Calcolare il gioco tra biglla e spinotto.
LIMITE DI TOLLERANZA: 0,07 mm
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

CONTROLLO CILINDRO

Controllare se la camicia del cilindro & usurata o danneggiata.
Misurare il diametro interno del cilindro in corrispondenza degli assi
XeY atre livelli.

Per determinare il grado di usura del cilindro, fare riferimento al
valore massimo.

LIMITE DI TOLLERANZA: 67,10 mm

Calcolare il gioco tra pistone e cilindro.

Per determinare il gioco, fare riferimento al valore massimo,

Fare riferimento alle procedure di misurazione del diametro esterna
del pistone (pagina 12-16).

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,10 mm

Calcolare la conicita e l'ovalizzazione sugli assi X e Y a tre livelli,

Per determinarle, fare riferimento al valore massimo. e
LIMITI DI TOLLERANZA: \ —f"""'i""‘ﬁ'f "
g R s SUPERORE [o—T—
Ovalizzazione: 0,10 mm — Y
. i : o TR T
Sa vengono superali | limiti di tolleranza, & necessario rialesare il | LIVELLO -~ ' N
cilindro ed installare un pistone maggiorato. INTERMEDIO [\, 7
E disponibile il seguente pistone maggiorato: h::.'][::'f
0,25 mm LIVELLO /'f T = Y
Il gioco tra pistone & cilindro per il pistone maggiorato deve essere INFERIORE N L e
pari a: 0,015 - 0,050 mm. M = = A

Controllare se la parte supericre del cilindro & deformata,

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,10 mm
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

MONTAGGIO PISTONE

Pulire accuratamente le scanalature delle fasce elastiche, quindi
installare le fasce elastiche,

v Lubrificare le fasce elastiche con clio motore,

* Non danneggiare il pistone e le fasce elastiche durante
linstallazione.

* Insiallare le fasce elastiche con il contrassegno (RE: fascia
elastica superiore, ANE: fascia elastica seconda) rivalto verso
I'alto.

* Non scambiare le due fasce elastiche: la fascia elastica
superiore & pill stretta della seconda.

* Per installare il raschiaolio, installare innanzitutto il distanziale,
quindi le piste laterali.

Disporre le luci delle fasce elastiche a 120° 'una dall'altra,
Disporre le luci delle piste laterali come indicato in figura.

Dopo linstallazione, le fasce dovrebbero ructare liberamente nelle
rispettive scanalature.

INSTALLAZIONE PISTONE

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sulla superficie interna
del piede di biella e su quella estema dello spinotto.

Montare il pistone e la biella con la linguetta del cuscinetto rivolta
verso il contrassegno “IN" del pistone.

Installare lo spinotto e fissarlo utilizzando nuovi fermagli,

* Verficare che i fermagli degli spinotti siano alloggiati
saldamente,

« Non allineare la luce del fermaglio dello spinotto con la
sfinestratura del pistone.

FASCIA ELASTICA FASCIA ELASTICA
SECONDA SUPERIORE

— (D

m_h

K

PISTE LATERALI

BIELLA CONTRASSEGNO “IN*

LINGUETTA

PISTONE

e

SPINOTTO
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ALBERO MOTORE/PISTONE/CILINDRO

Installare il gruppo
pistonebiglla con i
confrassegno “IN" del
pistone rivolto verso il
lato aspirazione.

Verificare che il
compressore per fasce
elastiche sia a filo della
superficie superiore del
cilindro.

Lubrificare le pareti del cilindro, i pistoni e le fasce elastiche con olio
motore.

Installare | gruppi pistone/biella nei cilindri  utilizzande un
compressore per fasce elastiche reperibile in commercio.

Quando si riutilizzano le bielle, devono essere installate nelle
posizioni originali,

NOTA

* Quando si installa il pistone, non danneggiare la superficie
superiore del cilindro, specialmente infomo alla camicia del
cilindro.

» Non danneggiare il manicotfo del cilindro e il pemo di biella con
la biella.

Utilizzare il manico di un marello di plastica o un aftrezzo
equivalente per picchiettare il pistone nel cilindro.

Installare I'albero motore (pagina 12-6).

Applicare una soluzione di olio al molibdeno sulle superici di
scorimento dei cuscinetti del pemi di biella sui cappelli dei
cuscinetti di biella.

Installare i cappelli dei cuscinetti di biella allineando il codice del
diametro interno sulla biglla e sul cappello del cuscinetto.

Verificare che ciascun componente sia installato nella posizione

COMPRESSORE FASCE ELASTICHE

originaria, facendo riferimento a quanto annotato durante la A

procedura di rimozicne.

Lubrificare con olio motore i filetti dei dadi dei cappelli dei cuscinetti
di biella e le superfici di appoggio e installarli.

Serrare i bulloni in due o tre fasi alternativamente, quindi serrare i © ¢

dadi alla coppia specificata,
COPPIA DI SERRAGGIO: 26 N-m (2,7 kgf-m)
Montare le due meta del basamento (pagina 11-15).

&

DADI CAPPELLO CUSCINETTO
i

-

e

DADI GAPPELLO GUSCINETTO |
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13. RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

UBICAZIONE COMPONENTI ssessesessssussssssssssssuasssssssass

INFORMAZIONI DI SERVIZIO esresseeesssssnssssssssasssnssens
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PIANTONE STERZO

-------------------------------------------------
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

UBICAZIONE COMPONENTI

CBG0O0FA:

27 N-m (2,8 kgf-m)

30 N-m (3,1 kgt-m)

22 N-m (2,2 kgf-m)
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

CBB00F:

27 Nem (2,8 kgfm)

e ". e
i —"= >4 I 1
f,-m\“@ 103 N-m (10,5 kgf-m)

22N-m (2,2 kghm)

39 N-m (4,0 kgf-m)

59 N-m (6,0 kgf-m)
R@\*ﬁhﬂ

30 N-m (3,1 kgt-m)

22 N-m (2,2 kgf-m)

13-3



RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

Durante la manutenzione della ruota anteriore, della forcella o del piantone dello sterzo, sostenere la motocicletta usando un cavalletto di sicurezza o un

ponte.

Dischi o pastiglie del freno contaminati riducono le capacita di frenata. Eliminare le pastiglie contaminate e pulire il disco contaminate con un prodotto

sgrassante per freni di alta qualita.

Dopo l'installazione della ruota anteriore, controllare il funzionamento del freno azionando la leva.
Fare riferimento alle informagzioni relative allimpianto freni (pagina 15-4).
Utilizzare solamente pneumatici marcati “TUBELESS" e valvole per pneumatici senza camera d'aria su cerchi marcati "TUBELESS TIRE APPLICABLE".

SPECIFICHE TECNICHE
i Unita di misura: mm
LIMITE DI
ELEMENTO | STANDARD TOLLERANZA
Profondita minima battistrada D 1,5
" Pressione Solo guidatore 250 kPa (2,50 kgffom®) -
pneumatici a freddo | Guidatore e passeggero 250 kPa (2,50 kgflcm?) - ]
Scentratura perno ruota - 0,2
Scentratura cerchio Radiale - 2,0
B Assiale - 2,0
Peso di equilibratura . - Massimo 60 g
Forcella Lunghezza molla estesa 2457 B 2408
Scentratura tubo - B 0,20
Liquido per forcelle consigliato Honda Ultra Cushion Oil 10W o equivalente - ]
Livello liquido 70 (2,8) -
Capacita liquido 494 + 25 cm? -

Precarico cuscinetto testa di sterzo

8,8-137N(09-1,4Kkgf)

COPPIE DI SERRAGGIO

Bullone supporto manubrio

Controdado di registro piantone sterzo

Dado di registro piantone sterzo

Dado piantone sterzo

Bullone di serraggio ponte inferiore

Bullone di serraggio ponte superiore

Bullone forcella

Controdado bullone forcella

Bullone a esagono incassato forcella

Bullone di serraggio perna ruota anteriore
Bullone perno ruota anteriore

Bullone di fissaggio disco freno anteriore
Bullone supporto cilindro maestro freno anteriore
Bullone di fissaggio pinza freno anteriore
Bullone fascetta tubo flessibile freno anteriore

CBBOOFA:
CBB0OF:

Bullone di fissaggio ruota fonica anteriore (CBE0OFA)

27 N-m (2,8 kgf-m)
Vedere pag. 13-37
26 N-m (2,7 kgf-m)
103 N-m (10,5 kgf-m)
39 N-m (4,0 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgf-m)
34 N-m (3,5 kgf-m)
20 N-m (2,0 kgf-m)
20 N-m (2,0 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgfm)
59 N-m (6,0 kgf-m)
20 N-m (2,0 kgf-m)
12 Nem (1,2 kgf-m)
30 N-m (3,1 kgf-m)

10 N-m {1,0 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
7,0 N-m (0,7 kgf-m)

Lubrificare i filetti con olio motore.

Applicare un prodatto frenafiletti sui filetti.

Bullone ALOC, sostituire con una nuovo.

Bullone ALOC, sostituire con uno nuovo.

Bullone ALOC, sostituire con une nuovo.
Bullone ALOC, sostituire con unc nuovo.
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

ATTREZZI
Albero per estrattore cuscinetti Testa per estrattore cuscinetti da 20 mm Inseritore
07GGD-0010100 07746-0050600 077490010000

0 07746-0050100
Accessorio da 42 X 47 mm Guida da 20 mm Contrappeso per inseritore paraglio forcella
07746-0010300 07746-0040500 07KMD-KZ30100

Accessorio per inseritore paraalio
O7RMD-MW40100

Dispositivo di bloccaggio per collare molla
070MF-MBZC110

NOTA
Questo attrezzo & parte del kit di installazione
per ammortizzatore forcella (numero

Piastra di fermo
070MF-MBZC130

NOTA
Questo attrezzo & parte del kit di installazione

070MF-MBZC120

NOTA

Questo attrezzo & parte del kit di installazione
per ammortizzatore forcella (numero
categorico 070MF-MBZC100).

categorico 070MF-MBZC100). per ammortizzatore forcella (numero
categorico PIN 070MF-MBZC100).
Dispositive di bloccaggio per ammortizzatore Chiave a bussola piantone sterzo Accessorio per dispositivo di bloccaggio
forcella 07916-3710101 ammaortizzatore forcella

07YMB-MCF0101
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Gruppo albero per installatore
07946-KM30301

?

Estrattore per cuscinetti, A
07946-KM30401

Base di montaggio
07946-KM30600

Uell
Accessorio inseritore (superiore) Accessorio inseritore {inferiore) Estrattore per cuscinetti, B
070MF-MCJ0100 070MF-MCJ0200 O7NMF-MT70110

()
S

Inseritore piantone sterzo
07946-MB00000
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

RICERCA GUASTI

Sterzo duro

+ Dado regolazione cuscinetto testa di sterzo troppo serrato
+ (Cuscinetti testa di sterzo difettosi o danneggiati

+ Piantone sterzo piegato

* Pneumatico difetioso

* Pressione pneumatico insufficiente

Tira da un lato o non si mantiene diritto
Cuscinetti testa di sterzo danneggiati o allentai
Forcelle piegate

Perno ruota piegato

Telaio piegato

Ruota non correttamente installata

Cuscinetti ruota usurafi o danneggiati

Cuscinetti pemo forcellone usurati o danneggiati

Ruota anteriore traballante

+ Cerchio piegato

* Cuscinetti ruota anteriore danneggiali o usurati
* Pneumatico difettoso

* Pneumatico e ruota anteriori sbilanciati

Difficolta di rotazione ruota anteriore
+ Cuscinetto ruota anteriore difettoso
* Pemo ruota anteriore piegato

+ Resistenza freno anteriore

Sospensione morbida

+ Quantita insufficiente di iquido nella forcella
* Peso liquido per forcelle errato

+  Malle forcella deboli

+ Pressione pneumatico insufficiente

Sospensione rigida

* Tubiforcella piegati

* Troppo liquido nella forcella

+ Peso liquido per forcelle errato

+ Condotto liquido forcella ostruito

Rumorosita sospensione antericre
+ Quantita insufficiente di liquido nella forcella
+ Dispositivi di fissaggio forcella allentati
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

MANUBRIO
RIMOZIONE

Rimuovere gli specchietti retrovisor,
; Ja SPECCHIETTO RETROVISORE
Rimuovere le fascette dei fili,

Per la sostituzione del  Bloccare i contrappesi del manubria & rimuovere le viti ed entrambi i
contrappeso intemo,  contrappesi dal manubrio. CONTRAPPESO MANUERIO
fare riferimento a pagina
13-14.
VITE
Scollegare i connettori del filo dellinterruttore della frizione CONTRODADO ESTREMITA CAVO

dall'interruttore,

Allentare il controdado e scollegare l'estremita del cave della
frizione dalla leva della frizione.

Rimuovere |e viti e interruttore lato sinistro del manubrio. INTERRUTTORE LATO SINISTRO MANUBRIO
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Rimuovere impugnatura lalo sinistro del manubrio e la piastra
dell'alloggiamento dellinterruttore.

IMPUGNATURA PIASTRA

Allentare il bullone e rimuovere la staffa della leva frizione dal
manubrio.

STAFFA LEVA
FRIZIONE

BULLONE \

Scollegare i connettori dei fili dellinterruttore della luce di stop del
freno anteriore dall'interrutiore.

ﬂ' |NTEHHUTI0.EDE LU CE‘ _m STOP ANTERIORE

Mantenere verticale if - Rimuavere i bulloni del supporto del cilindro maestro, il supporto el
cilindro magstro de! - gruppo cilindro maestro,
freno per impedire che
l'aria entri nellimpianto
idraulico.

CILINDRO MAESTRO SUPPORTO e

BULLONI
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Rimuovere le viti dell'alloggiamento  dellinterrutiore  destro
piepra e el ALLOGGIAMENTO INTERRUTTORE/ACCELERATORE

Scollegare le astremita del cavo dell'acceleralore dal relafivo tubo e
rimuovere  linterruttore  destro  del  manubrio/alloggiamento
acceleratore.

Rimuovers la manopola lato destro del manubric e il tubo
dell'acceleratore.

Rimuovere i bulloni e | supporti superiori del manubrio. MANUBI o1
Rimuovere il manubrio. oo .'

INSTALLAZIONE

Posizionare il manubrio sui suppori inferior, alineando il P
contrassegno di punzonatura sul manubrio con il bordo del supporto
inferiore.

Installare | supporti superiori del manubrio con i contrassegni di
punzonatura rivolti in avanti,

Installare i bulloni dei supporti.

Serrare per primi i bulloni anteriori, quindi serrare quelli posterior
alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 27 N-m (2,8 kgf-m)

| Allineare [ SUPPORTI SUPERIORI
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Lasciare asciugare
l'adesivo per 1 ora
prima di utilizzare la
motocicletta,

Applicare l'adesivo Honda A, l'adesivo per manopole Honda o
equivalente sulla superficie interna della manopola lato destro del
manubrio e sulle superfici pulite del tubo dell'acceleratore.

Attendere 3 - 5 minuti, quindi installare la manopola. Ruotare
limpugnatura per consentire una distribuzione uniforme
dell'adesivo.

Lubrificare con grasso la scanalatura della flangia del tubo
dell'acceleratore e la superficie di scorrimento,

Collegare i cavi dell'acceleratore alla flangia del tubo
dell'acceleratore.

Installare il tube dell'acceleratore sul manubrio,

Installare I'alloggiamento dellinterruttore destro del manubrio/
accelerators, allineandone la spina di centraggio con il foro nel
manubrio.

Serrare prima la vite anteriore, quindi quella posteriore,

IMPUGNATURA

MANOPOLATTUBO
MANUBRIO  ——SEE#  ACCELERATORE

ALLOGGIAMENTO INTERRUTTORE/ACCELERATORE

ALLOGGIAMENTO INTERRUTTORE/ACCELERATORE
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Lasciare asciugare
l'adesivo per 1 ora
prima di utilizzare la
motociciefla.

Installare |l qlmdrc- maestro allmeapdone il bordo con il CILINDRO MAESTRO
contrasseqgno di punzenatura sul manubrio.

Installare il supporta del cilindro maestro con il contrassegno “UP"
rivolto verso I'alto,

Serrare prima il bullone superiore, quindi quello infericre.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

SUPPORTO

¢

All Sab -
g ONTRASSEGROUP - BULLON

Collegare i connettori del filo dell'interruttore della luce di stop il
anteriare.

il INTERRUTTORE ANTERIORE LUCE DI STOP

Installare la staffa della leva della frizione allineando i contrassegni
di punzonatura sul manubrio e sulla staffa. Serrare saldamente il
bullone.

STAFFA LEVA FRIZIONE Allingare

Installare la piastra dell'alloggiamento dellinterrutore.

Applicare l'adesivo Honda A, l'adesivo per manopole Honda o
equivalente sulla superficie interna della manopola lato sinistro del
manubrio e sulle superfici pulite del manubrio.

Attendere 3 - 5 minuti, quindi installare le impugnature. Ruotare le
impugnature per consentire un'applicazione uniforme dell'adesivo.

IMPUGNATURA  PIASTRA  BULLONE

Posizionare l'alloggiamento dell'interruttore sinistro del manubrio ALLOGGIAMENTO INTERRUTTORE
nella scanalatura della piasira dellalloggiamento. : ‘

Installare I'alloggiamento dellinterrutiore sinistro del manubrio,
allineandone la spina di centraggio al foro del manubrio.

SCANALATURA PIASTRA \§

Allineare
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Serrare prima la vite anteriore, quindi quella posteriore.

Lubrificare con grasso l'estremita del cavo della frizione.
Collegare l'estremita del cavo della frizione alla leva della frizione e
serrare il controdado.

Collegare i connettori dei fili dellinterruttore della frizione.

Installare entrambi i contrappesi del manubrio sui contrappesi :
interni, allineando i rispettivi intagli. Allineare

Serrare le viti tenendo saldamente bloccati | contrappesi.

VITE
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Applicare dello spray
lubrificante attraverso if
foro di bloccaggio della

linguetta per
semplificare la
fimoziona.

Instaflare il lampone in
gamma con i
contrassegno di
ldentificazione rivolto
verso lfinterno del
contrappeso interno.

Fissare i fili dellinterrutiore del manubrio con le fascette.
Installare gli specchietti retrovisori.
Controllare quanto segue:

- funzionamento dellacceleralore e gioco della manopola (pagina
3-6)
- funzionamento della frizione & gioco della leva (pagina 3-27)

SOSTITUZIONE CONTRAPPESO INTERNO MANUBRIO

Rimuovere la manopola lato sinistro del manubrio e la manopola
dell'acceleratore.

Serrare |a linguetta del fermo con un cacciavite o un punzone.

Installare provvisoriamente il contrappeso del manubrio e la vite,
quindi rimuovere il contrappeso intemo ructando il contrappeso del
marubrio.

Rimuovere il contrappeso del manubrio, il fermo e | tamponi in
gomma dal contrappeso interno.

Eliminare il fermo.

Installare i tamponi in gomma sul contrappeso intemna.

Installare un nuovo fermo sul contrappeso intemo, allineandone le
relativi superfici. Serrare la vite tenendo saldamente bloccato il
contrappeso.

Inserire il gruppo contrappeso nel manubrio.
Ruotare il contrappeso del manubrio e agganciare la lingustta del
fermo con il foro nel manubrio.

Installare la manopola lato sinistro del manubrio & la manopola
dell'acceleratore.

RUOTA ANTERIORE

RIMOZIONE

Rimuovere i bullani di fissaggio & la pinza del freno sinistro.

SPECCHIETTO RETROVISORE

CONTRASSEGNO
DI IDENTIFICAZIONE

TAMPONI IN GOMMA

CONTRAPPESQ
MANUBRIO

. '

VITE

e w —

~ BULLON

PINZA FRENO
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Rimuovere il bullone del pemo della ruota e allentare il bullone del
permo della ruota lato destro.

Sorreggere saldamente la motocicletta usando un ponte o un @
attrezzo equivalente e sollevare |a ruota anteriore da terra.

Allentare il bullone del perno della ruota lato sinistro.

CBAOOFA: Non  Estrarre il perno della ruota anteriore e rimucvere la ruota anteriore.

danneggiare il sensore ;
velocita sulla pinza de! NOTA: : "
trenc.  * Dopo aver rimosso la ruota, non azionare la leva del freno. In

caso contrario, l'inserimento del disco del freno tra le pastiglie
risultera difficoltoso.

Rimuovere i collari laterali.

£ COLLARI LATERALI
CONTROLLO
Perno ruota
Appoggiare il permo della ruota su dei blocchi a V e misurare la
scentratura.

La scentratura effettiva corrisponde alla meta della lettura totale del
comparatore.

LIMITE DI TOLLERANZA:  0,2mm

PERNO RUOTA
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Cuscinetto ruota
Ruotare la pista interna di ciascun cuscinetto con le dita.,
| cuscinetti devono ruotare regolarmente e senza alcun rumore.

Controllare ingltre se la pista estemna del cuscinetto & saldamente
alloggiata nel mozzo.

Sostituire i cuscinetiiin - Rimuovere ed eliminare | cuscinetti qualora non rustino in modo
coppia.  regolare e senza rumore o qualera abbiano un gioco eccessivo nel
mozzo.

Se necessario, riposizionare | nuovi cuscinetti (pagina 13-17).

CUSCINETTO RUQTA

Scentratura cerchio

Controllare la scentratura del cerchio appoggiando la ruota su un
sostegno girevole.

Far ruotare manualmente la ruota e rilevare la scentratura con un
comparatore analogico.

La scentratura effettiva corrisponde alla meta della lettura totale del
comparatore.

LIMITI DI TOLLERANZA:
Radiale: 2,0 mm
Assiale: 2,0 mm

Equilibratura ruota

NOTA:

« Montare il pneumatico con la freccia rivolta nella direzione di
rotazione.

* L'equilibratura della ruota deve essere ricontrollata quando il
pneumatico viene rimontato.

* Per oftenere un'equiibratura oftimale, il contrassegno di
equilibratura del pneumatico (punto di alleggerimento: un punto
di vernice sul fianco) deve essere situato vicino allo stelo della
valvola. Se necessario, rimontare il pneumatico,
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Montare la ructa, il pneumatico, il disco del freno (e la ruota fonica:
CBBO0FA) su un cavalletto di contrallo.

Far girare la ruota, attendere che si fermi e contrassegnare con un
gesso la parte inferiore (la pill pesante) della ruota.

Ripetere loperazione due o tre volte per individuare la parte
effettivamente pil pesante.

Se la ruota & equilibrata, non si fermera continuamente nella stessa
posizione.

CAVALLETTO
DI CONTROLLO

Per equilibrare la ructa, installare un peso di equilibratura sul lato
pill leggero del cerchio, sul lato opposto rispetio ai contrassegni di
gesso. Aggiungere un peso appropriato affinché la ruota non si
termi pili nella stessa posizione quando viene fatia ruotare.

Mon aggiungere un peso superiore a 60 grammi alla ruota anteriore.

NOTA:

* Quesio modello & dotato di un peso di equilibratura nuovo,
composto da una lega saldante forte. Per le procedure di
installazione della ruota, questo peso di equilibratura non &
compatibile con quello convenzionale.

SMONTAGGIO

Solo CBAOOFA:  Rimuovere i bulloni Torx e la ruota fonica del sensore velocita.

BULLONI TORX |
Rimuovere i bulloni e i dischi del freno.
Rimuovere | parapolvere.

PERPOLVERE
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Installare la testa dell'estrattore per cuscinetti nel cuscinetto. oy
Lavorando dal lato opposto, installare l'albero per l'estrattore ALBERQ ESTRATTORE
cuscinetti e scalzare il cuscinetto dal mozzo della ruota.

Rimuaovere il collare distanziatore e scalzare laltro cuscinetto,

ATTREZZI;
Testa per estrattore cuscinetii da 20 mm  07746-0050600
Albero per estrattore cuscinetti 07GGD-0010100 0
07746-0050100
* TESTA ESTRATTORE
¥ | TSR, 0000
MONTAGGIO

A filo con il mozzo ruota

ol

Fasmr WO

g

LT
CUSCINETTO RUOTA SINISTRO (20 X 45 X 12)

. O

\/4 COLLARE DISTANZIATORE
DX

Completamente insediato

— e

PARAPOLVERE DESTRO

Ql

g

LT
20 N-m (2,0 kgf-m)
DISCO FRENO
RUOTA FONICA SINISTRO
(CBBOOFA)
PARAPOLVERE SINISTRO
7,0 N-m (0,7 kgf-m) DISCO FRENO DESTRO

lon installare mai del  Inserire in squadra un nuovo cuscinetto destro, utilizzando I'attrezzo Ejriam, 7 INSERITORE

cuscinetti usati. | speciale, con il lato contrassegnato rivolto verso l'alto finché non &
cuscinetti imossi  completamente alloggiato.

devono essere sostituiti
con cuscinetti nuowvi, ATTREZZL:
Inseritore 07749-0010000
Accessorio da 42 X 47 mm 07746-0010300
Guida da 20 mm 07746-0040500

Installare il collare distanziatore.

Utilizzando gli stessi attrezzi, inserire in squadra il nuovo cuscinetto
sinistro con il lato contrassegnato rivolto verso l'alto, sul collare
distanziatore fino a battuta.

-

@ e

ACCESSORIO/GUIDA
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Non contaminare i Installare i dischi del freno con la freccia rivolta verso la normale
dischi del freno con  direzione di rotazione.
grasso pernon ridurre Ja  Installare e serrare i nuovi bulleni di fissaggio alla coppia
capacita di frenata.  specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Lubrificare con grasso i labbri dei parapolvere e installare i
parapelvere finché sono a filo con il mozzo della ruota.

Solo CBA00FA:  Installare la ruota fonica del sensore velocita sul mozzo destro della
ruota.
Installare i nuovi bulloni Torx e serrarli alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 7,0 N-m (0,7 kgf-m)

INSTALLAZIONE

Il collare laterale destro  Installare i collari laterali.
& pili fungo del collare
laterale sinistro.

Applicare un sottile strato di grasso sulla superficie del pemo ruota.

Non danneggiare Ja  Posizionare la ruota tra gli steli della forcella in modo tale che il
pastiglie del freno e il disco del freno destro sia posizionato tra le pastiglie del freno.
sensore velocita ruota  Inserire il pemno ruota dal lato sinistro fino a portame l'estremita a
{CBE0OFA).  filo con la superficie esterna dello stelo della forcella.

PERNO RUOTA
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Bloccare il pemo della ruota e serrare il bullone alla coppia |
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Serrare il bullone di serraggio destro del pemo ructa alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Installare la pinza del freno sinistro & serrare i nuovi bulloni di
fissaggio alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 30 N-m (3,1 kgf-m)

PINZA FRENO

Con il freno antericre tirato, pompare la forcella alcune volte per B
alloggiare il pemo della ruota e controllare il funzionamento del
freno azionando la relativa leva.

Verificare che l'estremita del permno ructa anteriore sia a filo con la
superficie esterna dello stelo della forcella sinistra.

Serrare il bullene di serraggic lato sinistro del perno della ruota alla
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 22 Nem (2,2 kgf-m)

Solo cBE00FA:  Controllare il traferro del sensore velocita ruota anteriore (pagina
16-24).

ESTREMITA

BULLONE DI SERRAGGIO [l PERNO RUOTA
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

FORCELLA
RIMOZIONE
Ri I : o .
s e & BULLONE FORCELLA

- fuota anteriore (pagina 13-14) " :
- pinze freno anteriore H ”".

~ CBGB0O0FA (pagina 15-33)

- CB60OF (pagina 15-37)

- parafango anteriore (pagina 2-7)
Allentare il bullone di serraggio del ponte superiore della forcella.

Se necessario per smontare la forcella anteriore, allentare il bullone
della forcella in questa fase.

¥ BULLONE DI SERRAGGIO PONTE SUPERIORE

Allentare il bullone di serraggio del ponte inferiore della forcella e
rimuovere | gambale della forcella dal ponte superiore e dal
piantone dello sterzo.

SMONTAGGIO

Rimuovere il bullone dal gambale della forcella anteriore.

Non danneggiare i fori  Posizionare il dispositivo di bloccaggio per collare molla nei fori
del collare deila moila. ~ corrispondenti,

ATTREZZO:
Dispositivo di bloccaggio per collare molla 070MF-MBZC110

Comprimere il collare della molla con l'apposito dispositivo di
bloccaggio.

' COLLARE MOLLA
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Inserire la piastra di fermo tra il dado e il collare della molla.

ATTREZZO:
Piastradifermo  070MF-MBZC130

BULLONE FORCELLA

ey

Allentare il controdado tenendo fermo il bullone della forcella
anteriore.

Rimuovere il bullone della forcella anteriore e 0-ring.

« PIASTRA DI FERMO

Rimuovere il collare della molla e la molla della forcella dal
gambale. il COLLARE MOLLA

A MOLLA FORCELLA g

Estrarre il liquido per forcelle pompando sul gambale della forcella
diverse volte.

Estrarre il liquido della forcella anche dallammortizzatore
pompando alcune volte sull'asta dell'ammortizzatore,

Bloccare il supporto del pemo della ruota in una morsa
proteggendalo con delle ganasce morbide o con uno straceio,

Bloccare I'ammortizzatore della forcella con l'accessorio per |
dispositivo di bloccaggio ammortizzatore forcella, quindi imuovere il
bullone a esagono incassato e la rondella di tenuta della forcella,

ATTREZZO:

Accessorio per dispositivo di bloccaggio  07YMB-MCF0101
ammortizzatore forcella

&
BULLONE A ESAGONO INCASSATO/
. RONDELLA DI TENUTA
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Non graffiare la
superficie di scofrimento
del tubo della forceila.

Rimuovere 'ammortizzatore della forcella dal gambale.

Rimuovere il parapalvere.

Rimuovere I'anello di fermo.

Estrarre il tubo della forcella finché la boccola del gambale non
oppong resistenza. Quindi muoverla in dentro e in fuor,
picchiettando leggermente la boccola fino a quanda il tuba non si
separa dal gambale della forcella.

La boceola del gambale dovra essere estratta a forza dalla boccola
del tubo della forcella.

| GAMBALE FORCELLA |

AMMORTIZZATORE FORCELLA

PARAPOLVERE

ANELLO DI FER

o

GAMBALE FORCELLA
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Non rimuovere la
boccola del tubo della
forcella se non &
necessano sostituira.

Rimuovere il paraolio, I'anello di spallamento e la boccola del §
gambale dal ubo della forcella.

ANELLO DI SPALLAMENTO
B BOCCOLA GAMBALE

Rimuovere con cautela la boccola del tubo della forcella facendo
leva sulla fessura con un cacciavite finché la boceola pud essere |
esirafta manualmente.

BOCCOLA TUBO FORCELLA

CONTROLLO
Molla forcella

Misurare la lunghezza della molla estesa della forcella.
LIMITE DI TOLLERANZA:  240,8 mm

Tubo/gambale forcella

Caontrollare il tubo e il gambale della forcella per individuare rigature,
graffi o usura eccessiva o irregolare.

Sostituire i componenti usurati o danneggiati.

TUBO FORCELLA

GAMBALE FORCELLA
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Controllare se la valvola di lubrificazione & usurata o danneggiata.

In caso di componenti danneggiati, sostituire I'ammortizzatore della
forcella.

Appoggiare il tubo della forcella su zeppe a V e misurare la
scentratura.

La scentratura effettiva corrisponde alla meta della lettura totale
riportata sul comparatore.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,20 mm

TUBO FORCELLA

Boccola tubo forcella/boccola gambale/anello di spallamento
Controllare a vista le boccole del gambale e del tubo della forcella,

Sostituire le boccole se sono eccessivamente rigate o graffiate o se
il teflon & talmente usurato da rendere visibile la superficie di rame
su oltre 3/4 dellintera superficie.

Controllare l'anelle di spallamento e sostituido se & deformato nei
punti indicati in figura.

ANELLO DI SPALLAMENTO

PUNTI DA CONTROLLARE

SUPERFICI DI RAME
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MONTAGGIO
CONTRODADO
20 N-m (2,0 kgf-
@ TUBO FORCELLA m (2,0 kgfm) BULLONE FORCELLA
BOCCOLA TUBO FORCELLA e B
BOCCOLA GAMBALE

ANELLO DI SPALLAMENTO

< <
PARAOLIO
ANELLO DI FERMO

< <«

PARAPOLVERE

COLLARE MOLLA

MOLLA FORCELLA

SUPPORTO AMMORTIZZATORE
PERNO RUOTA FORCELLA

GAMBALE FORCELLA

20 N-m (2,0 kgf-m)

* Prima di procedere al montaggio, lavare tutte i componenti con
solvente con un elevato punto di infiammabiita o non NASTRO
infiammabile, quindi asciugarli.

* Durante linstallazione del parapolvere e del paraclio della
forcella, avvolgere il bordo e la scanalatura del tubo della
forcella con del nastro.

Lubrificare i labbri dei nuovi parapolvere e paraolio con liquido per
forcelle.

Instaliare il paraolio con  Installare il parapolvere, |'anello di bloccaggio e il paraolio.
il fato contrassegnato '
rivolto verso il supporto , WY @ BOCCOLATUBO
del perno della ruoia. s & T FOFICEq}L.LA
Rimuovere le bavature  Installare Ianello di spallamento, la boccola del gambale e una
dalla superficie i nuova boceola del tubo della forcella.
accoppiamento della
boccola def gambale
senza rovinare il
rivestimanto.

Installare il tubo della forcella nel gambale della forcella.
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Bloccare il supporto del pemo della ruota in una morsa
proteggendolo con delle ganasce morbide o con uno straccio. SUPPORTO PERNO RUOTA

Bloccare l'ammorizzatore della forcella con l'accessorio per S
dispositivo di bloccaggio ammortizzatore forcella, quindi serrare |l
bullene a esagono incassato della forcella alla coppia specificata.

ATTREZZO:

Accessorio per dispositivo di bloccaggio 07YMB-MCFO0101
ammortizzatore forcella

COPPIA DI SERRAGGIO: 20 Nem (2,0 kgf-m)

BULLONE A ESAGONO INCASSATO/
RONDELLA DI TENUTA FORCELLA

Versare la quantita specificata di liquido per forcelle raccomandato
nel gambale della forcella.

LIQUIDO PER FORCELLE RACCOMANDATO;
Honda Ultra Cushion Qil 10W o equivalente
CAPACITA LIQUIDO PER FORCELLE:
494 +2,5em’

Spurgare I'aria dallo stelo della forcella nel modo sequente.

1. Allungare la forcella, coprire la parte superiore del gambale
della forcella con la mano e comprimere lentamente lo stelo
della forcella.

2. Togliere la mano ed allungare lentamente la forcella.
Ripetere la procedura per 2 o 3 volte,

3. Pompare lentamente l'asta dell'ammortizzatore della forcella
per 8 - 10 volte.

Verificare che il livello - Premere lentamente il gambale, inserire con cautela il parapolvers
del liquido sia uguale in  sul supporto del pema della ruota ed attendere 5 minuti.
entrambe lé forcelle. oo aver stabilizzato il ivello dellolio, misurario dalla sommita del
tubo della forcella. i
FORCELLA 70 mm

13-28



RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Sollevare l'asta dellammortizzatore della forcella e installare la
molla della forcella con il lato rastremato rivolto verso l'alto nel ASTA AMMORTIZZATORE LATO RASTREMATO

gambala. Verso l'alto /

i

MOLLA FORCELLA

GAMEBALE |4
FORCELLA

Fissare il dispositivo di bloccaggio al'ammortizzatore della forcella.

DISPOSITIVO DI
ATTREZZO: BLOCCAGGIO PER
Dispositivo di bloccaggio 070MF-MBZC120 AMMORTIZZATORE
per ammortizzatore forcella FORCELLA

Installare il collare della molla della forcella.

Posizionare il dispositivo di bloccaggio per collare molla nei fori

: : /| DISPOSITIVO DI
comispondert. ' BLOCCAGGIO PER
ATTREZZO: AMMORTIZZATORE
Dispositivo di bloccaggio  070MF-MBZC110 FORCELLA
per collare molla

Comprimere il collare della molla con l'appesito dispositivo di
bloccaggio tirando verso l'alte il dispositivo di bloccaggio per
ammortizzatore forcella.

Installare la piastra di fermo tra il dado & il collare della molla.

ATTREZZO:

Piastra di fermo O70MF-MBZC130 DISPOSITIVO DI BLOCCAGGIO |

PER COLLARE MOLLA
Lubrificare un nuove O-ring con liquido per forcelle e installarlo sul - 4
bullone della forcella. BULLONE FORCELLA g <a

Installare il bullone della forcella anteriore sull'ammoartizzatore. ' RING

Serrare il controdado alla coppia specificata tenendo fermo il
bullone della forcella.

COPPIA DI SERRAGGIO: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Rimuovere la piastra di fermo e il dispositivo di bloccaggio per
collare molla.

Rimuovere il dispositivo i bloccaggio per ammortizzatore forcella.  § PIASTRA DI FERMO = '_
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Installare il bullone della forcella anleriore sul gambale della
forcella.

INSTALLAZIONE
Installare lo stelo della forcella attraverso il piantone sterzo e il FE8
ponte superiore. 3V BULLONE FHCELLA

Allineare l'estremita superiore del gambale della forcella con la
superficie superiore del ponte superiore.

Serrare il bullone di serraggio del ponte inferiore alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Serrare il bullone della forcella alla coppia specificata se & stato
rimosso.

COPPIA DI SERRAGGIO: 34 Nem (3,5 kgf-m)

Serrare il bullone di serraggio del ponte superiore alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 22 N-m (2,2 kgf-m)
Installare quanto segue:

- parafango anteriore (pagina 2-7)
- pinze freno anleriore

— CBBOOFA (pagina 15-36)

— CBB00F (pagina 15-41)
- ruota antericre (pagina 13-19)

g BLLONE DI SERRAGGIO PONTE SUPERIORE
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PIANTONE STERZO

Solo CBEOOFA:

RIMOZIONE

Rimuovere quanto segue:

- gruppo faro (pagina 20-6)
- qguadro strumenti (pagina 20-10)
- ruola anteriore {pagina 13-14)

Sganciare i connettori 4P (Ecru) del ricevitore immobilizzatore e 2P
(Marrone) del commutatore di accensione dalla staffa del quadro §
strumenti e scollegarli, :

Sganciare il fermaglio del filo dellinterruttore di spegnimento motore
dalla staffa del quadro strumenti.

Sganciare la fascetta dei fili del ricevitore immobilizzatore e del
commutatore di accensione (lato destro) & la fascetta del cablaggio
principale (lato sinistro) dalla staffa del quadro strumenti,

Spanciare il tubo flessibile del freno anteriore dalla guida della staffa
del guadro strumenti,

Sganciare il cavo della frizione dalla guida della staffa del quadro
strumenti.

GUIDA TUBO FLESSIBILE GUIDA CAVO
FRENO (solo CBBOOFA) FRIZIONE

Svitare | bulloni e rimuovere la staffa del quadro strumenti dal pente
superiore.

STAFFA QUADRO
STRUMENTI

Sganciare il fermaglio del cablaggio principale dal sostegno del faro.

Rimuaovere il sostegno del faro, liberandone il risalto dai gommini
del piantone sterzo.




RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Sofo CBAOOF:  Svitare il bullone e rimuovere il tubo flessibile freno anteriore dal
piantone sterzo,

Solo CBGOOF: |

TUBO FLESSIBILE FRENO |

Rimuovere il manubrio (pagina 13-8).

DADO PIANTONE PONTE SUPERIORE

Rimuovere il dado del piantone dello sterzo.

Allentare i bulloni di serraggio del ponte superiore della forcella e
rimucvere il ponte superiore.

Rimuovere le forcelle (pagina 13-21).

\

11 BULLONI I SERRAGGIO PONTE SUPERORE

Raddrizzare le linguette della rondella di sicurezza,

LINGUETTE
Rimuovere il dado di regolazione del cuscinetio sterzo, il

controdado e la rondella di sicurezza,

CONTRODADO

) FONDELLA DI SICUREZZA

Rimuovere il dado di registro del cuscinetto dal piantone sterzo con
I'attrezzo speciale. CHIAVE PER PIANTONE STERZO

ATTREZZO:
Chiave a bussola piantone sterzo  07916-3710101

"DADO DI REGISTRO
w
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Rimuavere quanto segue:

parapolvere
pista interna cuscinetto superiore

~ cuscinetto superiora

SOSTITUZIONE PISTA ESTERNA
Sofo CBE0OFA:  Liberare il cavo della frizione dalla guida.

Solo CBE0OFA:  Rimuovere il bullone e scollegare il raccordo del tuba del freno.
Non piegare 0 Rimuovere il bullone di fissaggio e la staffa.

danneggiare i fubi de!
freno.

piantone sterzo
cuscinetto inferiore

PARAPOLVERE | ___ PISTA INTERNA

B CUSCINETTO
- =~ SUPERIORE

PIANTONE STERZO

RACCORDO TUBO FRENO

BULLONE

13-33



RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Sostituire sempre i
cuscinetii @ le piste in
bioceo,

Annotare [a direzione di
installaziong delia base
af montaggio, if
diametro interno minore
é rivolto verso
l'accessonio superiore.

Sostituire le piste con gli aftrezzi speciali come descritto nella
seguente procedura,

ATTREZZI:
(1) Accessorio per inseritore (superiore) 070MF-MCJ0100
(2) Accessorio per inseritore (inferiore)  070MF-MCJ0200

(3) Gruppo albero per inseritore 07946-KM90301
(4) Estrattore per cuscinetti, A 07946-KM90401
(5) Estrattore per cuscinetti, B O7NMF-MT70110
(6) Base di montaggio 07946-KM90600

Installare gli attrezzi speciali nella testa di sterzo come indicato in
figura.

Allineare 'estrattore per cuscinetti A con le scanalature della testa di
sterzo.

Serrare leggermente il dado B con una chiave,

Bloccando [albero dellinseritore con una chiave, ruotare
gradualmente il dado A per rimuovere |a pista esterna superiore,

&

ALBERQ
INSERITORE

DADO B

ACCESSCRIO
PER INSERITORE
(superiore)

ESTRATTORE PER
CUSCINETTI A

ALBERO INSERITORE

PISTA ESTERNA CUSCINETTO
SUPERIORE

DADO A

BASE DI
MONTAGGIO

DADO B

ACCESSORIO
PER INSERITORE
(inferiore)
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Annotare la direzione di  Installare gli attrezzi speciali nella testa di sterzo come indicato in
installazione della base figura e rimucvere |a pista esterna inferiore con la stessa procedura ACCESSORIO ALBERO INSERITORE
di montaggio, I adottata per la pista estema superiore. PER WSEHHOHE
diametro intemo (superiore)

maggiore & rivolta verso
l'accessorio inferiore,
Non plegare o
danneggiare i tubi del
freno (solo CBS00FA).
ESTRATTORE PER
CUSCINETTIB
DADOB
BASE DI
MONTAGGIO
PISTA ESTERNA DADO A
CUSCINETTO
INFERIORE ACCESSORIO
PER INSERITORE
(inferiore)
Rimuovere le bavature dalla superficie di installazione della pista
estema della lesta di sterzo.
' ACCESSORIO
Annotare la direzione di  Installare una nuova pista esterna superiore con gli attrezzi speciali | PER INSERITORE ALBERO INSERITORE
instaliazione defla base  come indicato in figura. (superiore)

di montaggio, il diametro  Bloccare l'albero dellinserifore con una chiave e ruotare
interno maggiore & gradualmente il dado A finché la pista esterna superiore & alloggiata
rivofto verso Faccessorio  completamente,
inferiore. Non piegare o
danneggiare i tubi del
freno (solo CBE0OFA).

PISTA ESTERNA
CUSCINETTO SUPERIORE

ACCESSORIO
PER INSERITORE
{inferiora)

BASEDI
MONTAGGIO

DADO A

13-35



RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Rimuovere le bavature dalla superficie di installazione della pista
esterna della testa di sterzo. DADO A

Annolare la direzione di  Installare una nuova pista estema inferiore con gli attrezzi speciali
installazione defla base  come indicato in figura.
di montaggio, i diametro  Bloccare l'albero  dellinseritore con una chiave e ructare BASE DI
interno minore & mvolto  gradualmente il dado A finché la pista estema inferiore & alloggiata MONTAGGIO
verso laccessorio  completamente.
SuUperiore.

Solo CBG00FA:  Installare i componenti rimossi nell'ordine inverso rispetto alla

rimozione. ACCESSORIO

PER INSERITORE
(superiore)

g

g
PISTA ESTERNA
CUSCINETTO INFERIORE

ACCESSORIO

PER INSERITORE ALBERO INSERITORE
(inferiore)
SOSTITUZIONE PISTA INTERNA INFERIORE
Installare provvisoriamente il dado del piant |
: piantone dello sterzo pernon o . |\ TERNA GUSGINETTO PARAPOLVERE

danneggiare i filetti quando si imuove |a pista interna del cuscinetto
inferiore dal piantone, INFERIORE

Rimuovere la pista interna del cuscinetto inferiore utilizzando uno
scalpello o un atirezzo simile senza danneggiare il piantone.
Rimuovere il parapolvere.

DADO PIANTONE STERZO

Lubrificare con grasso i labbri del nuovo parapolvere e installarlo sul

piantone dello sterzo. INSERITORE
Installare una nuova pista interma del cuscinetto inferiore con un PER PIANTONE
attrezzo speciale e una pressa idraulica. | @ STERZO

. | e
ATTREZZO: § PISTA INTERNA

Inseritore piantone sterzo  07946-MB00000 8 CUSCINETTO

INFERIORE
&

PARAPOLVERE
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INSTALLAZIONE
l —-—ﬁi :Elgiilgﬁ];:liNEﬁO DADOQ PIANTONE STERZOD
: | | R
\ - PARAPOLVERE 103 N-m (10,5 kgf-m) CONTRODADO

g

-
RONDELLA DI SICUREZZA

DADO DI REGISTRO
26 N-m (2,7 kgf-m)

PISTA INTERNA
_ CUSCINETTO SUPERIORE

@ 50ne

LT
12 N-m (1,2 kgf-m)

CUSCINETTO SUPERIORE
PISTA ESTERNA CUSCINETTO SUPERIORE

—— PISTA ESTERNA

\\ \ CUSCINETTO INFERIORE

CUSCINETTO INFERIORE

SOLO CBEO00F PISTA INTERNA CUSCINETTO INFERIORE

SOSTEGNQ FARO PIANTONE STERZO PARAPOLVERE INFERIORE

Ingrassare i cuscinetti superiore & inferiore e le rispettive piste.

Installare il cuscinetio inferiore nel piantone dello sterzo.
Inserire il piantone dello sterzo nel tubo della testa di sterzo.

Installare il cuscinetto superiore, la pista intema e il parapolvere.

-
PARAPOLVERE

Lubrificare con olio motore i filetti del dado di registro del cuscingtto,
Installare e serrare il dado di registro del cuscinetto del piantone alla
coppia iniziale.

ATTREZZO:
Chiave a bussola per piantone sterzo  07916-3710101

COPPIA DI SERRAGGIO: 26 N-m (2,7 kgf-m)

DADO DI HEGISTFIO

-&Wl
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Non serrare
eccessivamente il
controdado finché la
rondelia di sicurezza é
appiattita.

Muovere il piantone dello sterzo a destra e a sinistra, da un
finecorsa all'altro, cinque volte per assestare i cuscinetti.

Verificare che il piantone dello sterzo si muova facilmente, senza
gioco @ senza inceppamenti.

PIANTONE STERZO

Serrare nuovamente il dado di regisiro del cuscinetto alla coppia
specificata,

ATTREZZO:
Chiave a bussola per piantone sterzo ~ 07916-3710101

COPPIA DI SERRAGGIO: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Controllare nuovamente se il piantone dello slerzo si muove
regolarmente, senza gioco e senza incepparsi.

fiier

~ DADO DI REGISTRO

A
Installare una nuova rondella di sicurezza sul piantone dello sterzo.

: P CONTRODADO
Allineare le alette della rondella di sicurezza con le scanalature nel
dado di reqgistro e piegare in giii due alette opposte (pil corte) nella g
scanalatura del dado di registro.
RONDELLA DI

SICUREZZA

DADOQ DI REGISTRO

Installare e serrare @ mano il controdado, serrarlo di un ulteriore
quarto di giro (90°), quanto basta per allineame scanalature con le LINGUETTE
linguette della rondella di sicurezza.

Piegare le linguette della rondella di sicurezza nella scanalatura del
controdado.
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Installare il ponte superiore & il dado del piantone dello sterzo.

DADO PIANTONE PONTE SUPERIORE

Installare gli steli delle forcelle (pagina 13-30).

Serrare il dado del piantone dello sterzo alla coppia specificata.
DADO/RONDELLA

COPPIA DI SERRAGGIO: 103 N-m (10,5 kgt-m) PIANTONE STERZO

Installare il manubrio (pagina 13-10).

Solo CBE00F;  Installare il tubo flessibile del freno anteriore con un nuovo bullone &
serrare il bullone alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgfm)

Installare il sostegno del faro sul piantone dello sterzo, allineandone
il risalto con | gommini del piantone. &

Fissare il fermaglio del cablaggio principale al sostegno del faro,
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RUOTA ANTERIORE/SOSPENSIONE/STERZO

Solo CBB00FA:

Instradare
corretiamente i fubi
flessibil, i il @ i cavi

(pagina 1-23).

Installare |a staffa del quadro strumenti e serrare a fondo i bulloni, GUIDA TUBO FLESSIBILE GUIDA CAVO
Instradare il cavo della frizione alla guida della staffa del quadro § FRENO (solo CBEOOFA) FRIZIONE

strumenti,

Instradare il tubo flessibile del freno anteriore alla guida della staffa
del quadro strumenti.

STAFFA QUADRO
STRUMENT)

Fissare la fascetta dei fili del ricevitore immobilizzatore e del
commutatore di accensione (lato destro) e la fascetta del cablaggio .
principale (lato sinistro) alla staffa del quadro strumenti.

Fissare il fermaglio del filo dellinterruttora di spegnimento motore
alla staffa del quadro strumenti.

S B g W

| il ttore 4P (E | ricevitore immobilizzatore @ il )
Collegare il connettore 4P (Ecru) del ricevitore immobilizzatore e i CONNETTORE 4P (Ecn)

connettore 2P (Marrone) del commutatore di accensione.
Installare quanto seque:

- ruota anteriore (pagina 13-19)
- quadro strumenti (pagina 20-10)
= gruppo faro (pagina 20-6)

'CONNETTORE 2P (Marrone)

PRECARICO CUSCINETTO TESTA DI STERZO

Sorreggere  saldamente la motocicletta usando cavalletti di
sicurezza o un ponte e scllevare da terra la ruota anteriore.
Raddrizzare il piantone dello sterzo.

Agganciare un dinamometro al tubo della forcella tra la parte
supericre della forcella e i ponti inferiori.

Verificare che non ci siano interferenze di cavi, cablaggi o tubi
flessibili,

Tirare il dinamometro tenendolo ad angolo retto verso il piantone
dello sterzo.

Leggere il valore sul dinamometro nel momento in cui il piantone
delle sterzo inizia a muoversi. |

PRECARICO CUSCINETTO STERZO:
8,8 -13,7N (0,9 -1,4 kgf)

Se i wvalori non rientranc nei limiti, registrare nuovamente il
cuscinetto dello sterzo.
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14. RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

UBICAZIONE COMPONENTI sseesssssssnssusnsasassnsnsssssanse

INFORMAZIONI DI

RICERCA GUASTI

3721 1] il [0 —————
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE
UBICAZIONE COMPONENTI

42 N-m (4,3 kgf-m)

98 N-m (10,0 kgf-m)

42 Nem (0,4 kgf-m)

3

42 N-m (4,3 kgf-m)

12 Nem (1,2 kgf-m)

37 Nem (38 kgfm)
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* Dischi o pastiglie del freno contaminati riducono le capacita di frenata. Eliminare le pastiglie contaminate e pulire il disco contaminato con un prodotto
sgrassante per freni di alta qualita.

Bullone di fissaggio serbatoio liquido freno posteriore

10 Nem (1,0 kgf-m)

* Dopo linstallazione della ruota posteriore, controllare il funzionamento del freno azionando il pedale.
+ L'ammortizzatore contiene azoto ad alta pressione. Non awvicinare all'ammortizzatore fiamme libere o fonti di calore,
* Prima di smallire 'ammortizzatore, scaricare 'azoto (pagina 14-16).
+ Durante la manutenzione della ruota posteriore e della sospensione, sostenere la motocicletta con un cavalletto di sicurezza o un ponte.
+ Utilizzare solamente pneumatici marcati "TUBELESS® e valvole per pneumatici senza camera d'aria su cerchi marcati "“TUBELESS TIRE APPLICABLE".
+ Utilizzare solo bulloni e dadi di ricambio originali Honda per tutti i pemi e i punti di attacco delle sospensioni.
* Fare riferimento alle informazioni relative allimpianto freni (pagina 15-4).
SPECIFICHE TECNICHE
. Unita di misura: mm
LIMITE DI
- ~ ELEMENTO | STANDARD ) TOLLERANZA
Profondita minima battistrada - 20
Pressione pneumatici a freddo Solo guidatore 290 kPa (2,30 kgficm®) =
Guidatore e passeggero 290 kPa (2,90 kgfiem?) -
Scentratura perno ruota - 02
Scentratura cerchio Radiale - 20
Assiale - 2,0
Peso di equilibratura = Massimo 60 g
Catena di trasmissione Misura/maglia DID DID525VM2-118LE ) -
REGINA REG525ZRPB-118L -
B Lasco 30-40 -
Posizione standard registro precarico molla ammortizzatore Posizione 2 - -
COPPIE DI SERRAGGIO
Bullone di fissaggio protezione catena di trasmissione 12 N-m (1,2 kgf-m)
Dado perno ruota posteriore 98 N-m (10,0 kgf-m) Dadoa U
Bullone di fissaggio disco frenc posteriore 42 N-m (4,3 kgf-m) Bullone ALOC: sostituire,
Dado pignone condotto 108 N-m (11,0 kgf-m)
Dado di fissaggio ammortizzatore 42 N-m (4,3 kgf-m) Dadoal
Dado perno forcellone 98 N-m (10,0 kgf-m) Dadoal
Dado staffa perno forcellone 69 N-m (7,0 kof-m)
Bullone pattino catena di trasmissione 8,0 N-m (0,9 kgf-m) Bullone ALOC: sostituire,
Bullone di fissaggio ruota fonica posteriore (CBGOOFA) 7,0 Nem (0,7 kgf-m) Bullone ALOC: sostituire.
Bullone di fissaggio supporto poggiapiede 37 N-m (3,8 kgf-m)
Vite guida tubo flessibile freno posteriore 4,2 N-m (0,4 kgf-m)
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

ATTREZZI
Albero per estrattore cuscinetti Testa per estrattore cuscinetti da 20 mm Inseritore
07GGD-0010100 07746-0050600 07743-0010000

0 07746-0050100
Accessorio da 32 X 35 mm Accessorio da 42 X 47 mm Accessorio da 52 X 55 mm
07746-0010100 07746-0010300 07746-0010400

Accessorio da 24 X 26 mm Guida da 17 mm Guida da 20 mm
07746-0010700 07746-0040400 07746-0040500

Guida da 22 mm Albero inseritore Accessorio da 28 X 30 mm
07746-0041000 07846-MJ00100 07946-1870100
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Accessorio da 22 X 24 mm Albero per estrattore cuscinetti da 20 mm Impugnatura per albero estrattore
07746-0010800 - 07936-3710600 07936-3710100

Contrappeso per estrattore Accessorio per estrattore per cuscinetti ad aghi Accessorio per inseritore cestello
07741-0010201 07HMC-MR70100 07ZMD-MBW0200

Accessorio da 37 X 40 mm Guida da 28 mm
07746-0010200 07JAD-PHB0400
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

RICERCA GUASTI

Sospensione morbida

* Molla ammortizzatore debole

* Regolazione sospensione errata

* Perdite di olio dall'ammortizzatore
* Pressione pneumatico insufficiente

Sospensione rigida

* Regolazione sospensione errata

» Cuscinetti perno sospensione posteriore danneggiati
+ Asta ammortizzatore piegata

+ Serraggio errato fermi perno forcellone

* Pressione pneumatico troppo elevata

Ruota posteriore oscillante

« Cerchio piegato

* Cuscinetfi ruota posteriore danneggiati o usurafi
* Pneumatico posteriore difettoso

* Pneumatico e ruota posteriori sbilanciati

* Pressione pneumatico posteriore insufficiente

* Cuscinetti pemo forcelione difettosi

Difficolta di rotazione ruota posteriore
»  Cuscinetti ruota posteriore difettosi

* Perno ruota posteriore piegato

* Freno posteriore incollato

* (Catena di trasmissione troppo tesa

Sospensione posteriore rumorosa

* Ammortizzatore posteriore difettoso

*+ Dispositivi di fissaggio sospensione posteriore allentati
» Cuscinetli pemo sospensione posteriore usurati
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

RUOTA POSTERIORE
RIMOZIONE

Allentare il dado del perno ruota posteriore.

Sorreggere la motocicletta usando un cavalletto di sicurezza o un
ponte e sollevare da terra la ruota posteriore.

Regolare il gioco della catena di trasmissione (pagina 3-19).

Svitare il dado del permo della ruota unitamente alla rondella.

Spingere in avanti la ruota posteriore,
Rimuovere il pemo della ruota posteriore.

Far uscire la catena di trasmissione dal pignone condotto.

CBG00FA: Non  Rimuovere la ruota posteriore,

danneggiare il sensore .
velocita sulapinzacel NO1A s
freno. * Dopo aver rimosso la ruota, non azionare il pedale del freno. In

caso contrario, l'inserimento del disco del freno tra le pastiglie 8
risultera difficoltoso.

Rimuovere i collari laterali.

COLLARI LATERAL|

CONTROLLO

Perno ruota

Posizionare il perno della ructa sui blocchi a V e misurare la
scentratura.

La scentratura effettiva corrisponde alla meta della lettura totale del
comparatore.

LIMITE DI TOLLERANZA: 0,2 mm
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Sostituire | cuscinefli
delia ruota in coppia.

Solo CBB0OFA:

Cuscinetio ruota

Ructare |a pista interna di ciascun cuscinetto con le dita.

| cuscinetti devono ruotare in modo uniforme & senza far rumare.
Controllare inoltre se la pista estemna del cuscinetto & saldamente
alloggiata nel mozzo.

Rimuovere e scartare | cuscinetti qualora le piste non ructing in
mado scorrevole e senza far rumore o qualora abbiano un gioco
eccessivo nel mozzo.

Scentratura cerchio

Controllare la scentratura del cerchio appoggiando la ruota su un
sostegno girevole.

Far ructare lentamente la ruota e rilevare la scentratura con un
comparatore analogico.

La scentratura effettiva corrisponde alla meta della lettura totale del
comparatore.

LIMITI DI TOLLERANZA:
Radiale: 2,0 mm
Assiale: 2,0 mm

Pignone condotto

Controllare lo stato dei denti del pignone condotto degli organi di
trasmissione.
Sostituire il pignene se & usurato o danneggiato.

* Seil pignone condotio degli organi di trasmissione deve essere
sostituito, controllare la catena di trasmissione e il pignone
conduttore.

* Non installare mai una catena di trasmissione nuova su un
pignone usurato o una catena usurata su pignoni nuovi. Sia la
catena sia il pignane devono essere in buono stato, altrimenti la
catena o il pignone di ricambio si usureranno rapidamente.

Equilibratura ruota

Fare riferimento all'intervento di equilibratura della ruota (pagina 13-
16).

SMONTAGGIO

Rimuowvere i bulloni Torx & la ructa fonica del sensore velocita.

CUSCINETTO RUOTA

CORRETTA SOSTITUIRE

O X

LAl AL

§ BULLONI TORX {8
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Se & necessario
smontare [a flangia
condotia, allentare i

dadi del pignone

condotto prima di
rimuovere la flangia
condotta dal mozzo
ruota.

Rimuovere i bulloni & il disco del freno.
Rimuovere il parapolvere destro.

Rimuovere il parapolvere sinistro.

Rimuavere il gruppo flangia condotta dal mozzo sinistro della ruota.

Rimuovere | gommini paracolpi della ruota.
Rimuovere I'O-ring.

GRUPPO FLANIA CONDOTTA

DISCO FRENO

PARAPOLVERE
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Rimuovere i dadi e il pignone condatio, % SIGNONE CONDOTTO

i H | i § i i R
Rimuovere il collare della flangia condotta  COLLARE FLANGIA CONDOTTA

Scalzare il cuscinetto della flangia condofta usando [attrezzo

speciale.

ATTREZZI:

Inseritore 07749-0010000
Accessorioda 42 X 47 mm  07746-0010300
Guida da 22 mm 07746-0041000

SSORIO/GUIDA
3R ST

SRR T

Installare la testa dell'estrattore per cuscinetti nel cuscinetto,
Lavorando dal lato opposto, installare I'albero dell'estrattore del
cuscinetto e scalzare il cuscinetto dal mozzo ruota.

Rimuovere il collare distanziatore e scalzare l'altro cuscinetto,

ATTREZZI:
Testa per estrattore cuscinetti da 20 mm  07746-0050600
Albero per estrattore cuscinetti 07GGD-0010100 0

07746-0050100

TESTA ESTRATTORE

14-10



RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

MONTAGGIO

e
CUSCINETTOFLANGIA  COLLARE FLANGIA
— CONDOTTA (63/22) CONDOTTA

PARAPOLVERE SINISTRO

ﬁ Completamente insediato

FLANGIA CONDOTTA

g X
o
108 N-m (11,0 kgf-m)
g
ool 0 N-m (0,7 kgfm)
@
PIGNONE CONDOTTO RUOTA FONICA
(CB60OFA)

@ CUSCINETTO RUOTA
&  SINISTRO (6204UU)

7 DISCO FRENO

Vot o

T
CUSCINETTOQ RUQTA
COLLARE DISTANZIATORE ~ DESTRO (6204UU)

GOMMINI PARACOLP! ..i;‘.? :Eo-mne

Non instaflare mai dei  Inserire in squadra un nuovo cuscinetto ruota destro con il lato B& .
cuscinetti vecchi: i sigillato rivolto verso lalto finché non & completamente alloggiato. (8 : INSERITORE
cuscinetti rimossi
devono essere sosfituiti  ATTREZZI:
con dei nuovi.  Inseritore 07749-0010000
Accessorioda 42 X 47 mm  07746-0010300
Guida da 20 mm 07746-0040500

Installare il collare distanziatore.

Utilizzando gli stessi atirezzi, inserire in squadra il nuovo cuscinetto
sinistro della ruota, con il lato contrassegnato rivolto verso 'estemo,
sul collare distanziatore fino a battuta.

Inserire un nuove cuscinetto della flangia condotta sulla base adatta
con il lato contrassegnato rivolto verso il basso.

Utilizzando gli attrezzi speciali, inserire 1| collare della flangia
condotta in un nuovo cuscinetto della flangia condotta fino a che
non & completamente alloggiato.

ATTREZZI:

Inseritore 07749-0010000
Accessorioda28 X 30 mm  07946-1870100
Guida da 20 mm 07746-0040500

e
™ COLLARE

CUSCINETTO -
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Inserire il cuscinetto/collare nella flangia condotta usando gli attrezzi

speciall : B INSERITORE
ATTREZZI: ’

Inseritore 07749-0010000

Accessorio da52 X 55 mm  07746-0010400

Guida da 20 mm 07746-0040500

Installare il pignone condetto e serrare temporaneamente i dadi.

Sostituire i gommini  Installare | gommini paracolpi della ruota nel mozzo ruota.

paracolpfinbloceo. | pificare con olio motore un nuovo O-ring e installarlo nella
scanalatura del mozzo della ruota.

Lubrificare con grasso la zona di contatto della flangia condotta e
del mozzo ruota posteriore.

FLANGIA CONDOTTA ¢
Installare il gruppo flangia condotta nel mozzo sinistro della ructa. {

RUOTA POSTERIORE
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Se & stato rimosso il pignone condotto, serrare i dadi alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 108 N-m (11,0 kgf-m)

Lubrificare con grasso i labbri del parapolvere e installaro fina a
portarlo a filo della flangia condotta,

DAD! PIGNONE CONDOTTO

Installare il disco del frenc conm il contrassegno del senso di
rotazione rivolto verso l'estemno.
Installare & serrare i nuovi bulloni alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Non lubrificare con  Lubrificare con grasso i labbri del parapolvere e installario fino a
grasso il disco del freno  portarlo a filo con il mozzo ruota.
per non compromeltere
la capacita frenante.

CONTRASSEGNO
DI DIREZIONE

Solo CBE0OFA:  Installare la ruota fonica del sensore velocita sul mozzo destro della
ruota.
Installare i nuovi bulloni Torx e serrarli alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 7,0 N-m (0,7 kgf-m)

Solo CBBOOFA:

INSTALLAZIONE

Installare i collani laterali.
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Installare la staffa della pinza del freno posteriore sulla guida del
forcellone.

STAFFA PINZA

Non dannegglare le  Applicare un sotfile strato di grasso sulla superficie del pemo ruota.

pas"f_gi::;mrg Posizionare la ruota posteriore nel forcellone in modo che il disco
(CBBOOFA) del freno sia posizionato tralle _pastlghe {_!BI freno.
Installare la catena di trasmissione sul pignone condotto,
Installare il perno ruota dal lato sinistro attraverso la piastra di
centraggio, il forcellone, la ruota e la staffa della pinza.

PIASTRA DI CENTRAGGIO
- A Laos

S T S S

Installare il dado del pemo della ruota con la rispetiiva rondella.
Registrare il lasco della catena di trasmissione (pagina 3-18).
Serrare | dado del perno della ruota alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 98 N-m (10,0 kgf-m)

AMMORTIZZATORE
RIMOZIONE

Sorreggere la motocicletta usando un cavalletio di sicurezza o un
ponte e sollevare da terra la ruota posterniore,

Rimuovere quanto sequa:

- coperture laterali (pagina 2-4)
- ructa posieriore (pagina 14-7)

Rimuaovere il bullone e il serbatoio del liquido freno posteriare.

BULLONE

14-14



RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Sganciare 'asola della protezione della catena di trasmissione dal
risalto del forcellone.

Rimuovere il bullone/dado di fissaggio inferiore dell'ammortizzatore.

Svitare il bullone/dado di fissaggio superiore e rimuovere
I'ammortizzatore.

AMMORTIZZATORE |

L
CONTROLLO
Controllare se I'ammortizzatore perde o & danneggiato.

Controllare se la boccola superiore & usurata o danneggiata.
Se necessario, sostituire 'ammortizzatore.

Rimuovere i parapolvere e il collare del perno inferiore,
Controllare se i parapolvere, il collare del pemo e il cuscinetio ad
aghi sono usurati o danneggiati.

Se l'ammortizzatore deve essere sostituito, fare riferimento alle BOCCOLA

procedure di smaltimento degli ammortizzatori (pagina 14-16).
CUSCINETTO AD AGHI

%\ COLLARE

(4
PARAPOLVERE
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

PROCEDURA DI SMALTIMENTO
AMMORTIZZATORE

Punzonare al centro 'ammortizzatore per contrassegnare il punto di |
foratura.

Awvolgere 'ammortizzatore in un sacchetto di plastica.

Mantenere verticale I'ammortizzatore, bloccandolo in una morsa,
come indicata in figura.

Inserire, attraverso l'estremita aperta del sacchetto, un trapano con
una punta da 2 - 3 mm.

Puntare [a valvola Tenere il sacchetto attomo al frapano e trapanare brevemente
fontano da sé per  all'interno del sacchetto, il sacchetto si gonfiera a causa dell'aria
evitare che le impurita  immessa dal trapano, evitando cosi di avwolgersi sulla punta.
entring negh oochi,

AMMORTIZZATORE

SOSTITUZIONE CUSCINETTI

Scalzare il cuscinetto ad aghi dal supporto del cuscinetto usando gli
attrezzi speciali e una pressa idraulica.

ALBERO INSERITORE

ATTREZZI:
Albero inseritore 07946-MJ00100 ACCESSORIO
Accessorio da 22 x 24 mm 07746-0010800

2

CUSCINETTO AD AGHI §

INSERITORE

Lubrificare con grasso il nuove cuscinetto ad aghi.

Utilizzando gli attrezzi speciali @ una pressa idraulica, inserire il
cuscinetto nel perno fino a quando si trova a 5,0 - 5,5 mm dalla

superficie esterna del perno stessg, 5,0-55mm

ATTREZZI:

Inseritore 07749-0010000
Accessorio da 22 x 24 mm 07746-0010800
Guida da 17 mm 07746-0040400

T :
-. CUSGINETTO
ACGESSORIO/GUIDA ST AD AGHI
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Verificare che i rullini nei cuscinetti siano in posizione,

Lubrificare con grasso i labbri dei nuovi parapolvere.

Installare | parapolvere con la superficie piatta rivolta verso l'esterno
fino a portarii a filo cen la superficie del pemo inferiore,

Installare il collare del pemo.

COLLARE

—SEEEM PARAPOLVERE

INSTALLAZIONE

Installare I'ammortizzatore nel telaio.

SRR TR

BULLONE/DADO DI FISSAGGIO SUPERIORE

Installare il bullone di fissaggio superiore dal lato sinistro, quindi
installare il dado.
Serrare il dado alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 42 N-m (4,3 kgf-m)

" AMMORTIZZATORE

W
Installare il bullone di fissaggio inferiore dal lato sinistro, quindi
installare il dado.

Serrare il dado alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Inserire l'asola della protezione della catena di trasmissione nel
risalto del forcellone.

t PROTEZIONE CATENA TRASMISSIONE §

il %
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Installare il serbatoio del liquido freno posteriore e serrare il bullone
alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Installare quanto segue.

- ruota posteriore (pagina 14-13)
- coperture laterali (pagina 2-4)

FORCELLONE
RIMOZIONE

Sorreggere la motocicletta usando un cavalletto di sicurezza o un

ponte e sollevare da terra la ruota posteriore. BULLON

Rimuovere la ruota posteriore (pagina 14-7).

Rimuovere i bulloni a esagono incassalo e il supporio del
poggiapiede sinistro.

SUPPORTO POGGIAPIEDE LATO SINISTRO
= -

Rimuovere i bulloni e la protezione della catena di trasmissione.
PROTEZIONE CATENA TRASMISSIONE

Rimuovere le viti della fascetta del tubo flessibile del freno.
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Rimuovere il bullone/dado di fissaggio inferiore dell'ammortizzatore.

BULLONE/DADO DI FISSAGGIO INFERIORE

Allentare | dadi della staffa del pemo.
Rimuovere il dado del perno del forcellone e a rondella.

Tirare leggermente la staffa del pemo verso l'estemno.
Rimuovere il bullone del perno del forcellone e il forcellone.

SMONTAGGIO/CONTROLLO

Rimuovere i bulleni, le rondelle e i pattino della catena di
trasmissione.

Controllare se il patino della catena di trasmissione & usurato o
danneggiato.
Se necessario, sostituire.

PATTINO CATENA DI TRASMISSIONE
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Rimuovere il collare del perno e i parapolvere dal pemo sinistro del

forcellone. : CUSCIEIT'D AD AGHI

Controllare se i parapolvere e i collar sono danneggiati o deboli.

Controllare se il cuscinetto ad aghi & danneggiato. COLLARE PERNO

PARAPOLVERE
Rimuovere i collari del perno e i parapolvere dal perno destro del
forcellone,

Controllare che | parapolvere e i collari non siano danneggiati o
soggetti a fatica.

COLLARI PERNO

PARAPOLVERE

Ruotare |a pista intema dei cuscinetti del perno destro con il dito.

| cuscinetti devono ruotare regolarmente e senza alcun rumore.
Controllare anche se la pista estena del cuscinetto si inserisce
saldamente nel perno del forcellone,

Rimuovere ed eliminare i cuscinetti se le piste non ruotano
regolarmente e silenziosamente o se hanno un gioco eccessivo nel
pemo del forcellone.

CUSCINETTOQ

SOSTITUZIONE CUSCINETTO PERNO
Rimuovere ['anello elastico dal perno destro del forcellone.

ANELLO ELASTICO
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Rimuovere i cuscinetti a sfere radiali del pemo destro usando
'attrezzo speciale.

ATTREZZI; :
Albero per estrattore cuscinetti da20 mm  07936-3710600 il :
Impugnatura per albero estrattore 07936-3710100 ALBERO PER ESTRATTOR
Contrappeso per estrattore 07741-0010201 CUSCINETTI

CUSCINETTI A SFERE

Scalzare il cuscinetto ad aghi del perno sinistro usando gli attrezzi

speciall & una pressa idraulica. ALBERO INSERITORE

ATTREZZI:

Accessorio per estratiore per

cuscinetti ad aghi 07HMC-MR70100

Albero inseritore 07946-MJ00100 ACCES§0H|0

Riempire di grasso i nuovi cuscinetti a sfere.
Inserire a pressione i cuscinetti a sfere nel pemo lato destro del
forcellone fino allinsediamenta con gli attrezzi speciali e una pressa

INSERITORE

%

T

idraulica. CUSCINETTI A SFERE
ATTREZZI:

Inseritore 07749-0010000

Accessorio per inseritore cestello  07ZMD-MBWO0200

Guida da 20 mm 07746-0040500 u

=

Completamente insediato

ACCESSORIO/GUIDA
—

Riempire di grasso un nuovo cuscinetto ad aghi. r
Spingere, usando gli atfrezzi speciali e una pressa idraulica, i INSERITORE §  ACCESSORIO/GUIDA
cuscinetto a sfere nel perno sinistro del forcellone fino a quando la

_ pe bt oy |
r;:_-nrgr:?ndlté dalla superficie esterna del forcellone & pari a 5,0 - 6,0 50-6,0mm
ATTREZZ!: 7
Inseritore 07749-0010000 L ]
Accessorio da 37 X 40 mm 07746-0010200

Guida da 28 mm 07JAD-PHB0400

3’: ST CUSCINETTO AD AGH
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Installare saldamente I'anello elastico nella scanalatura del pemo
destro del forcellone. ANELLO ELASTICO

MONTAGGIO

S a¥

L
PARAPOLVERE CUSCINETTI PERNO DESTRO
(20X37X9)

COLLARE PERNO A

ANELLO ELASTICO
o

COLLARE PERNO B ——J@

PARAPOLVERE
ST PARAPOLVERE PATTINO CATENA
—SEEE PARAPOLVERE DI TRASMISSIONE
@ ﬁ
CUSCINETTO AD AGHI

Lubrificare con grasso i labbri del nuovo parapolvere.

Installare i parapolvere con la superficie piatta rivolta verso l'esterno
fino a portarli a filo con la superficie esterna del pemo.

Installare i collari {A & B) del pemo destro del forcellone come
indicato in figura.

COLLARE A (lunga)

o

e

SEmEH PARAPOLVERE
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Verificare che i rullini nei cuscinetti siano in posizione.

Lubrificare con grasso i labbri del nuovo parapalvere, CUSCINETTO AD AGHI
Installare i parapolvere con la superficie piatta rivalta verso l'estemo

fino a portarli a filo con la superficie esterna del pemo.
Installare il collare del pemo.

COLLARE

FARAPOLVERE

Installare il pattino della catena di trasmissione allineando la fessura

con l'aletta sul forcellone., RISALTI/FORI

Installare i risalti del pattino della catena di trasmissione nei fori nel . PATTINO CATENA
forcellone. DI TRASMISSIONE

Allineare

Installare nuovi bulleni del pattina della catena di trasmissione con
rondelle e serrarli alla coppia specificata. R @

COPPIA DI SERRAGGIO: 9,0 N-m (0,9 kgf-m)

PATTINO CATENA DI TRASMISSIONE
INSTALLAZIONE

Stendere uno strato sottile di grasso sulla superticie del bullone del
perno del forcellone.

Installare il forcellone nel felaio.

Installare il bullone del pemo del forcellone dal lato sinistro.

BULLONE PERNO
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Installare la rondella e il dado del perno del forcellone.
Serrare i dadi della staffa del perno alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 69 N-m (7,0 kgf-m)

Serrare il dado del perno del forcellone alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 98 N-m (10,0 kgf-m)

Muavere il forcellone su e gil diverse volte e verificare che il £
movimento sia regolare.

Installare il bullone/dado di fissaggio inferiore dell'ammortizzatore,
quindi serrare il dado alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Instradare correttamente il tubo flessibile del freno, quindi installare
la staffa della pinza freno posteriore sulla guida del forcellone. STAFFA PINZA
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RUOTA POSTERIORE/SOSPENSIONE

Installare le fascette del tuba flessibile del frenc e serrare le viti alla
coppia specificata.

FASCETTE TUBO FLESSIBILE FRENO
i

COPPIA DI SERRAGGIO: 4,2 N-m (0,4 kgf-m)

Installare la protezione della catena di trasmissione allineando
I'asola al risalto sul forcallone. PROTEZIONE CATENA

TRASMISSIONE

Serrare i bulloni della protezione della catena di trasmissione alla

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Installare il supporto del poggiapiede lato sinistro e serrare i bulloni
alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 37 N-m (3,8 kgf-m)
Installare la ruota posteriore (pagina 14-13).

BULLONI A ES

1§

e SUPPORTO POGGIAPIEDE LATOS‘EIISTHO
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15. FRENO IDRAULICO

COMPONENTI DELL'IMPIANTO wrsssssssemssssssssses
INFORMAZIONI DI SERVIZIO -rsvvesssrssssssssssssssns
RICERCR G R e e e

SOSTITUZIONEISPUFIGO LIQUIDO FRENI

(CB600FA)-++

SOSTITUZIONE!SPUFIGD LIQUIDO FHENI

(CB6OOF) ----

PASTIGLIA/DISCO FRENO wreresssssssssesssrsssssrsnns
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CILINDRO MAESTRO ANTERIORE «:++vesssssssassussnns

CILINDRO MAESTRO P(!lSTEHII{Z'lFIE.ir

PEDALE FRENO.---

PINZA FRENO ANTERIORE (CB6OOFA) «++ssssesssssene
PINZA FRENO ANTERIORE (CBBOOF):--ssssseesssesese
PINZA FRENO POSTERIORE (CB60QFA):--s+ssseee

PINZA FRENO POSTERIORE (CBBOOF) +++sseesssssene
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FRENO IDRAULICO

COMPONENTI DELL'IMPIANTO

1,5 N-m (0,2 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

34 N-m (3,5 kgt-m)

CBBOOF: CBBOOFA:
34 N-m (35 kgi-m) 34 Nem (3,5 kgf-m)

17 N-m (1,7 kgt-m)
30 N-m (3,1 kgf-m)
30 N-m (3,1 kgf-m)
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FRENO IDRAULICO

34 N-m (35 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

22 N-m (2,2 kgf-m)

CB6OOF: CB600FA:

17 N-m (1,7 kgt-m) 34 N-m (3,5 kgt-m)

17 Nem (1,7 kgf-m)
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FRENO IDRAULICO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

AAVVERTENZA

Linalazione frequente della polvere delle pastiglie dei freni pub essere nociva per la salute, a prescindere dalla composizione del materiale.
+ Non respirare le particelle di polvere.
+ Non usare mai aria compressa o una spazzola per pulire il complessivo freni. Utilizzare un aspirapolvere omologato OSHA.

Ii liquido freni pu¢ danneggiare gravemente i vetri degli strumenti e le superfici vemiciate. E dannoso anche per alcuni componenti di gomma. Prestare la
massima attenzione ogni volta che si rimuove il tappo del serbatoio; in primo luogo verificare che il serbatoio sia orizzontale.

+ Questa sezione descrive la manutenzione dei componenti dellimpianto freni convenzionale. Per la manutenzicne del sistema frenante antibloccaggio
(ABS), pagina 16-4.

+ Dischi o pastiglie del freno contaminati riducona le capacita di frenata. Eliminare le pastiglie contaminate e pulire il disco contaminato con un prodotto
sgrassante per freni di alta qualita.

* Non lasciare che le impurita (ad esempio, sporcizia, acqua) penetrino nel serbatoio aperto.

+ L'impianto idraulico deve essere spurgato dopo essere stato aperto oppure se i freni sono elastici.

* Quando si esegue la manutenzione dellimpianto, utilizzare sempre liquido freni DOT 4 nuovo, proveniente da un contenitore sigillato. Non mischiare tipi di
liquido diversi dato che potrebbero non essere compatibili.

+ Controllare sempre il funzionamento dei freni prima di guidare la motocicletta.

SPECIFICHE TECNICHE
) Unita di misura: mm
LIMITE DI
_ ELEMENTO o STANDARD TOLLERANZA
Anteriore Liquido freni specificato ' DOT 4 ' -
| Spessore disco freno ' 43-47 35
Scentratura disco freno ' = T 0,30
Diametro interno cilindro maestro | 12,700-12,743 12,755
| Diametro esterno pigsiona cilindro maestro 12,657 — 12,684 12,645
Diametro interno CBB0OFA: 22,650 - 22,700 ' - ) 22,710 |
cilindretto pinza CBG0OF: 25400-25450 i ] 25,460
Diametro esterno ~ CBBOOFA: 22,585 -22,618 22,560
pistoncino pinza CB60OF: 25,318 - 25,368 _ 25310
Posteriore Liquido freni specificato DOT4 ' B -
Spessore disco freno 48-52 4,0
Scentratura disco freno. = 0,30
. | Diametro interno cilindro | CBGOOFA: 17460-17508 | 17515
maestra CBBOOF: 12,700 - 12,743 12,755
Diametroesternopistone | CBBOOFA: 17417 - 17,444 17,405
cilindro maestro | CB60OF: 12,657 - 12,684 12,645
Diametro interno CBB00FA: 38,180-38,230 ) 38,24
cilindretto pinza " CB60OF: 30,23 - 30,28 30,29 |
Diametro esterno CB60OFA: 38,098 - 38,148 _ | 38,09
, | pistoncinopinza | CBBOOF: 30,148-30,198 ) ~ 30,14 ]
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FRENO IDRAULICO

COPPIE DI SERRAGGIO

Bullone di lubrificazione tubo flessibile freno
Bullone di fissaggio pinza freno anteriore
Valvola di spurgo pinza

Perno pastiglia freno

Tappo perno pastiglia (CBE0OF)

Bullone pinza freno posteriore (CBGOOFA)
Bullone supporto cilindro maestro anteriore
Vite tappo serbatoio cilindro maestro anteriore
Bullone perno leva freno

Dado perno leva freno

Vite interruttore anteriore luce di stop

Bullone di fissaggio cilindro maestro posteriore

Vite raccordo tubo flessibile serbatoio cilindro maestro posteriore
Controdado asta di spinta cilindro maestro posteriore
Bullone di fissaggio serbatoio liquido freno posteriore
Bullone fascetta tubo flessibile freno anteriore (CBG0OFA)
Bullone fascetta tubo flessibile freno anteriore (CB60OF)
Bullone di fissaggio staffa tubo flessibile freno anteriore
Vite guida tubo flessibile freno posteriore

Dado di fissaggio silenziatore

Bullone di fissaggio supporto poggiapiede

ATTREZZO

Pinze per anelli elastici
07914-SA50001

34 N-m (3,5 kgi-m)
30 N-m (3,1 kgf-m)
5,4 N-m (0,6 kgl-m)
17 Nem (1,7 kgf-m)
2,5 N-m (0,3 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgi-m)
12 N-m (1,2 kgfm)
1,5 Nem (0,2 kgf-m)
1,0N-m {0,1 kgf-m)

5,9 N-m (0,6 kgf-m)
1,2 N-m (0,1 kgf-m)
12 Nem (1,2 kgf-m)
1,5 N-m (0.2 kgf-m)
17 N-m (1,7 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
10 N-m (1,0 kgf-m)
12 Nem (1,2 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
4,2 N-m (0,4 kgf-m)
22 N-m (2,2 kgi-m)
37 N-m (3,8 kgf-m)

Bullone ALOC, sostituire con uno nuovo.

Bullone ALOC, sosfituire con uno nuovo.

Lubrificare con grasso al silicone la superficie di

scormimento,

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti,

Bullone ALOC, soslituire con uno nuovo.
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FRENO IDRAULICO

RICERCA GUASTI

Leva/pedale freno morbidi o elastici

Aria nellimpianto idraulico

Perdite dallimpianto idraulico
Pastiglia/disco freno contaminati

Paraolio pistoncini pinza usurati

Guarnizioni pistone cilindro maestro usurate
Fastiglia/disco freno usurati

Pinza contaminata

Cilindro maestro contaminato

Scorrimento incorretto pinza

Basso livello liquido freni

Condotto liquido ostruito

Disco freno curvato/deformato

Pistoncino pinza inceppatofusurato

Pistone cilindro maestro inceppato/deformato
Leva/pedale freno piegati

Leva/pedale freno duri

Condotto del liquido intasato/ostruito
Pistoncino pinza inceppatofusurato

Pistone cilindro maestro inceppato/deformato
Scorrimento incarretta pinza

Paraclio pistoncini pinza usurati

Leva/pedale freno piegati

Adesione freno

Pastiglia/disco freno contaminati
Allineamento errato ruota

Disco freno curvato/deformato
Scorrimento incorretto pinza
Condotto del liquido intasato/ostruito
Pistoncing pinza inceppato

& 2 B o ® B B s e W

* @& & @ & @
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FRENO IDRAULICO

SOSTITUZIONE/SPURGO LIQUIDO FRENI
(CBBOOFA)

SCARICO LIQUIDO FRENI

NOTA

Le fuoriuscite o fiquido possone danneggiare | componenti
verniciati, di plastica o di gomma. Durante la manutenzione
dellimpianto, coprire questi componenti con uno straccio.

NOTA:

» Evitare che corpi estranei penetrino nell'impianio durante il
riempimento del serbatoio.

* Quando si usa un atirezzo per spurge freni disponibile in
commercio, seguire le istruzioni d'uso del fabbricante.

Tubazioni leva freno:
Prima di rimuovere il tappo del serbatoio, girare il manubrio verso

sinistra fino a quando il serbateio del cilindro maestro anteriore & in TAPPO SERBATOIO vITi
piano.

Rimuovere le viti, il tappo del serbatoio, la piastra di centraggio e la

membrana.

Collegare il tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo della &
pinza sinisira. i
Allentare la valvola di spurgo e azionare la leva del freno fino al |
termine della fuoriuscita di liquido dalla valvola di spurgo.

Col1egare un tqb-n flessibile di spurgo alla valvola di spurgo VALVOLA DI SPURGO Y TUBO FLESSIEILE
superiore della pinza destra. <
Allentare la valvola di spurgo superiore e azionare la leva del freno SUFE"DHE ] u SPHGD

fino al termine della fuoriuscita di liquido dalla valvola di spurgo.
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FRENO IDRAULICO

Tubazioni pedale freno {combinato):
Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4).

Rimuovere il bullone di fissaggio del serbatoio.
Rimuovere il tappo del serbatcio, la piastra di centraggio e la
membrana.

TAPPO SERBATOIO

Fissare il serbatoio con il bullone di fissaggio.

Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvela di spurgo centrale
della pinza anteriore destra.

Allentare la valvola di spurgo centrale e azionare il pedale del freno
fino al termine della fuoriuscita di liquido dalla valvola di spurgo.

Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo della B~ T -
pinza posteriore. VALVOLA DI SPURGO

Allentare la valvola di spurgo e azionare il pedale del freno fino al
termine della fucriuscita di liquido dalla valvola di spurgo.

RABBOCCO/SPURGO ARIA LIQUIDO FRENO
ANTERIORE

Chiudere le valvole di spurgo.

Riempire il serbatoio con liquido freni DOT 4 preso da un
contenitore sigillate.
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FRENO IDRAULICO

Collegare un attrezzo per spurgo freni reperibile in commercio alla =, | m————"——————
valvola di spurgo della pinza sinistra. W‘VD DI SPURGO |
Azionare |'attrezzo per spurgo freni e allentare la valvola di spurgo.

NOTA:

* Se non viene uliizzato un sistema di rabbocco automatico,
aggiungere il liquido freni quando il livello del liquido nel
serbaloio & basso.

» Controllare spesso il livello del liquido freni durante lo spurgo
del freno per evitare di pompare aria nellimpianto.

* Quando si utiizza un attrezzo per spurgo freni, sequire le
istruzioni d'uso del fabbricante.

* Se entra aria nell'atirezzo per spurgoe attraverso i filetti della
valvola di spurgo, sigillare i filetti con del nastro di teflon,

ATTREZZO PER §
SPURGO FRENI

Serrare la valvola di spurgo alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Collegare un atirezzo per spurgo freni reperibile in commercio alla | - .
valvola di spurgo superiore della pinza destra. VALVOLA DI SPURGO ; ATTREZZO PER

Azionare I'atirezzo per spurgo freni & allentare la valvola di spurgo. SUPEmO - AL ja SPURGO FRENI
Serrare la valvola di spurgo alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Esequire la procedura di spurgo finché l'impianto & completamente
svuotato/spurgato.

Azicnare la leva del freno. Se & ancora elaslica, esequire
nuovamente la procedura di spurgo.

Se non si dispone di un attrezzo per spurgo freni, adottare la §

seguente procedura: § TUBO FLESSIBILE

"4 DI SPURGD
Riempire il serbatoio con liquido freni DOT 4 preso da un &4 i
cantenitore sigillato,
Collegare il tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo della
pinza sinistra.
Pressurizzare limpianto con la leva del freno fino a quando si
avverte una ceria resisienza.
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FRENO IDRAULICO

1. Tirare |a leva del freno, aprire la valvola di spurgo di 1/4 di giro,
quindi chiuderla,
2. Rilasciare lentamente la leva del freno e attendere alcuni
secondi dopo aver raggiunto il fine corsa.

* Non rilasciare la leva fino a quando la valvola di spurgo non é S
stata chiusa. @

Ripetere i punti 1 e 2 fino a quando non compaiono pill bolle d'aria

nel tubo flessibile di spurgo. il TUBO FLESSIBILE

. DI SPURGO
Dopo aver spurgato completamente l'aria, serrare la valvola di Pk
spurgo alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Riempire il serbatoio con liquido freni DOT 4 preso da un [

i iy VALVOLA DI SPURGO " TUBO FLESSIBILE g

SUPERIORE ¢ DI SPURGO
Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo .
superiore della pinza destra.

1. Tirare la leva del freno, aprire la valvola di spurgo di 1/4 di giro,
guindi chiuderla.

2. Rilasciare lentamente la leva del freno e attendere alcuni fg
secondi dopo aver raggiunto il fine corsa.

* Non rilasciare la leva fino a quando la valvola di spurgo non &
stata chiusa.

Ripetere i punti 1 e 2 fino a quando non compaiono pil bolle d'aria
nel tubo flessibile di spurgo.

Dopo aver spurgato completamente 'aria, serrare la valvola di
spurgo alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Versare liquido freni DOT 4 nel serbatoio fino a raggiungere la linea
di livello superiore (risalta).

LINEA LIVELLO SUPERIORE
(RISALTO)
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Installare la membrana e la piastra di centraggio.
Installare il tappo del serbatoio e semare le viti alla coppia vITl
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 1,5 N-m (0,2 kgf-m)

: % I'|". =

-y, | 8 e

§ MEMBRANA/PIASTRA W - e -
DI CENTRAGGIO i; TAPPO SERBATOIO

RABBOCCO/SPURGO ARIA LIQUIDO FRENO

POSTERIORE (COMBINATO)

Rabbocco liquido freni:

Aggiungere liquido e spurgare l'aria dalla tubazione del pedale del :

frenc nella sequenza indicata: SE HATC"O

1. Valvola di spurgo centrale pinza freno anteriore destro
2. Valvola di spurgo pinza freno posteriore

# LIVELLO
L , . , "UPPER"
Riempire 1| serbatolo con liquido freni DOT 4 preso da un

contenitore sigillato. . 4 -

Azionare alcune volte 1| pedale del freno per spurgare l'aria dal o
cilindro maestro.

et

Collegare un attrezzo per spurgo freni reperibile in commercio alla
valvola di spurgo centrale della pinza anteriore destra.

NOTA:

+ Se entra aria nell'attrezzo per spurgo attraverso i filetti della
valvola di spurgo, sigillare i filetti con del nastro di teflon,

1. Azionare I'attrezzo per spurgo freni e allentare la valvola di
spurgo centrale della pinza anteriore destra. Quando il livello del
liquido nel cilindro maestro & basso, aggiungere liquido per
impedire che |'aria penetri nellimpianto.

2. Ripetere le suddette procedure finché una quantita sufficiente di
liquido fuoriesce dalla valvola di spurga centrale della pinza.

La presenza di bolle d'aria nel liquido che fuoriesce dalla valvola di
spurgo centrale non costituisce un problema in quanto le tubazioni
verranno spurgate in seguito (pagina 15-12).

VALVOLA D| W ATTREZZO PER
SPURGO CENTRALE S\ 8% SPURGO FRENI

Collegare un aftrezzo di spurgo freni reperibile in commercio alla

valvola di spurgo della pinza posteriore. ; ATTREZZO PER
. —_— ) ) , i SPURGO FRENI
Ripetere i punti 1 e 2 qui sopra per la valvola di spurgo della pinza N

posteriore.
Spurgare limpianto idraulico (pagina 15-12).




FRENO IDRAULICO

.

Se non si dispone di un atirezzo per spurgo freni, procedere come '
descritto di seguito. VALVOLA DI SPURGO CENTRALE

Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvela di spurgo centrale
della pinza anteriore destra,

1. Premere rapidamente il pedale del freno alcune volte (5 - 10),
quindi premerlo a fondo e allentare la valvola di spurgo centrale
della pinza anteriore destra di 1/4 di giro.

Attendere alcuni secondi, quindi chiudere la valvola di spurgo.
Rilasciare il pedale del freno lentamente e attendere alcuni
secondi dopo che ha raggiunto il finecorsa,

2. Ripetere le suddstte procedure finché una quantita sufficiente di
liquido fuoriesce dalla valvola di spurgo centrale della pinza
anteriore destra.

La presenza di bolle d'aria nel liquido che fuoriesce dalla valvola di
spurgo centrale della pinza antericre destra non costituisce un
problema in quanto le tubazioni verranno spurgate in seguito
{pagina 15-12).

Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvela di spurgo della
pinza posteriore. ;

Ripetere i precedenti punti 1 & 2 per la valvola di spurgo inferiore
della pinza posteriore.

Spurgare limpianto idraulico (pagina 15-12).

| DI SPURGO

R e
Spurgo aria:

Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo centrale
della pinza anteriore destra.

1. Premere rapidamente il pedale del freno alcune volte (5 - 10),
quindi premerlo a fondo e allentare la valvola di spurgo centrale
della pinza anteriore destra di 1/4 di giro,

Attendere alcuni secondi, quindi chiudere la valvola di spurgo,
Rilasciare 1| pedale del freno lentamente e attendere alcuni
secondi dopo che ha raggiunto il finecorsa.

2. Ripetere le suddette procedure fino a quando nel tubo flessibile
trasparente non compaiono pill bolle d'aria.

Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo della
pinza posteriore.

Ripetere i precedenti punti 1 2 per la valvola di spurgo della pinza
posteriore.

Quando si preme il pedale del freno posteriore (combinato) per
spurgare I'aria dalla pinza, & possibile avvertire una forte resistenza.
Questo effetto & causato dalla funzione PCV. Premere il pedale del
freno a fondo.

TUBO FLESSIBILE DI SPURGO I
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Quando non ci sono pil bolle nel liquido, ripetere la procedura di : —
SERBATQIO

8 LIVELLO
"UPPER"

spurgo dell'aria due o tre volte per agni valvola di spurgo.

Verificare che le valvole di spurgo siano chiuse e azionare il pedale
del freno. Se il freno & ancora elastico, spurgare di nuovo limpianto.

Dopo aver spurgato completamente I'aria, serare le valvole di
spurge alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Versare liquido freni DOT 4 nel serbatoio fino a raggiungere la linea
di livello "UPPER",

Installare la membrana, la piastra di centraggio e il tappo del

serbatoio. MEMBRANA/PIASTRA

DI CENTRAGGIO

\
b

Installare il serbatoio sul telaio e serrare il bullone di fissaggio alla
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 10 N-m (1,0 kgt-m)

Installare la copertura laterale destra (pagina 2-4).

SOSTITUZIONE/SPURGO LIQUIDO FRENI
(CB6OOF)

SCARICO LIQUIDO FRENI

Freno anteriore:  Prima di rimuovere il tappo del serbatoio, girare il manubrio verso
sinistra fino a quando il serbatoio del cilindro maestro anteriore & in TAPPO SERBATOIO/PIASTRA
piano. DI CENTRAGGIO/MEMBRANA
Rimuovere le viti, il tappo del serbatoio, la piastra di centraggio  la Fa %
membrana. ; !

Freno posteriore:  Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4).

Rimuovere il bullone di fissaggio del serbatoio.

Rimuovere il tappo del serbatoio, la piastra di centraggio & la
membrana.

Fissare il serbatoio con il bullone di fissaggio.

Collegare il tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo della
pinza del freno.

Allentare la valvola di spurgo e azionare la leva/pedale del freno fino :
al termine della fuoriuscita di liguide dalla valvela di spurgo. =

~ VALVOLA DI SPURGD ™
v - AR

TR
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RABBOCCO/SPURGO LIQUIDO FRENI

Chiudere la valvela di spurgoe.

Riempire il serbatoio con liquido freni DOT 4 preso da un
contenitore sigillato.

Collegare un attrezzo per spurgo freni reperibile in commercio alla
valvola di spurgo.
Azionare I'attrezzo per spurgo freni e allentare la valvola di spurgo.

NOTA:

+ Se non viene ufilizzato un sistema di rabbocco automatico,
aggiungere il liquido freni quando il livello del liquido nel
serbatoio & basso.

+ Controllare spesso il livello del liquido freni durante lo spurgo
del freno per evitare di pompare aria nell'impianto.

* Quando si utilizza un affrezzo per spurgo freni, seguire le
istruzioni d'uso del fabbricante.

* Se entra aria nell'attrezzo per spurgo atiraverso | filetti della
valvola di spurgo, sigillare i filetti con del nastro di teflon,

Esequire la procedura di spurgo finché limpianto & completamente
svuotata/spurgato.

Chiudere la valvola di spurgo e azionare la leva/pedale del freno. Se
il freno & ancora elastico, spurgare di nuovo limpianto.

LR, W
8 ATTREZZO PER 3
SPURGO FRENI

ATTREZZO PER §
SPURGO FREN

Se non si dispone di un atirezzo per spurgo freni, adottare la §
sequente procedura;

Collegare un tubo flessibile di spurgo alla valvola di spurgo.

URGO W

A

Pressurizzare |'impianto con la leva/pedale del freno fino a quando
si avverte una certa resistenza.

1. Tirare la leva del freno (premere il pedale), aprire la valvola di
spurgo di 1/4 di giro, quindi chiuderla.

2. Rilasciare lentamente la levalpedale del freno e attendere
alcuni secondi dopo che ha raggiunto il finecorsa,

3. Ripetere i punti 1 & 2 fino a quande non compaiono pill bolle =
d'aria nel tubo flessibile di spurge.

Quando non ¢i sono pill bolle nel liquido, ripetere la procedura di
spurgo dell'aria due o tre volte per ogni valvola di spurgo.
Accertarsi che |e valvole di spurgo siano chiuse e azionare la leval
pedale del freno. Se il freno & ancora elastico, spurgare di nuovo
limpianto.

Dopo aver spurgato completamente l'aria, serrare le valvole di
spurgo alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)
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Versare liquido freni DOT 4 nel serbatoio del freno anteriore fino a

raggiungere la linea di livello superiore (risalto). LINEALIVELLO

SUPERIORE (RISALTQ)
Installare la membrana, la piasira di centraggio e il tappo del ]

serbatoio, quindi serrare le viti alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 1,5 N-m (0,2 kgf-m)

iz
MEMBRANA/PIASTRA
i DI-E‘Eﬂ'FIAGGIO

Versare liquido freni DOT 4 nel serbatoio del freno posteriore fino a
raggiungere la linea di livello superiore.

TAPPO SERBATOIO

Installare la membrana, la piasira di centraggio e il tappo del |
serbatoio.

MEMBRANA/PIASTRA
DI CENTRAGGIO

Installare il serbatoio sul telaio e serrare il bullone di fissaggio alla
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 10 N-m (1,0 kgt-m)
Installare la copertura laterale destra (pagina 2-4).

PASTIGLIA/DISCO FRENO

SOSTITUZIONE PASTIGLIA FRENO
ANTERIORE (CB60OFA)

Controliare il livello de!  Spingere completamente in dentro i pistoncini della pinza per

liguide freni nel  permettere l'installazione delle nuove pastiglie dei freni premendo ~

serbaloio poiché questa  verso |'intemo il corpo della pinza.
operazione ne provoca
ur aumeanto,




FRENO IDRAULICO

Sostituire sempre le
pastighie del freno in
coppia per garaniire una
pressione uniforme sul
disco.

Controllare il livelio del
liguido freni nel
serbaloio poiché questa
Operaziong ne provoca
un aumenio.

Allentare il perno della pastiglia.
Estrarre il perno della pastiglia dal corpo della pinza, tenendo
bloccate le pastiglie del freno.

Rimuovere le pastiglie del freno.
Verificare che la molla della pastiglia sia in posizione,

Installare delle nuove pastiglie del freno nella pinza in modo che le
estremita poggine correttamente nel relativo fermo sulla staffa,

Lubrificare con grasso al silicone l'anello di fermo all'estremita del
pemo della pastiglia.

Installare i pemi spingendo le pastiglie contro le rispettive molle per
allineare i fori dei perni nelle pastiglie & nel corpo della pinza.
Serrare il perno della pastiglia alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 17 Nem (1,7 kgf-m)

Azionare la leva del freno per insediare | pistoncini della pinza [
contro le pastiglie.

SOSTITUZIONE PASTIGLIA FRENO
ANTERIORE (CB600F)

Spingere completamente in dentro i pistoncini della pinza per
permettere |'installazione delle nuove pastiglie dei freni premendo
verso linterno il corpo della pinza.
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Rimuovere il tappo del pemo della pastiglia,

Rimuovere il pemo della pastiglia e le pastiglie del freno.
Verificare che la molla della pastiglia sia in posizione.

Sostituire sempre le  Installare le nuove pastiglie del freno.
pastiglie del freno in
coppia per garantire una
pressione uniforme sul
disco.

Premere le pastiglie contro le rispettive molle, quindi installare i
pemi delle pastiglie.

Serrare il perno della pastiglia alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 17 N-m (1,7 kgf-m)

Installare il tappo del pero della pastiglia e serrarlo alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 2,5 N-m (0,3 kgf-m}

Azionare la leva del freno per insediare i pistoncini della pinza
contro la pastiglie.

SOSTITUZIONE PASTIGLIA FRENO
POSTERIORE (CB600FA)

Controllare il Ivello del  Spingere completamente in dentro il pistoncino della pinza per
liquido freni nel  permettere lnstallazione delle nuove pastiglie dei freni premenda
serbatoio poiché questa  verso linterno il corpo della pinza.
operazione ne provoca
un aumento.
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Allentare il perno della pastiglia. - -
Rimuovere il bullone di fissaggio della pinza. PASTIGLIE FRENO Jy PERNO PASTIGLIA

Estrarre il pemo della pastiglia dal corpo della pinza, tenendo
bloccate le pastiglie del freno.

Inclinare la pinza versc |'alto.
Rimuovere le pastiglie del freno.

Verificare che la molla della pastiglia sia in posizione.

Sostituire sempre le  Installare delle nuove pastiglie del freno nella pinza in modo che le §

pastiglie def freno in - esiremitd poggino correttamenta nel relativa fermo sulla staffa.
coppia per garantire una
pressione uniforme sul
disco.

Lubrificare con grasso al silicone I'anello di fermo all'estremita del
perno della pastiglia.

Installare i perni spingenda le pastiglie contro le rispettive molle per
allineare i fori dei pemni nelle pastiglie e nel corpo della pinza.

Installare e semare il nuovo bullone di fissaggio della pinza alla
coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Serrare il perno della pastiglia alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 17 N-m (1,7 kgf-m)

Azionare il pedale del freno per insediare il pistoncino della pinza
contro le pastiglie.

. f
| BULLONE DI FISSAGGIO PINZA_

T = T
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SOSTITUZIONE PASTIGLIA FRENO
POSTERIORE (CB600F)

Controflare il livello de! Spingere completamente in dentro il pistoncino della pinza per
liquido freni nel  permettere lnstallazione delle nuove pastiglie dei freni premendo
serhatoio poiché questa  verso linterna il corpa della pinza.
operazione ne provoca
un aumento.

Allentare il pemo della pastiglia.
Estrarre il pemno della pastiga dal corpo della pinza, tenendo
bloccate le pastiglie del freno.

Rimuovere le pastiglie del freno.
Verificare che la molla della pastiglia sia in posizione.

Sostituire sempre Je  Installare delle nuove pastiglie del freno nella pinza in modo che le
pastiglie def freno in — estremitd poggino correttamente nel relativo fermo sulla staffa.
coppia per garantire una
pressione uniforme sul
disco.

Lubrificare con grasso al silicone l'anello di fermo all'estremita del
pemo della pastiglia.

Installare i pemi spingendo le pastiglie contro le rispettive molle per
allineare i fori dei perni nelle pastiglie e nel corpo della pinza.

ANELLO DI FERMO £
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Serrare il perno della pastiglia alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 17 N-m (1,7 kgf-m)

Azionare il pedale del freno per insediare il pistoncino della pinza
contro le pastiglie.

CONTROLLO DISCO FRENO

Controllare a vista se il disco del freno & danneggiato o incrinato.
Misurare lo spessore del disco del freno in diversi punti,

LIMITI DI TOLLERANZA:  Anteriore: 3,5 mm
Posteriore: 4,0 mm

Misurare la deformazione del disco del frenc con un comparatore
analogico.

LIMITE DI TOLLERANZA:  Anteriore/posteriore: 0,30 mm

Se la deformazione supera il limite di tolleranza, controllare se |
cuscinetti della ruota presentano un gioco eccessivo,
Sostituire il disco del freno se | cuscinetti sono normali.

Fare riferimento alla sostituzione del disco del freno:

— disco freno anteriore (pagina 13-14)
- disco freno posteriore (pagina 14-7)
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CILINDRO MAESTRO ANTERIORE

RIMOZIONE

NOTA:

+ Non versare liquido sui componenti verniciati, di plastica o di
gomma. Durante la manutenzione dellimpianto, coprire questi
componenti con uno straccio.

Scaricare il liquido freni dallimpianto freni anteriore (pagina 15-7). 1

_ e ) RONDELLE DI TENUTA BULLONE DI
Durante la imozione del  Scollegare i cannettori dei fili dell'interruttore della luce di stop. LUBRIFICAZIONE
bullone df lubrificazione,
coprire l'estremita del
fubo flessibile per
prevenire il pericolo di
confaminazione.

Rimuovere il bullone di lubrificazione e le rondelle di tenuta del tubo
flessibile del freno.

Rimuovere i bulloni dal supporto del cilindro maesiro, quindi
rimuovere il gruppo cilindro maestro. CILINDRO MAESTRO

#i SUPPORTO BULLONI
=

SMONTAGGIO

Rimuovere il dado, il bullone del pemo e la leva del freno.
BULLONE PERNO

LEVA FRENO
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Rimuovere la vite e linterruttore della luce di stop. VITE

INTERRUTTORE

Rimuovere |a cuffia,

CUFFIA

Rimuovere l'anelo elastico dal corpo del cilindro maestro
utilizzando l'attrezzo speciale.

ATTREZZO:
Pinze per anelli elastici 07914-SA50001

ANELLO ELASTICO

FINZE

Rimucvere il pistone del cilindro maestro e la molla.

CILINDRQ MAESTRO

Pulire lintemo del cilindro maestro, il serbatoio e il pistone
immergendoli in liquido freni pulito,

PISTONE CILINDRO
MAESTRO

MOLLA

15-22



FRENO IDRAULICO

Evitare df rovesciare |
labbri delle guarnizioni
del pistone.

CONTROLLO

Controllare se le guarnizioni e la cuffia del pistone seno usurate,
deteriorate o danneggiate.

Controllare se la molla & debole o danneggiata.

Controllare se il cilindro maestro e il relativo pistone sono graffiati,
rigati o danneggiati.

Misurare il diametro interno del cilindro maestro.

LIMITE DI TOLLERANZA: 12,755 mm

Misurare il diametro esterno del pistone del cilindro maestro.
LIMITE DI TOLLERANZA: 12,645 mm

MONTAGGIO

e PISTONE CILINDRO MAESTRO

59N-m
LEVA FRENO

Lubrificare il pistone del cilindro maestro e le relative guamizioni
con liguido freni pulito.
Installare la molla sull'estremita del pistone.

Installare il pistone con la relativa molla nel cilindro maestro.

/_Es"'" BULLONE PERNO

1,0 N-m (0,1 kgf-m)

CILINDRO MAESTRO

(0,6 kgf-m)
INTERRUTTORE LUCE DI STOP

12 Nm (0,1 kgf-m)

CILINDRO MAESTRO

PISTONE CILINDRO
MAESTRO
MOLLA ﬁ
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Accertarsi che lanelle  Installare I'anelio elastico nella scanalatura del cilindro maestro.
glastico sia saldamenfe

alloggiato nella  ATTREZZO:
scanalatura.  Pinze per anelli elastici 07914-8A50001

ANELLO ELASTICO

PINZE

Lubrificare con grasso al silicone la parte interna della cuffia.
Installare la cuffia sul cilindro maestro e sulla scanalatura del
pistone,

CUFFIA

Lubrificare con grasso al silicone la superficie di contatto tra la leva
del freno e il pistone del cilindro maestro.

Installare I'interruttore della luce di stop, quindi serrare la vite.
COPPIA DI SERRAGGIO: 1,2 N-m (0,1 kgt-m)

VITE

INTERRUTTORE
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Lubrificare con grasso al silicone la superficie di scorimento del
bullone del pemo della leva del freno. ,ﬁ BULLONE PERNO
Installare la leva del freno e il bullone del perno, quindi serraro.

COPPIA DI SERRAGGIO: 1,0 N-m (0,1 kgf-m)

Installare il dado e serrarlo, tenendo ferma il bullone del pemo. LEVA FRENO
COPPIA DI SERRAGGIO: 5,9 N-m (0,6 kgf-m)

DADO

Instailare il supporto del  Installare il cilindro maestro, il supporto e i bulloni,
cilindro maestro con il Allineare il bordo del cilindro maestro con il contrassegno di CILINDRO MAESTRO SUPPORTO
confrassegno "UP"  punzonatura sul manubrio, quindi serrare per primo il bullone
rivolto verso alto. - superiore, pai il bullone inferiare.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgt-m)

Collegare il tubo flessibile del freno al cilindro maestro con il bullene

di lubrificazione e nuove randelle di tenuta, @
Serrare il bullone di lubrificazione, tenendo bloccato il raccordo a
occhiello del tubo flessibile contro il fermo.

COPPIA DI SERRAGGIO: 34 N-m (3,5 kgf-m)
Collegare i connettori del filo dellinterruttore della luce di stop.
Rabboccare e spurgare limpianto idraulico:

- CBFB00FA (pagina 15-7)
- CBFB00F (pagina 15-13)

RONDELLE DI TENUTA  BULLONE DI
LUBRIFICAZIONE

CILINDRO MAESTRO POSTERIORE/PEDALE
FRENO

RIMOZIONE
Scaricare il liquido freni dallimpianto idraulico (pagina 15-7).
Rimuovere il bullone e il serbatoio del liquido freno posteriore.

Scollegare il connettore 2P (Nero) dell'interrutiore posteriore luce di
stop.

)




FRENO IDRAULICO

Liberare il filo dellinterrutiore posteriore luce di stop dalla fascetta
della staffa del poggiapiede.

Rimuovere il bullone di lubrificazione e le rondelle di tenuta.

BULLONE DI
LUBRIFICAZIONE

Rimuovere il bullone/dado di fissaggio, la rondella e il collare del

slienziatore. BULLONE/RONDELLA/ ¥

_ o COLLARE/DADO
Allentare i bulloni di fissaggio del cilindro maestro posteriore. R

Rimuovere i bulloni e la staffa del poggiapiede.

STAFFA POGGIAPIEDE

Rimuowvere i bulloni di fissaggio del cilindro maestro posteriore,

BULLONI DI FISSAGGIO
CILINDRO MAESTRO
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Rimuovere le molle di richiamo.

; i : : INTERRUTTORE
R 1 lla| top. 0
imuovere l'interruttore posteriore della luce di stop LUCEDISTOP I
Rimuovere la coppiglia. ;

MOLLE DI RICHIAMO COPPIGLIA

Rimuovere la spina di raccordo e il cilindro maestro posteriore.

CILINDRO MAESTRO

Rimuovere 'anello elastico, la rondella e il pedale del freno.
RONDELLA

PEDALE FRENO ANELLO ELASTICO

SMONTAGGIO CILINDRO MAESTRO

Rimuovere la vite e il raccordo del tubo flessibile del serbatoio.

RACCORDO TUBOQ FLESSIBILE VITE
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Rimuovere la cuffia dal cilindro maestro, quindi rimuovere l'anello

elastico utilizzando I'attrezzo speciale. CUFFIA

ATTREZZO:
Pinze per anelli elastici 07914-5A50001

Rimuovere l'asta di spinia, il pistone del cilindro masstro, la
guarnizione primaria e la molla.

’
ANELLO ELASTICO

CONTROLLO

Pulire linterno del cilindro maestro e il pistone immergendoli in CBBOOFA:

liquido freni pulito. ’ GUARNIZIONE PRIMARIA
Controllare se le guamizioni e la cuffia del pistone sono usurate,
deteriorate o danneggiate. GUARNIZIONE
Controllare se la molla & danneggiata. PISTONE
Controllare se il cilindro maestro e il relativo pistone sono graffiati,

rigati o danneggiati. ASTADI
o SPINTA

MOLLA
PISTONE CILINDRO MAESTRO
CBE00F:
GUARNIZIONI PISTONE
ASTA DI SPINTA
MOLLA
PISTONME CILINDRO MAESTRO
CB&0OFA:  Misurare il diametro intemo del cilindro masstro.
CBBOOFA:

LIMITE DI TOLLERANZA: 17,515 mm

Misurare il diametro estemno del pistone del cilindro maestro.
LIMITE DI TOLLERANZA: 17,405 mm
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CBB00F:  Misurare il diametro intemo del cilindro maestro.
LIMITE DI TOLLERANZA: 12,755 mm

CB600F:

Misurare il diametro esterno del pistone del cilindro maestro.
LIMITE DI TOLLERANZA: 12,645 mm

MONTAGGIO CILINDRO MAESTRO

CBG6OOFA in figura:

CILINDRO MAESTRO SERBATOIO

. RACCORDO TUBO
g s %/’ﬁ \ FLESSIBILE SERBATOI0
=}

MOLLA

PISTONE CILINDRO
MAESTRO

GUARNIZIONE
PRIMARIA

GRUPPC ASTA DI SPINTA /ﬁl ASTA DI SPINTA/PISTONE

CB600FA:  Lubrificare il pistone del cilindro maestro e le relative guarnizioni

con liquido freni pulito. CBBOOFA:
Installare la guarnizione primaria sulla molla. MOLLA

Evitare df rovesciare i Installare la molla e il pistone con l'asta di spinta nel cilindro
labbri defle guarnizioni Maestro,
del pistone.

ASTADI

CILINDRO SPINTA
MAESTRO /
GUARNIZIONE PRIMARIA

ﬁ PISTONE CILINDRO MAESTRO
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Solo CBE00F:

CBE00F:

Evitare of rovesclare |
labbri defle guarnizioni
del pistone.

Accertarsi che l'anello
elastico sia saldamente
alloggiato nella
scanalatura.

Lubrificare con grasso al silicone la superficie di contatto tra il .
pistone e I'asta di spinta. Solo CBBOOF: GRUPPO ASTA DI SPINTA

PISTONE CILINDRO MAESTRO

Lubrificare il pistone del cilindro maestro e le relative guamizioni

con liquido freni pulito. CBBOOF: MOLLA
Installare la malla sul pistone del cilindro maestro.
Installare la molla @ il pistone con l'asta di spinta nel cilindro E
maestrg.
ASTADI
SPINTA
CILINDRO
MAESTRO
a PISTOME CILINDRO MAESTRO
Installare I'anello elastico nella scanalatura del cilindro maestro.
ATTREZZO:
Pinze per anelli elastici 07814-SA50001
CUFFIA

Lubrificare con grasso al silicone la parte interna della cuffia, quindi
installare la cuffia nel cilindro maestra.

ANELLO
ELASTICO /

PINZE

Se il raccordo dell'asta di spinta viene reinstallato, regolare la
lunghezza dell'asta di spinta in modo che la distanza tra i centri del
foro del bullone di fissaggio inferiore del cilindro maestro e del foro
della spina di raccordo sia di 67,5 mm.

Dopo la registrazione, serrare il dado del raccordo alla coppia
specificala.

COPPIA DI SERRAGGIO: 17 Nem (1,7 kgt-m)

DADO RACCORDO
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Lubrificare con liquide freni il nuovo Q-ring e installarlo sul raccordo
del tubo flessibile del serbatoio. Installare il raccordo del tubo
flessibile nel cilindro maestro.

; RACCORDO TUBO FLESSIBILE

Applicare un prodotto frenafiletti sui filetti della vite del raccordo del
tubo flessibile.
Installare la vite e serrarla alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 1,5 N:m (0,2 kgf-m)

INSTALLAZIONE

Lubrificare con grasso la scanalatura del pemo del pedale.
Installare i| pedale del freno e fissarlo con la rondella e l'anello
elastico.

— ANELLO ELASTICO

CILINDRO MAESTRO

Installare il cilindro maestro sul pedale con la spina di raccordo.

SPINA DI RACCORDO
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Fissare il cilindro maestro con una nuova coppiglia. INTERRUTTORE

Installare lMinterruttore della luce di stop posteriore nel supporto sulla ~ LUCE DI STOP
staffa.
Installare la molla dellinterrutiore e la molla di richiamo del pedale

del freno nella direzione indicata in figura.

MOLLE DI RICHIAMO COPPIGLIA

Installare i bulloni di fissaggio del cilindro maestro posteriore.

Installare la staffa del poggiapiede destro e i bulloni di fissaggio,
quindi serrare i bulloni alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 37 N-m (3,8 kgf-m)

Serrare i bulloni di fissaggio del cilindro maestro alla coppia
specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)

BULLONE/RONDELLA/ BULLONI DI FISSAGGIO
COLLARE/DADO CILINDRO MAESTRO

)

Installare il bullone/dado di fissaggio del silenziatore, la rondella & il
collare.
Serrare il dado di fissaggio del silenziatore alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Collegare il tubo flessibile del freno al cilindro maestro posteriore
con il bullone di lubrificazione e nuove rondelle di tenuta,

Serrare il bullone di lubrificazione, tenendo bloccato il fermo del
raccordo a occhiello del tubo flessibile contro il cilindro maestro.

COPPIA DI SERRAGGIO: 34 N-m (3,5 kgf-m)

!-..- B,
RONDELLE DI TENUTA
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Fissare il filo dellinterruttore luce di stop con la fascetta,

A

Collegare il connettore 2P (Nero) dell'interrutiore posteriore della
luce di stop.

Rabboccare e spurgare limpianto idraulico:

- CBGODFA (pagina 15-7)
- CB600F (pagina 15-13)

PINZA FRENO ANTERIORE (CB600FA)
RIMOZIONE

Scaricare il liquido freni dallimpianto idraulico (pagina 15-7).

Rimuovere le pastiglie del freno (pagina 15-15). SOLO PINZA DESTRA)

Durants la rimozione del  Rimuovere i bulloni di lubrificazione e le rondelle di tenuta.
bullone df lubrificazione,
coprire l'estremita del
fubo flessibile per
prevenire il pericolo di
contaminazione.

Solo pinza destra:  Liberare i fermagli del filo del sensore dalla guida.
Rimuovere i bulloni di fissaggio, la guida ¢ il sensore velocita ruota

dalla staffa della pinza.

BULLONE DI LUBRIFICAZIONE 1

SENSORE §
VELOCITA
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FRENO IDRAULICO

Non utilizzare aria ad
alta pressione e non
awvicinare troppo
l'ugelio alfingresso.

Non danneggiare la
superficie di scormimento
dei pisfoncini,

Rimuovere i bulloni di fissaggio & la pinza del freno. r

PINZA FHO
SMONTAGGIO

Rimuovere la staffa della pinza dal corpo della pinza.
Rimuovere la molla della pastiglia e la cuffia del pemo della staffa  CORPO PINZA

dal corpo della pinza. CUFFIA
Rimuovere la cuffia del perno della pinza dalla staffa della pinza.

Se le cuffie dei pemi della pinza e della staffa sono dure,
danneggiate o deteriorate, sostituirle con cuffie nuove.

CUFFIA
MOLLA PASTIGLIA STAFFA

Coprire i pistoncini con uno straccio.

Posizionare il corpo della pinza cen i pistoncini rivolti verso il basso
& inviare dei piccoli getti di aria compressa all'ingresso del liquido
per fimuovere i pistoncini,

Premere verso linterno i parapolvere e i paraolio dei pistoncini
fimuoveri, RREINCEREE SR ERESEN N OO ASTONHG

Pulire le scanalature del paraclio, i cilindretti e i pistoncini della
pinza con liquido freni pulito.

PARAPOLVERE
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FRENO IDRAULICO

CONTROLLO

Controllare se i cilindretti e i pistoncini della pinza sono graffiati,
rigati o danneggiati.

Misurare il diametro interno di ciascun cilindretto della pinza.
LIMITE DI TOLLERANZA: 22,710 mm

Misurare il diametro esterno di ciascun pistoncing della pinza.

LIMITE DI TOLLERANZA: 22,560 mm

MONTAGGIO

VALVOLE DI SPURGO

5,4 N-m (0,6 kgf-m) @e @ o~ ﬁ
'\‘g PARAOLIO  PARAPOLVERE PISTONCINI

PISTONCING
CUFFIA PERNO PINZA

STAFFA PINZA

MOLLA PASTIGLIA

MOLLA PASTIGLIA CUFFIA PERNO
STAFFA
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FRENO IDRAULICO

Installare il pistanicing
pith corfo nel cilindrefo
centrale.

Annolare il senso df
instaltazione defla malla
della pasfigha.

Solo pinza destra:

Lubrificare con liquido freni pulito i nuovi paraclio dei pistoncini & i PARAOLIO PISTONCING

installarli nelle rispettive scanalature nella pinza. L)
Lubrificare con grasso al silicone | nuovi parapolvere & installari
nelle rispettive scanalature nella pinza.

Lubrificare con liquide freni pulito i pistencini della pinza e installari PAHAPOLVEHE

nei cilindretti della pinza con le estremita aperte rivolte verso le
pastiglie.

PISTONCINI

CORPQ PINZA /ﬁl FERMO

CUFFIA

Installare le cuffie nella pinza e nella staffa.

Installare correttamente la molla della pastiglia sul corpo della
pinza.

Controllare che il fermo della pastiglia sia correttamente posizionato
sulla staffa della pinza.

Lubrificare con grasse al silicone la parte interna delle cuffie & |
pemi di scorrimento.

Installare |a staffa sul corpo della pinza.

CUFFIA MOLLA PASTIGLIA STAFFA
INSTALLAZIONE
Installare la pinza del freno cen nuovi bulloni di fissaggio.
Serrare i bulloni di fissaggio alla coppia specificata. r oy

COPPIA DI SERRAGGIO: 30 N-m (3,1 kgf-m)

PINZA FRENO

Installare il sensore velocita ruota e la guida sulla staffa della pinza.
Serrare a fondo i bulleni di fissaggio.
Installare i fermagli del filo del sensore sulla guida.

BULLONI | W SENSORE §
VELOCITA ¢
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FRENO IDRAULICO

Collegare | tubi flessibill del freno alla pinza con i bulloni di i
lubrificazione & nuove rondelle di tenuta. BULLONE DI LUBRIFICAZIONE (& o \ :
Premere il fermo del raccordo a occhiello del tubo flessibile del [ (SOLO PINZA DESTRA)

freno contro il corpo della pinza e serrare i bulleni di lubrificazione t

alla coppia specificata. :

COPPIA DI SERRAGGIO: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Installare le pastiglie dei freni (pagina 15-15). \ RONDELLE
Rabboccare e spurgare limpianto idraulico (pagina 15-7). o 1 DI TENUTA §

Dopo l'installazione, controllare il traferro (pagina 16-24).

PINZA FRENO ANTERIORE (CB600F)
RIMOZIONE

Scaricare il liquido freni dallimpianto freni anteriore (pagina 15-13).
Rimuovere le pastiglie del freno (pagina 15-16).

Rimuovere il bullone di lubrificazione e le rondelle di tenuta,

BULLONE DI
LUBRIFICAZIONE

Rimuovere i bulloni di fissaggio & la pinza del freno.

PINZA FRENO
SMONTAGGIO
Rimuovere la staffa della pinza dal corpo della pinza.

STAFFA PINZA

CORPO PINZA
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FRENO IDRAULICO

Non ufilizzare aria ad
alta pressione e non
awvicinare froppo
l'ugelio alfingresso.

Non danneggiare Ia
superficie di scormimento
dei pistoncini.

Rimuovere la cuffia del perno della pinza dalla staffa della pinza.

Se la cuffia del perno della pinza & indurita o deteriorata, sostituida
CON Una Nuova.

STAFFA PINZA

CUFFIA

Rimuovere la molla della pastiglia e la cuffia del pemo della staffa
dal corpo della pinza.

Se la cuffia del pemo della staffa & indurita o deteriorata, sostituirla
CON una nuova.

CUFFIA

MOLLA PASTIGLIA CORPO PINZA
Coprire i pistoncini con uno straccio.

Posizionare il corpo della pinza con i pistoncini rivolti verso il basso
& inviare dei piccoli getti di aria compressa allingresso del liquido
per rimuovere i pistoncini.

Premere verso linterno i parapolvere e i paraolio dei pistoncini e
rimuoverdi.

Pulire le scanalature del paraolio, i cilindretti e i pistoncini della
pinza con liquido freni pulito,
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FRENO IDRAULICO

CONTROLLO

Controllare se i cilindretti e i pistoncini della pinza sono graffiati,
rigali o danneggiati.

Misurare il diametro interno di ciascun cilindretto della pinza.
LIMITE DI TOLLERANZA: 25,460 mm

Misurare il diametro esterno di ciascun pistoncine della pinza.

LIMITE DI TOLLERANZA: 25,310 mm

’Q

ﬂ FERMO PASTIGLIA

PISTONCINI "'ﬁ
CUFFIA PERNO PINZA

MONTAGGIO

VALVOLA DI SPURGO
5,4 N-m (0,6 kgf-m)

MOLLA PASTIGLIA

STAFFA PINZA

PINZA MOLLA PASTIGLIA

15-39



FRENO IDRAULICO

Lubrificare con liquido freni pulito i nuovi paraclio dei pistoncini &
installarli nelle rispettive scanalature nella pinza.

Lubrificare con grasso al silicone i nuovi parapolvere e installari
nelle rispettive scanalature nella pinza.

Lubrificare con liquido freni pulito i pistencini della pinza e installarli
nei clindretti della pinza con le estremita aperte rivolte verso le
pastiglie.

Annotare il senso i Installare la molla della pastiglia nel corpo della pinza.
installazione defla molla

defa pastighe Installare la cuffia del pemno della stafia nel corpo della pinza.

Controllare che il fermo della pastiglia sia correttamente posizionato
sulla staffa della pinza,

Installare la cuffia del pemo della pinza nella staffa della pinza.

Lubrificare con grasso al silicone la parte interna delle cuffie e i
pemi di scormmento.
Installare la staffa sul corpo della pinza.

CUFFIA

P _56e

PARAPOLVERE

" Vi a PISTONCINI

i

& géq/

PARAOLIO PISTONCINO

MOLLA PASTIGLIA CORPO PINZA

FERMO PASTIGLIA STAFFA PINZA

STAFFA PINZA

CUFFIA

_WSH  CORFOPINZA
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FRENO IDRAULICO

INSTALLAZIONE

Installare la pinza del freno con nuovi bulloni di fissaggio.
Serrare i bulloni di fissaggio alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 30 N-m (3,1 kgf-m)

iy

@ BULLONI

PINZA FRENO

Bloccare il iubo  Collegare il tubo flessibile del freno alla pinza con il bullone di
flessibile del freno nella  |ubrificazione e nuove rondelle di tenuta.

scanalatura del fermo S
sulapinza. COPPIA DI SERRAGGIO: 34 N.m (3.5 kgt-m) 1

Rabboccare e spurgare limpianto idraulico (pagina 15-14).

PINZA FRENO POSTERIORE (CB600FA)
RIMOZIONE

Scaricare il liquide freni dallimpianto idraulico (pagina 15-7).
Rimuovere le pastiglie del freno posteriore (pagina 15-17).

Durante la rimozione del  Rimuovere il bullone di lubrificazione e le rondelle di tenuta del tubo
bullone di lubrificazions,  flessibile del freno,
coprire l'estremita del
tubo flessibile per
prevenire if pericolo df
contaminazione.

Ructare la pinza verso l'alto e farda scorrere verso l'esterno, quindi
rimuoverla dalla relativa staffa.

PINZA FRENO 8
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FRENO IDRAULICO
SMONTAGGIO

Rimuovere la cuffia del perno scorrevole dalla staffa della pinza.
Se la cuffia & indurita, danneggiata o deteriorata, sostituirla.

" CUFFIA

Rimuovere la molla della pasfiglia, il collare e la cuffia del pemo
della staffa dal corpo dela pinza. HOLNE GURRA

Se la cuffia & indurita, danneggiata o deteriorata, sostituirla.

CORPQ PINZA MOLLA PASTIGLIA

Coprire il pistoncino con uno straceio.

Non utiizzare arla ad  Posizionare il corpo della pinza con il pistoncino rivolto verso |
alta pressione e non  basso e inviare dei piccoli getti di aria compressa allingresso del
awvicinare troppe  liquido per rimuovere il pistoncing.
l'ugello alfingresso.

Non danneggiare la  Premere verso lintemao il parapolvere e il paraclio del pistoncino e PARAOLIO
superficie df scorrimento  rimuoverdi.

0ei pSIoneit. b le scanalature del paralio, il cilindretto e il pistoncino dela
pinza con liquido freni pulito,

PARAPOLVERE
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FRENO IDRAULICO

CONTROLLO

Controllare se i cilindretti e i pistoncini della pinza sono graffiati,
rigati o danneggiati.

Misurare il diametro interno di ciascun cilindretto della pinza.
LIMITE DI TOLLERANZA: 38,24 mm

Misurare il diametro esterno di ciascun pistoncine della pinza.
LIMITE DI TOLLERANZA: 38,09 mm

MONTAGGIO

@ = <of

PARAPOLVERE PARAOLIO

VALVOLA DI SPURGO
54 N-m (0.6 kg-m)

COLLARE

MOLLA PASTIGLIA

.’ﬁ CUFFIA PERNO STAFFA

MOLLA PASTIGLIA

Lubrificare con liquido freni pulito il nuovo paraolio del pistoncino e
installarlo nella rispettiva scanalatura nella pinza. | @ G PARAPOLVERE
Lubrificare con grasso al silicone un nuovo parapolvere e installarlo
nella rispetiiva scanalatura nella pinza.

Lubrificare con liquido freni pulito il pistoncino della pinza e
installarlo nel cilindretio della pinza con le estremita aperte rivolte
verso le pastiglie.

PISTONCINO

@ l PARAQLIO
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FRENO IDRAULICO

Applicare grasso al silicone allinterno della cuffia del permo della
staffa.
Installare |a cuffia e il collare nel corpo della pinza.

COLLARE /‘ﬁ

CUFFIA
Installare correttamente la molla della pastiglia sul corpo della pinza
come indicato in figura.

CORPO PINZA MOLLA PASTIGLIA

Controllare che il fermo della pastiglia sia corretiamente posizionato
sulla staffa della pinza. FEMU PSTIGUA 4 ST FA

Lubrificare con grasso al silicone linterno della cuffia del perno
scorrevole, quindi installare la cuffia nella staffa,

INSTALLAZIONE
Non lasciare che la  Installare la cuffia del pemo di scorimento principale della pinza
molia dellz pastiglia si - sulla staffa della pinza.
stacchi dalla pinza.

Bloccars il tubo - Collegare il tubo flessibile del freno alla pinza con il bullone di
fiessibile del freno nefla  lubrificazione e nuove rondelle di tenuta.
scanalatura del fermo Quindi serrare | bulloni di lubrificazione alla coppia specificata.

sulaPizz. - ¢0PPIA DI SERRAGGIO: 34 Nem (3,5 kgf.m)

Installare le pastiglie dei freni (pagina 15-17).
Riempire e spurgare limpianto idraulico (pagina 15-7).

e
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FRENO IDRAULICO

PINZA FRENO POSTERIORE (CB600F)

Non utilizzare aria ad  Posizionare il corpo della pinza con il pistoncino rivolto verso il

alta pressione e non
avvicinare troppo
l'ugello alfingresso.

RIMOZIONE

Scaricare I'impianto idraulico del freno posteriore (pagina 15-13).
Rimuovere le pastiglie del freno posteriore (pagina 15-19).

RONDELLE DI TENUTA @& BULLONEDI |
' LUBRIFICAZIONE

Rimuovere il bullone di lubrificazions & le rondelle di tenuta.

Rimuovere la ruota posteriore (pagina 14-7).
Rimuovere la pinza del freno posteriore con la relativa staffa.

STAFFA
SMONTAGGIO
Rimuovere |a staffa della pinza dal corpo della pinza. o~
Rimuovere la molla della pastiglia e la cuffia del pero della staffa A
dal corpo della pinza. MOLLA PASTIGLIA
Rimuovere la cuffia del perno della pinza dalla staffa della pinza.
Se le cuffie sono dure, danneggiate o deteriorate, sostituire con CUFFIA

cuffie nuove.

CUFFIA CORPO PINZA

Coprire il pistoncino con uno straccio.

basso e inviare dei piccoli getti di aria compressa all'ingresso del
liquido per rimuovere il pistoncino.
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FRENO IDRAULICO

Nen danneggiare la
superficie di scomimento
dei pistoncini,

Premere verso lintemo il parapolvere e il paradlio del pistoncino e
rimuoverii.

Pulire le scanalature del paraclio, il cilindretto il pistoncino della
pinza con liquido freni pulito.

CONTROLLO

Controllare se il cilindrétto e il pistoncino della pinza sono graffiati,
rigafi o danneggiati.

Misurare il diametro interno del cilindretto della pinza.
LIMITE DI TOLLERANZA: 30,29 mm

Misurare il diametro estemo del pistoncing della pinza.

LIMITE DI TOLLERANZA: 30,14 mm

PARACLIO

PARAPOLVERE
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FRENO IDRAULICO

MONTAGGIO

MOLLA PASTIGLIA

PARAPOLVERE

s PISTONGINO

VALVOLA DI SPURGO
5,4 N-m (0,6 kgf-m)

PINZA @ ﬁ PARAOLIO

Lubrificare con liquido freni pulito il nuovo paraclio del pistoncino e
installarle nella rispettiva scanalatura nella pinza.

Lubrificare con grasso al silicone un nuovo parapolvere e installardo
nella rispettiva scanalatura nella pinza.

Lubrificare con liquido freni pulito il pistoncino della pinza e
installarlo nel cilindretto della pinza con le estremita apere rivolte
verso le pastiglie.

Controllare che il fermo della pastiglia sia correttamente posizionalo
sulla staffa della pinza.

Installare la cuffia nella staffa della pinza.

[ = A

CUFFIA PERNQ STAFFA

FERMO PASTIGLIA

STAFFA PINZA

CUFFIA PERNO PINZA

MOLLA PASTIGLIA

FERMO CUFFIA
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FRENO IDRAULICO

Installare la cuffia nella pinza.
Installare correttamente la molla della pastiglia sul corpo della pinza
come indicate in figura.

CUFFIA

MOLLA PASTIGLIA

Lubrificare con grasso al silicone la parte interna delle cuffie e |
perni di scorimento. STAFFA
Installare la staffa sul corpo della pinza.

MOLLA PASTIGLIA

EW  CoRPOPINZA

INSTALLAZIONE

Installare la pinza del freno posteriore allineando la scanalatura
della staffa della pinza con la sporgenza del forcellone.

Installare la ruota pesteriore (pagina 14-13).

STAFFA

Collegare il tubo flessibile del freno alla pinza posteriore con il
bullone di lubrificazione e nuove rondelle di tenuta.

~ TA k@, BULLONE DI
Premere il fermo sul raccordo a occhiello del tubo flessibile del freno 24 LUBRIFICAZIONE &
contra il corpo della pinza e quindi serrare i bulloni di lubrificazione 5,
alla coppia specificata. ;
COPPIA DI SERRAGGIO: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Installare le pastiglie del freno posteriore (pagina 15-19).
Riempire e spurgare impianto idraulico posteriore (pagina 15-14).
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16. SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

UBICAZIONE SISTEMA ABS treessesssesesssmssssssesssssnssenes

SCHEMA SISTEMA ABS «+s:ssssssssssssssssssssssssssssssases
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

UBICAZIONE SISTEMA ABS
CONNETTORE 2P (Blu) SENSORE
Q VELOCITA RUOTA ANTERIORE
——— VALVOLA PCV ’
SCATOLA FUSIBILI CONNETTORE 25P
SISTEMA ABS MODULATORE SISTEMA ABS

VALVOLA DI RITARDO

SENSORE VELOCITA
CONNETTORE 2P (Verde) SENSORE RUOTA ANTERIORE
VELOCITA RUOTA POSTERIORE

SENSORE VELOCITA MODULATORE SISTEMA ABS
RUOTA POSTERIORE

CONNETTORE DI CONTROLLO
SISTEMA ABS
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

UBICAZIONE SISTEMA ABS

CONNETTORE 2P (Blu) SENSORE
VELOCITA RUOTA ANTERIORE

VALVOLA PCV

BATTERIA

SCATOLA FUSIBILI
SISTEMA ABS

CONNETTORE 25P

MODULATORE SISTEMA ABS

VALVOLA DI RITARDO

SENSORE VELOCITA
RUOTA ANTERIORE

CONNETTORE 2P (Verde) SENSORE
VELOCITA RUOTA POSTERICRE

MODULATORE SISTEMA ABS

SENSORE VELOCITA
RUOTA POSTERIORE

CONNETTORE DI CONTROLLO

SISTEMA ABS
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

SCHEMA SISTEMA ABS

———————

= Interruttor
freno
Centralina
elettronica
sistema ABS
- | (ABS-ECU)
g s B¢ =&
v R S A ace.161/62
Pompa
2 ot 51/52/53
. o W H:n MOTORING: | sl s
Fusbila ABS '
} >
A
o\_o b I EF‘“"
e Sansara velocit
—r—  [Bafteria “ﬁHZ
: Ruota fonica Y 532 FRVePr ]
anteriare
I 21 G0 &5 Favep. |
-— DIMENSIONE PNEUMATIC Senson valocith
T nuoka posterors
13/14 R
[Ruota fionica 18 RR V5P+
posterione
23 2 AR VSP-
Bl ... NERO
R ... ROSSO
W ... BIANCO
Bu .. BLU
Y ... GIALLO
g VEﬁRmcHDEMNE
P " ROSA CPY
Br ... MARRONE 81
—1 I—1

o5 | 24 | [28/222120|19|18[17
——{16]15]14]13]12[ 11]10
918 117]6|s5[4]3]2]1

CONNETTORE 25P MODULATORE SISTEMA ABS
(Lato modulatore/terminali maschio)
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB60OFA)

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

Questa sezione si occupa della manutenzione del sistema frenante antibloccaggio (ABS). Per la manutenzione dellimpianto freni convenzionale, vedere
pagina 15-2.

Quando la centralina del sistema ABS rileva un problema, interrompe il funzionamento del sistema ABS & ripristina quelle dellimpianto freni convenzionale
e la spia del sistema ABS lampeggia o rimane accesa. Prestare attenzione durante la prova su strada.

| guasti che non sono direttamente dovuti a un sistema ABS difettoso (ad esempio, cigolio del disco del freno, pastiglie usurate in modo irregolare) non
possono essere individuati dal sistema diagnostico del sistema ABS.

Leggere attentamente *Informazioni sulla ricerca guasti del sistema ABS", quindi eseguire il controllo e la ricerca guasti del sistema ABS in base alla ricerca
guasti diagnostica. Osservare uno per uno i vari punti delle procedure. Trascrivere il codice di guasto e il nome del componente probabilmente difetioso
prima di eseguire la diagnosi & la ricerca guasti,

Dupﬂalla ricerca guasti, cancellare il codice di guasto ed eseqguire 'autodiagnosi pre-avviamento per avere la certezza che la spia del sistema ABS funzioni
normalmente.

Quando si sostituisce il sensore velocita ruota efo la ruota fonica, controllare il gioco (traferro) tra entrambi | companenti.

La centralina elettronica del sistema ABS (ECU) & installata sul modulatore (modulatore con centralina elettronica integrata). Non smentare il modulatore del
sistema ABS. In caso di guasto, sostituire il modulatore del sistema ABS in blocco.

Il modulatore del sistema ABS si danneggia se lascialo cadere. Inoltre, se un connetlore viene scollegato durante il passaggio della comente, la tensione
eccessiva potrebbe danneggiare la centraling. Portare sempre il commutatore di accensione in posizione OFF prima di eseguire la manutenzione.

Non danneggiare il sensore velocita ruota e la ruota fonica quando si imuove o si installa la ruota.

| codici colore riportati di sequito verranno utilizzati in tutta la sezione.

Bu =Blu G =Verde Lg = Verde chiaro R = Rosso

Bl = Nero Gr = Grigio 0 = Arancione W = Bianco

Br = Marrone Lb = Azzurro P =Rosa Y = Giallo
COPPIE DI SERRAGGIO

Dado raccordo tubo freno
Bullone di fissaggio valvola PCV
Bullone di fissaggio valvola di ritardo

14 N-m (1,4 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)
12 N-m (1,2 kgf-m)

Lubrificare con liquido freni i filetti,

ATTREZZO

Puntale di prova
07ZAJ-RDJAT10
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB60OFA)
UBICAZIONE CONNETTORI SISTEMA ABS

NOTA 1: Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

CONNETTORE 2P (Blu) SENSORE
VELCCITA RUOTA ANTERIORE (NOTA 1)

Lato sensore:; “_”1}1

=1 ) \
@ D [

Lato cablaggio principale: e E\
e

)\ — h
AN ' - S
NOTA 2: Rimuovere la sella (pagina 2-4).
CONNETTORE 4P SCATOLA - \
FUSIBILI SISTEMA ABS (NOTA 2) i

CONNETTORE DI CONTROLLO
SISTEMA ABS (NOTA 2)
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

o

CONNETTORE 25P MODULATORE
SISTEMA ABS (NOTA 2)

NOTA 3: Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4).

CONNETTORE 2P (Verde) SENSORE
(‘ y . ...----_Ir o VELOCITA RUOTA POSTERIORE (NOTA 3)

Lato sensore:

)

16-6



SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

INFORMAZIONI SULLA RICERCA GUASTI SISTEMA ABS

DESCRIZIONE IMPIANTO
AUTODIAGNOSI PRE-AVVIAMENTO SISTEMA ABS

Il sisterna di autodiagnosi pre-avviamento del sistema ABS esegue la diagnosi dellimpianto elettrico oltre a quella dello stato di funzionamento del modulatare.
Quando viene rilevata un'anomalia, il guasto e il compenente difettoso possono essere individuati tramite la generazione di un codice di guasto.

Quando la velocita del veicolo & pari a circa 6 km/h o superiore, il segnale del sensore velocita ruota viene inviato alla centralina del sistema ABS, quindi il
sistema di autodiagnosi pre-avviamento aziona il motoring della pompa (intermo al modulatare), rileva se il funzionamento dellimpianto idraulico & corretto &
completa l'autodiagnosi pre-avviamento.

Se il sistema ABS funziona normalmente, la spia del sistema ABS si spegne a una velocita su strada superiore ai 10 kmvh, indicando cosi che la diagnosi & stata
portata a termine.

Se viene rilevato un problema, la spia del sisiema ABS lampeqggia oppure rimane accesa per informare il guidatore. L'autodiagnosi viene anche effettuata
quando la motocicletta & in movimento e la spia lampeggia se rileva un guasto.

Se la spia lampeggia, la causa del problema pud essere identificata recuperando il codice di guasto mediante I'apposita procedura di richiamo (pagina 16-8).

Autodiagnosi pre-avviamento se il sistema funziona correttamente:

COMMUTATORE ON  -=---
DI ACCENSIONE |

MOTORE In;unzl:nﬂ 71— Awvlamento
panto
%Ekmﬂhoplﬁ
B

MOTORING ON |_|__
POMPA OFF
SPIA SISTEMA ON .-

ABS OFF _ L

10 km/h o pid, l'autodiagnosi pre-avviamento & conclusa

PROCEDURA DI AUTODIAGNOSI PRE-AVVIAMENTO (Contrello giomaliera)
. Portare il commutatore di accensione in posizione ON.

1

2. Verificare che la spia del sistema ABS si accenda. SPIA SISTEMA ABS

3. Awviare il motore. %ﬁ"ﬁ T

4, Guidare la motocicletia accelerando a circa 10 km/h. P A ﬁ)) Q

5. Se la spia del sistema ABS si spegne, il sistema ABS funziona correttamente. Vi *;-? = 6
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

SCHEMA DI SEGNALAZIONE CODICI DI GUASTO

* Laspia del sistema ABS segnala il codice di guasto tramite un determinato numero di lampeggi.
La spia ha due tipi di lampeggio, un lampeggio lungo e un lampeggio corto. Il lampeggio lungo dura 1,3 second, il lampeggio corto
0,3 secondi. Quando vengono emessi due lampeggi lunghi e tre lampeggi corti il codice di guasto & il 23 (due lampeggi lunghi = 20
lampeggi, tre lampeggi corti = 3 lampeggi). Quindi, passare alla ricerca guasti e fare riferimento al codice di guasto 23.

* Quando la centralina del sistema ABS memorizza alcuni codici di guasto, |a spia del sistema ABS segnala i codici di guasto dal
numero pill basso al numero pill alto. Per esempio, quando la spia segnala il codice 12, quindi segnala il codice 23, si sono
manifestati due guast,

IGNITION ~ ON ===
SWITCH OFF _.! 1.3 sec. Patiem repeated
' 2sec ., 3Bsec P 1% 03sec :
- ! X !
ABS ON ---=--
INDICATOR g L |_|_|-|_|-|_|_|_|_|_|-|_ﬂﬂ_._.[_
Problem code &
start signal 0.4 sec. 3sec. ~ O5sec )
Lowest number problem code Highest number problem code
(Examgple: Code 12) (Example: Code 23)

Quando il codice di guasto non & memorizzato:
« 2%6C. . 36sec

ABS ON ----omy ‘~—1
INDICATOR OFF

LETTURA DEI CODICI DI GUASTO

NOTA:

* Il codice di guasto non viene eliminato portando il commutatore di accensione in posizione OFF mentre il codice di guasto viene
emesso. Portando di nuovo il commutatore di accensione in posizione ON il codice di guasto non viene segnalato. Per far
trasmetere di nuovo il codice di guasto, ripetere dall'inizio la procedura di richiamo.

* Dopo aver esequito |a ricerca guasti, cancellare i codici di guasto ed eseguire |'aulodiagnosi pre-awviamento per controllare che la
spia del sistema ABS funzioni normalmente.

1. Rimuovere la sella (pagina 2-4). PONTICELLO

Rimuovere il falso connettore dal connettore di controllo 3P
(Ecru) del sistema ABS.

Cortocircuitare con un ponticello i terminali del filo del
connettore di contrello con il commutatore di accensione in
posizione OFF.

COLLEGAMENTO: Marrone/bianco - Verde

QDNNE'I'I'OHE P
{Ecru)
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

Durante il richiamo, non 2. Portare il commutatore di accensione in posizione ON. La spia

azionare il freno del sistema ABS deve accendersi per 2 secondi (segnale

anletiore o posteriore, iniziale) (quindi spegnersi per 3,6 second), quindi deve
segnalare il codice di guasto.

Il codice di guasto viene segnalato dal numero di lampeggi della
spia.

Se il codice di guasto non viene memorizzato, la spia del
sistema ABS rimane accesa.

Portare il commutatore di accensione in posizione "OFF" e
rimuovere il ponticello.

Collegare il connettore 3P (Ecru) al falso connettore.
Installare la sella (pagina 2-4),

CANCELLAZIONE CODICI DI GUASTO

1. Cortocircuitare con un ponticello i terminali del filo del
connettore di controllo con il commutatore di accensiong in
posizione OFF, allo stesso modo della procedura di richiama.

COLLEGAMENTO: Marrone/bianco - Verde

Portare il commutatore di accensione in posizione ON tirando la
leva del freno, La spia del sistema ABS deve accendersi per 2
secondi e quindi spegnersi.

Rilasciare la leva del freno immediatamente dopo lo
spegnimento della spia del sistema ABS. La spia del sisterna
ABS dovrebbe accendersi.

Tirare la leva del freno immediatamente dopo I'accensione della
spia del sistema ABS. La spia del sistema ABS deve spegnersi,

Rilasciare la leva del freno immediatamente dopo lo
spegnimento della spia del sistera ABS.

Una volta cancellato il codice di guasto, la spia del sistema ABS
lampeggia 2 volte e rimane accesa.

Portare il commutatore di accensione in posizione OFF.

CONNETTORE 3P
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CBG600FA)

INDICE CODICI DI GUASTO SISTEMA ABS

NOTA:

* La spia del sistema ABS potrebbe lampeggiare nei seguenti casi. Riparare il componente difettoso.
- Errata pressione dei pneumatici.
~ Pneumatici non adatti per la motocicletta (dimensioni pneumatico errate).
- Cerchio o pneumatico deformato.

+ La spia del sistema ABS potrebbe lampeggiare durante la guida nei casi indicati di seguito. Questo & un guasto temporaneo. Cancellare il codice di guasto
ed eseguire 'autodiagnosi pre-avviamento. Il sistema ABS funziona normalmente se la spia si spegne. Chiedere al guidatore di spiegare dettagliatamente le
condizioni di guida quando porta la motocicletta in officina per lspezione.
- La motocicletta & stata guidata a lungo su fondi stradali sconnessi.

- Durante la marcia, la ruota anteriore si solleva da terra per molto tempo.
— Gira solo la ructa anteriore o la ruota posteriore.
- |l sistema ABS funziona ininterrottamente,

~ Ilfunzionamento della centralina del sistema ABS & stato interrotio da una potente onda radio (interferenza elettromagnetica).

Codicedi Rilevamento Fare
guasto Tipo di guasto A B Sintomo/funzione fail-safe Hilorimento 8
j Errore di funzionamento circuito spia sistema ABS La spia del sistema ABS non si accende mai 1621
* Fill correlati alla spia La spia del sistema ABS rimane sempre accesa 16-21
1 Errore di funzionamento circuilo sensore velocita ruota Il funzionamento del sistema ABS vieng interrotto
anteriore 0| O 16-11
* Sensore velocita ruota o fili correlati
Errore di funzionamento sensore velocita ruota anteriore Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto
12 * Sensore velocita ruota o fili correlati (@] 16-11
* Interferenza elettrica/interruzione intermittente
Errore di funzionamento circuito sensore velocita ruota “IIfunzionamento del sistema ABS viene interrotto
13 posteriore Ol O 16-13
+ Sensore velocita ruota o fili correlati
i Sensore velocita ruota posteriore Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto
14 * Sensore velocita ruota o fili correlati (o) 16-13
* Interferenza elefiricafinterruzione intermittente
21 Impulsi sensore velocita ruota anteriore Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto 1611
* Ruota fonica o sensore velocita ruota
o3 | Impulsi sensore velocila ruota posteriore Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto 16_13_'—
* Ruota fonica o sensore velocita ruota
31 Errcre di funzionamento elettrovalvola Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto
32
33
16-1
34 0 il
7
38
41 | Bloccaggio ruota anteriore Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto
49 «  Condizioni di guida (o) 16-11
+ Sensore velocita ruota o fili correlati
43| Bloccaggio ruota posteriore ' Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto
« Condizioni di guida (@) 16-13
» Sensore velocita ruota o fili correlati
51 Bloccaggio motorino ol 0O Il funzionamento del sistema ABS viene interratto
52 Metorino inceppato su spento ol o Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto 16-15
53 Motorino inceppato su acceso O O Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto
54 | Errore di funzionamento circuito relé protezione incase | O | O Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto 16-17
di guasto
61 | Tensione di alimentazione bassa " Tolo IIfunzionamento del sistema ABS viene interrotto =
62 | Tensione di alimentazione alta o| O Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto
71| Dimensioni pneumatico errate o) IIfunzionamento del sistema ABS viene interrofto | 1620 |
81 CPU (centralina sistema ABS) ol o Il funzionamento del sistema ABS viene interrotto 16-20

(A) Autodiagnosi pre-avviamento (pagina 16-7)
(B) Autediagnosi generica: esegue la diagnosi quando la motocicletta & in marcia (dopo l'autodiagnosi pre-avviamento)
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

RICERCA GUASTI SISTEMA ABS

NOTA:

* Eseguire lispezione con il commutatore di accensione in
posizione "OFF", a meno che non venga indicato diversamente,

+ Fare riferimenio a Ubicazione connettori sistema ABS (pagina
16-5). Tutti gli schemi dei connettori contenuti nella ricerca
guasti sono visti dal lato del terminale,

* Usare una batteria completamente carica. Non eseguire la
diagnosi se la batteria & collegata a un caricabatteria.

+ Se il modulatore del sistema ABS & difettoso, prima di sostituirlo
ricontrollare con attenzione i collegamenti del cablaggio e dei
connettori.

* Dopo la ricerca guasti, cancellare i codici di guasto (pagina 16-
9).

Eseguire |'autodiagnosi pre-awviamento per verificare che la

spia del sistema ABS funzioni normalmente (pagina 16-7).

CODICE DI GUASTO 11, 12, 21,41 0 42
(Sensore velocita ruota anteriore)

NOTA:

+ |aspiadel sistema ABS potrebbe lampeggiare durante la guida
o in determinate condizioni (pagina 16-10). Questo & un guasto
temporaneo. Cancellare il codice di guasto ed eseguire
l'autodiagnosi pre-avviamento prima della ricerca guasti, |l
sisterna ABS funziona normalmente se la spia si spegne.

» Se viene segnalato il codice di quasto 41, controllare se il freno
anteriore oppone resistenza,

1. Controllo traferro sensore velocita

Misurare il traferro tra il sensore velocita ruota e la ruota fonica

(pagina 16-24).

Il traferro é corretto?

Si - ANDARE AL PUNTO 2. _
NO - Controllare se i componenii sono deformati o §

allentati, ed eseguire le necessarie fiparazioni. §
Ricontrollare il traferro. :

2. Controllo condizioni sensore velocita

Controllare |a zona circostante il sensore velocita:

Controllare se c¢'@ della limatura di ferro o altri depositi di
materiale magnetico tra la ruota fonica e il sensore velocita
ruota, e se le cave della ruota fonica sono ostruite.

Controllare se la ruota fonica e il sensore velocita ruota sono
allentati.

Controllare se la ruota fonica e la punta del sensore sono
deformati o danneggiali (per esempio, denti della ructa fonica
scheggiati).

li sensore e la ruota fonica sono in buone condizioni?
si - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - Rimuovere i deposili. Installare corettamente o
sostituire il componente difettoso.
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

3. Controllo cortocircuito linea sensore velocita (lato

centralina)
Sallevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS e
il connetiore 2P (Blu) del sensare velocita.

Controllare la continuitd tra il terminale del filo giallonero del
connettore e la massa, e tra il terminale del filo verde/arancione
N. 3 del connettore & |la massa.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJAI1D

COLLEGAMENTO: Giallo/nero - Massa
Verde/arancione N. 3 - Massa

C'é continuita?

si - Cortocircuito nel filo tra il modulatore del sistema
ABS e il sensore velocita.

NO - ANDARE AL PUNTO 4,

. Controlio cortocircuito linea sensore velocita (lato

sensore)

Controllare la continuita tra ciascun terminale (nero e bianco)
del connettore 2P lato sensore e la massa come indicato al
punto precedente.

COLLEGAMENTO: Nero- Massa
Bianco - Massa

C'é continuita?
] - Sensore velocita ruota anteriore difettoso.
NO - ANDARE AL PUNTQ 5.

. Controllo interruzione linea sensore velocita

Cortocircuitare con un ponticello i terminali dei fili giallo/ero e
verde/arancione N. 3 del connettore 25P.

Controllare la continuita tra i terminali del connettore 2P (Blu)
lato cablaggio del sensore.

COLLEGAMENTO: Nero - Bianco

C'é continuita?
Si - ANDARE AL PUNTO 6.
NO - Interruzione nel filo tra il modulatore del sistema

ABS e il sensore velocita,

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filofterminali femmina)

Verde/arancione N. 3

Giallo/nero

CONNETTORE 2P (Blu)
(Lato sensarefterminali maschio)

Nero Bianco

CONNETTORE 2P (Blu)
(Lato filo/terminali femmina)

Nero Bianco Verde/arancione N. 3

Giallo/nero

CONNETTORE 25P MDDULATOFIE
(Lato filo/terminali femmina)
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6. Riproduzione del malfunzionamento con un sensore
velocita nuovo

Sostituire il sensore velocita ruota anteriore (pagina 16-24).
Collegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Cancellare il codice di guasto (pagina 16-9).

Esequire 'autodiagnosi pre-avviamento e controllare la spia del
sistema ABS (pagina 16-7).

La spia lampeggia?
si - Modulatore sistema ABS difettoso.
NO - Sensore velocita ruota rimosso difettoso.

CODICE DI GUASTO 13, 14, 23 0 43 (Sensore
velocita ruota posteriore)

NOTA:

* |aspia del sistema ABS potrebbe lampeqgiare durante la guida
o in determinate condizioni (pagina 16-10). Questo & un guasto
temporaneo. Cancellare il codice di guasio ed eseguire
l'autediagnosi pre-avviamento prima della ricerca guasti, Il
sistema ABS funziona normalmente se |a spia si spegne.

* Se viene segnalato il codice di guasto 43, controllare se il freno
posteriore oppone resistenza,

1, Controllo traferro sensore velocita

Misurare il traferro tra il sensore velocita e la ruota fonica
(pagina 16-24).

li traferro é corretto?
Si - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - Controllare se i componenti sono deformati o

gllentati, ed eseguire le necessarie riparazioni.
Ricontrallare il traferra.

2. Controllo condizioni sensore velocita

Controllare la zona circostante il sensore velocita;

Controllare se c'¢ della limatura di ferro o altri depositi di
materiale magnetico tra la ruota fonica e il sensore velocita
ruota, e se le cave della ruota fonica sono ostruite.

Controllare se la ruota fonica e il sensore velocitd ructa sono
allentati.

Controllare se la ruota fonica e la punta del sensore sono
deformati o danneggiati (per esempio, denti della ruota fonica
scheggiati).

Il sensore e la ruota fonica sono in buone condizioni?
8l - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - Rimuovere i depositi Installare correttamente o
sostituire il componente difettoso.

SPIA SISTEMA ABS

SENSORE VELOCITA [J8

i

AUOTAFONCA (%
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3. Confrollo cortocircuito linea sensore velocita (lato

centralina)
Rimuovere quanto segue:

- sella (pagina 2-4)
- copertura laterale destra (pagina 2-4)

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS e |

il connettore 2P (Verde) del sensore velocita.

Controllare la continuita tra il terminale del filo rosa/bianco del
connettore e la massa e tra il terminale del filo verde/rosso del
connettore e la massa.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

COLLEGAMENTO: Rosa/bianco - Massa
Verde/rosso - Massa
C'é conlinuita?

Si - Cortocircuito nel filo tra il modulatore del sistema
ABS e il sensore velocila.

NO - ANDARE AL PUNTO 4,

. Controllo cortocircuite linea sensore velocita (lato

sensore)

Controllare la continuita tra ciascun terminale (nero e bianco)
del connetfore 2P lato sensore e la massa come indicato al
punto precedente,

COLLEGAMENTO: Nero - Massa
Bianco - Massa
C'& continuita?
si - Sensore velocitd ruota posteriore difetioso,
NO - ANDARE AL PUNTO 5.

Controllo interruzione linea sensore velocita

Cortocircuitare con un ponticello i terminali dei fili rosa/bianco e
verde/rosso del connettore 25P.

Controllare la continuita tra | terminali del connetiore 2P (Verde)
|ato cablaggio del sensore.

COLLEGAMENTO: Nero- Bianco

C'é continuita?
Si - ANDARE AL PUNTOS,
NO = Interruzione nel filo tra il modulatore del sistema

ABS e il sensore velocita,

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filo/terminali femmina)

Rosa/bianco

Verdelrosso

CONNETTORE 2P (Verde)
(Lato sensorefterminali femmina)

Nero Bianco

CONNETTORE 2P (Verde)
(Lato filo/terminali maschia)

Nero Bianco Rosa/bianco

-

DD b4

Verde/rosso

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filofterminali maschio)
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Riproduzione del malfunzionamento con un sensore
velocita nuovo

Sostituire il sensore velocita ruota posteriore (pagina 16-24).
Collegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Cancellare il codice di guasto (pagina 16-9).

Esequire 'autodiagnosi pre-avviamento & controllare la spia del
sistema ABS (pagina 16-7).

La spia lampeggia?
sl - Modulatore sistema ABS difettoso.
NO - Sensore velocita ruota imosso difetioso.

CODICE DI GUASTO 31, 32, 33, 34,37 0 38
(elettrovalvola)

1.

Riproduzione del malfunzionamento

Cancellare il codice di guasto (pagina 16-9).
Eseguire l'autodiagnosi pre-awiamento (pagina 16-7).
Richiamare il codice di guasto (pagina 16-8).

La spia segnala il codice 31, 32, 33 0 347
si - Modulatore sistema ABS difettoso.

NO - Il sistema funziona normalmente (codice di guasto
non memorizzato, guasto intermittente).

CODICE DI GUASTO 51, 52 o0 53 (Motorino
pompa)

1.

Controllo fusibili
Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Controllare se il fusibile "ABS MOTOR" (30 A) nella scatola &

fusibili del sisterma ABS & bruciato.
Il fusibile é bruciato?

Sl - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - ANDARE AL PUNTO 3.

vl WAV A bl s

el RV VT b e B -
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2. Controllo cortocircuite linea di alimentazione motorino

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Controllare la continuitd tra il terminale del filo rosso del
connettore 25P e la massa con il fusibile "ABS MOTOR"
nimosso.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

COLLEGAMENTO: Rosso-Massa

C'é continuita?

Si = Corocircuito nel filo rosso tra la scatola fusibili e il
modulatore del sistema ABS.

NO - Guasto intermittente (installare un fusibile di scorta
e ricontrollare partende dal prima punto).

Controllo interruzione linea di alimentazione motorino (lato
centralina)

Installare il fusibile "ABS MOTOR".

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo rosso del
connettore 25P e la massa (). Deve sempre esserci tensione
di batteria.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

COLLEGAMENTO: Rosso (+)-Massa(-)
C'é tensione di batteria?

sl - ANDARE AL PUNTO 5.

NO - ANDARE AL PUNTO 4,

. Controllo interruzione linea di alimentazione motorino (lato

scatola fusibili)

Scollegare il connettore 4P della scatola fusibili secondaria.
Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo rosso del
connettore 4P lato scatola fusibili e la massa (-). Deve sempre
esserci tensione di batteria.

COLLEGAMENTO: Rosso (+) - Massa (-)

C'é tensione di batteria?

si - Interruzione nel filo rosso tra la scatola fusibili  la
centralina.

NO - Interruzione nel filo rosso tra la batteria e il

connettore 4P della scatola fusibili.

1 \

I—'GCJ'NNE'IT'CTJFIE 25P MODULATORE

(Lato filo/terminali femmina)

L | gy T

R <
%alﬂﬁllﬁl
DD X

= Rosso

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filofterminali femmina)

I T g
| DX | 1 X
L D] | D4

XDAXIXIK] 1

CONNETTORE 4P SCATOLA FUSIBILI SECONDARIA
(Lato scatola fusibiliterminali femmina)

Rosso

Ll @69
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5. Riproduzione del malfunzionamento

Collegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS,
Cancellare il codice di guasto (pagina 16-8).

Esequire |'autodiagnosi pre-avviamento (pagina 16-7).
Richiamare il codice di guasto (pagina 16-8).

La spia segnala il codice 51, 52 0 537
Sl - Modulatore sistema ABS difettoso.

NO - Il sistema funziona normalmente (codice di guasto
non memorizzato, guasto intermittente).

CODICE DI GUASTO 54 (rele fail-safe)
1. Controllo fusibili

Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Controllare se il fusibile *ABS FAIL-SAFE RELAY" (30 A) nella
scatola fusibili del sistema ABS & bruciato.

Il fusibile é bruciato?
] - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - ANDARE AL PUNTO 3.

2. Controllo cortocircuito linea di alimentazione relé

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Controllare la continuitd tra il terminale del filo nero del
connettore 25P e la massa con il fusibile "ABS FAIL-SAFE
RELAY" rimosso.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

COLLEGAMENTO: MNero - Massa

C'é continuita?

si - Corfocircuito nel filo nero tra la scatola fusibili e il
modulatore del sistema ABS.

NO - Guasto intermittente (installare un fusibile di scorta
e ricontrollare partendo dal prima punto).

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filofterminali femmina)
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

3. Controllo interruzione linea di alimentazione reld (lato
centralina)

Installare il fusibile "ABS FAIL-SAFE RELAY",
Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS. CDNN_ETFOF!E E_EP MU_DULATOHE
Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo nero del | (Lato filo/terminali femmina)

connettore 25P e |a massa (<). Deve sempre esserci tensione

di batteria.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110 G&I Eﬁlll
COLLEGAMENTO: Nero (+) - Massa (-) [ ﬂ
C'é tensione di batteria? ‘.\ ‘"‘0“"“
8l - ANDARE AL PUNTO 5. oL Nero

NO - ANDARE AL PUNTO 4.

4. Controllo interruzione linea di alimentazione relé (lato
scatola fusibili)

Scollegare il connettore 4P della scatola fusibili secondaria.
Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo nero del CONNETTORE 4P SCATOLA FUSIBILI SECONDARIA

connettore 4P lato scatola fusibili e la massa (-). Deve sempre | (Lato scatola fusibilifterminali femmina)
esserci tensione di batteria.

COLLEGAMENTO: Nero (+) - Massa (-)
C'é tensione di batteria?

si - Interruzione nel filo nero tra la scatola fusibili e la .._ ..__J
centralina. @

NO - Interruzione nel filo nero tra la batteria e il
connettore 4P della scatola fusibili. @ Nero

5. Riproduzione del malfunzionamento

Collegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Cancellare il codice di guasto (pagina 16-9).

Esequire l'autodiagnosi pre-avviamento (pagina 16-7).
Richiamare il codice di guasto (pagina 16-8).

La spia segnala il codice 547

si - Modulatore sistema ABS difettoso.

NO - Il sistema funziona normalmente (codice di guasio
non memonzzato, guasto intermittente).
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

CODICE DI GUASTO 61 o 62 (Circuito elettrico)
1. Controllo fusibili

Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Controllare se il fusibile "ABS MAIN" (10 A} nella scatola fusibil
del sistema ABS & bruciato.

Il fusibile é bruciato?
s — ANDARE AL PUNTO 2.
NO - ANDARE AL PUNTO 3.

FUSIBILE "ABS MAIN'

2. Controllo cortocircuito linea di alimentazione

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Controllare la continuita tra il terminale del filo rosso/marrone CONNETTORE 25P MODULATORE
del connettore 25P e la massa con il fusibile "ABS MAIN' | (Lato filo/terminali femmina)
rimosso.
ATTREZZO: -
Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110 !

COLLEGAMENTO: Rossofmarrone - Massa

C'é continuita? —
Si - Cortocircuito nel filo rosso/marrone tra la scatola

fusibili & il modulatore dal sistema ABS. = Rosso/marrone
NO - Guasto intermittente (installare un fusibile di scorta

e ricontrollare partendo dal primo punta).

3. Controllo interruzione linea di alimentazione

Installare il fusibile "ABS MAIN".
Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS. CDNN,EWOF!E ‘%EP MO,DULATDHE
Misurare la tensione tra il terminale del filo rosso/marrone del | (Lato filofterminali femmina)
connettore 25P & la massa.

Con il commutatore di accensione in posizione ON deve
esserci tensione di batteria.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10

COLLEGAMENTO: Rosso/marrone (+) — Massa (-} i
C'é tensione di batteria? ©_L

Si - ANDARE AL PUNTO 4, -

NO - » |Interruzione nel filo rosso/marrone o rosse/nero

tra il commutatore di accensione e la centralina.
+ Se il filo & in ordine, controllare limpianto di
ricarica (pagina 17-2).
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

4. Riproduzione del malfunzionamento

Collegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Cancellare il codice di guasto (pagina 16-9).

Eseguire l'autodiagnosi pre-avviamento (pagina 16-7).
Richiamare il codice di guasto (pagina 16-8).

La spia segnala il codice 61 0 627
si = Modulatore sistema ABS difettoso.
NO - Il sistema funziona normalmente (codice di guast

non memornizzato, guasto intermittente).

CODICE DI GUASTO 71 (dimensioni
pneumatici)

NOTA:

+ Controllare quanto segue e riparare il componente difettoso.
- Errata pressione dei pneumatici.

- Pneumatici non adatti per la motocicletta (dimensioni

pneumatico errate).
- Cerchio o pneumatico deformato.

1. Riproduzione del malfunzionamento

Se i precedenti elementi sono in ordine, ricontrollare la

segnalazione del codice di guaslo:

Cancellare il codice di guasto (pagina 16-9).

Eseguire 'autodiagnosi pre-awviamento (pagina 16-7).
Richiamare il codice di guasto (pagina 16-8).

La spia segnala il codice 717
8l - Modulatore sistema ABS difettoso.
NO - li sistema funziona normalmente (codice di guasto

non memorizzato, guasto intermittente).

CODICE DI GUASTO 81 (CPU: centralina
sistema ABS)

1. Riproduzione del malfunzionamento

Cancellare il codice di guasto (pagina 16-3).
Esequire l'autodiagnosi pre-avviamento (pagina 16-7).
Richiamare il codice di guasto (pagina 16-8).

La spia segnala il codice 817
sl - Modulatore sistema ABS difettoso.
NO - Il sistema funzicna normalmente (codice di guasto

non memorizzato, guasto intermittente).

0

SPIA SISTEMA ABS

|
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

FIICSEHCA GUASTI CIRCUITO SPIA SISTEMA
AB

LA SPIA DEL SISTEMA ABS NON S| ACCENDE (con il
commutatore di accensione in posizione ON)

1. Controllo linea di alimentazione/massa quadro strumenti

Controllare le linee di alimentazione e massa del quadro
strumenti (pagina 20-12).

I fili sono in ordine?
8l - ANDARE AL PUNTO 2,
NO = Interruzione nei fili correlati.

2. Controllo funzionamento spia
Rimuovere [a sella (pagina 2-4),

Tirare la leva di bloccaggio verso lalto e scollegare |l
connettore 25P del modulatore del sistema ABS.

Porlare il commutatore di accensione in posizione ON e
controllare la spia del sistema ABS.

# CONNETTORE 25P LEVA DI BLOCCAGGIO

La spia si accende?
Si - Modulatore sistema ABS difettoso.
NO - ANDARE AL PUNTO 3.

3. Controllo cortocircuito linea segnale spia

Rimuovere il coperchio del quadro strumenti (pagina 2-5).
Rimuovere il parapolvere. b CORETTIRESE

Con il connetiore collegato, controllare la continuita tra il
terminale del filo rosso/nero del connettore lato cablaggio e la

massa.
COLLEGAMENTO: Rosso/nero- Massa

C'é continuita?

sl - Cortocircuito nel filo rossoinero tra il quadro

strumenti e il modulatore del sistema ABS.
NO - Quadro strumenti difettoso.

Rosso/nero : ~ PARAPOLVERE

LA SPIA DEL SISTEMA ABS RIMANE ACCESA (La spia non si
spegne quando la motocicletta & in marcia, il codice di guasto
non viene segnalato con la procedura di richiamo)

1. Controllo fusibili
Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Controllare se il fusibile "ABS MAIN" {10 A) nella scatola fusibili
del sistemna ABS & bruciato.

Il fusibile & bruciato?
si - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - ANDARE AL PUNTO 3.

FUSIBILE "ABS MAIN'
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

2. Controllo cortocircuito linea di alimentazione

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Controllare la continuita tra il terminale del filo rosso/marrong
del connettore 25P & la massa telaio con il fusibile *ABS MAIN"
rimosso.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

COLLEGAMENTO: Rosso/marrone - Massa

C'é continuita?
sl - Cortocireuito nel filo rosso/marrone.
NO - Guasto intermittente (installare un fusibile di scorta

e ricontrollare partendo dal primo punto).

. Controllo interruzione linea di alimentazione

Installare il fusibile "ABS MAIN".

Scollegare il connettore 25P del modulatore del sistema ABS.
Misurare |a tensione tra il terminale del filo rosso/marrone del
connettore 25P e la massa.

Con il commutatore di accensione in posizione ON deve
esserci tensione di batteria.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10

COLLEGAMENTO: Rosso/marrone (+) - Massa (<)

C'e tensione di batteria?

si - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - « |nterruzione nel filo rosso/marrone tra il
commutatore di accensione e il modulatore del
sistema ABS.

+ Se il filo & in ordine, controllare limpianto di
ricarica (pagina 17-7).

Controllo cortocircuito linea di controllo

Controllare la continuita tra il terminale del filo marrone/bianco
del connettore 25P e la massa.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJAT10

COLLEGAMENTO: Marrone/bianco - Massa
C'é continuita?

si - Cortocircuito nel filo marrone/bianco tra il connetiore
di controlle e il modulatore del sistema ABS.

NO - ANDARE AL PUNTO 5.

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filo/terminali femmina)

\

— Rossoimarrone

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filo/terminali fammina)

A \

p— Rossa/marrone

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filoterminali femmina)

/

Marrone/bianco
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

5. Controllo funzionamento spia
Rimugvere il coperchio del quadro strumenti (pagina 2-5).

Rimuovere il parapolvere.

Can il connettore collegato, cortocircuitare con un ponticello il
terminale del filo rosso/nero del connettore 20P del quadro
strumenti e la massa.

Controllare la spia del sistema ABS con il commutatore di
accensione in posizione ON,

La spia si spegne?
si - ANDARE AL PUNTO 6.
NO - Quadro strumenti difettoso.

6. Controllo interruzione linea segnale spia

Rimuovere il ponticello dal connettore 20P del quadro
strumenti,

Cortocircuitare con un ponticello il terminale del filo rosso/nero
del connettore 25P e la massa.

Controllare la spia del sistema ABS con il commutatore di
accensione in posizione ON.

La spia si spegne?
Sl - ANDARE AL PUNTO7.
NO - Interruzione nel filo rosso/nero fra il quadro

strumenti e il modulatore del sistema ABS.

7. Controllo interruzione linea di massa logica

Togliere il ponticello dal connettore 25P del modulatore ABS.
Cortocircuitare con un ponticello i terminali dei fili rosa/nero e
verde/arancione N. 1 del connetiore 25P.

Controllare la spia del sistema ABS con il commutatore di
accensione in posizione ON.

La spia si spegne?
sl -+ Modulatore sistema ABS difettoso.
NO - + |nterruzione nel filo verdelarancione ftra il

modulatore del sistema ABS e la massa.

CONNETTORE 20P

Vista dal lato filo:

Rosso/nero PARAPOLVERE

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filofterminali femmina)

o] | | X
| [X

DX T

/

Rosso/nero

CONNETTORE 25P MODULATORE
(Lato filo/terminali femmina)

g

Verdefarancione N. 1

\
Rosso/nero
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

SENSORE VELOCITA RUOTA
CONTROLLO TRAFERRO

Sorreggere saldamente la motocicletta usando un ponte o attrezzo
equivalente e sollevare la ruota da terra.

Misurare il gioco (traferro) tra il sensore e la ruota fonica in diversi
punti facendo ruoctare lentamente la ruota.
Deve rientrare nelle specifiche.

STANDARD: 0,2-1,2 mm

Il traferro del sensore non pud essere registrato.
Se non rientra nelle specifiche, controllare ciascuna parte montata
per vedere che non sia deformata, allentata o danneggiata.

SOSTITUZIONE
SENSORE VELOCITA RUQTA ANTERIORE

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).

Scollegare il connettore 2P (Blu) del sensore wvelocitd ructa
anteriore,

Liberare il filo del sensore dalla fascetta.

Rimuovere il bullone & liberare il filo del sensare dalla fascetta del
tubo flessibile.

BULLONE

ASCETTA TUBO FLESSIBILE ||
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Rilasciare i {enﬂ;agri del filo del sensore.

:

FERMAGL| =% ‘s A% \
Rimuovere i bulloni di fissaggio del sensore velocitd ruota e la #, \ %
quida,

Rimuovere il sensore velocita ruota dalla staffa della pinza.

Pulire a fondo la zona di fissaggio della staffa della pinza e :
verificare che non penetrino corpi estranei nel foro di fissaggio.

Instradare  Installare il nuove sensore velocita nell'ording inversa rispetto alla
correttamente il filo del  nmozione,

sensore (pagina 1-23). - pong finstallazione, controllare i traferro (pagina 16-24).

SENSORE VELOCITA RUOTA POSTERIORE

im | ina 2-4).
Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4) FERMAGLIO FILO
Scollegare il connettore 2P (Verde) del sensore velocitd ruota N
posteriare.

e

Liberare il fermaglio del filo del sensore dal supporto valvola PCY.

Liberare il filo del sensore dalle fascette.

FE'I'I'E
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

Liberare i fermagli del filo del sensore dalla staffa della pinza.

Rimuovere i bulloni di fissaggio del sensore velocita ruota e la
guida.

Rimuovere il sensore velocita ruota dalla staffa della pinza.

Pulire a fondo la zona di fissaggio della staffa della pinza e
verificare che non penetrino corpi estranei nel foro di fissaggio.
Insiradare  Installare il nuovo sensore velocitd nell'ordine inverso rispetto alla
correttamente il file del  rimozione.
S0ra (pRguIa T2 Dopo lnstallazione, controllare il traferro (pagina 16-24).

MODULATORE SISTEMA ABS
RIMOZIONE

Scaricare il liquido freni dagli impianti idraulici del freno anteriore e
posteriore (pagina 15-7).

Rimuovere il parafango posteriore {pagina 2-8).

Tirare la leva di bloccaggio verso lalto e scollegare il connettore
25P del modulatore del sisterna ABS.

Quando si allentano ] Allentare i dadi dei raccordi dei tubi del freno e scollegare i tubi del
dadi dei raccordi, freno.
coprire l'estremita dei
tubi del freno per
impedire [a
contaminazione.

DADI RACCORDO
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Rimuovere il bullone di fissaggio e la rondella lato modulatore.

Rimuovere i bulloni di fissaggio inferiori del modulatore.

Durante la rimozions,  Rimuovere il modulatore del sistema ABS dalla staffa (in modo tale M : (H

non piegare o che non interferisca con i tubi del freno). ~ .
danneggiare i tubi del
freno.

INSTALLAZIONE

\ . )
@ DADI RACCORDI TUBI FRENO
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SISTEMA FRENANTE ANTIBLOCCAGGIO (ABS; CB600FA)

Installare nell'ordine inverso rispetto alla imozione, allentando tutti i
dispositivi di fissaggio.
NOTA:

* Lubrificare con liquido freni i filetti dei dadi dei raccordi dei tubi
del freno.

% DADI RACCORDO i‘?j‘ 4

Serrare a fondo il bullone di fissaggio inferiore e il bullone di
fissaggio laterale/la rondella del modulatore.

Serrare i dadi dei raccordi dei tubi del freno alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 14 N-m (1,4 kgf-m)

Installare il parafango posteriore (pagina 2-10).
Riempire & spurgare gli impianti idraulici (pagina 15-7).

VALVOLA PCV

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE
Rimuovere il modulatore ABS (pagina 16-26).

Rimuovere i dadi del raccordo del tubo del freno.
Svitare i bulloni di fissaggio e rimuovere la valvola PCV.

Lubrificare con liquide  Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.

frent i flefi del dadi déi o014 Y SERRAGGIO:
raccordi dei tubi del
freno.  Dado raccordo tubo freno:
14 N-m (1,4 kgf-m)
Bullone di fissaggio valvola PCV:
12 N-m (1,2 kgt-m)

VALVOLA DI RITARDO
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Scaricare il liquido freni dagli impianti idraulici del freno anteriore &
posteriore (pagina 15-7),

Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4).

DADI RACCORDO
) / 5‘;

Rimuovere i dadi del raccordo del tubo del freno.
Rimuovere i bulloni di fissaggio e la valvola di ritardo.

Lubrificare con liquido  Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.

feni1 it 48 dal 2% COPPIA DI SERRAGGIO:
freno, Dado raccordo tubo freno:
14 N-m (1,4 kgf-m)
Bullone di fissaggio valvola di ritardo:
12 N-m (1,2 kgt-m)
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17. BATTERIA/IMPIANTO DI RICARICA

SCHEMA IMPIANTO sssssssssrssrmsnsrarsensssssnnssssrssassersns

INFORMAZIONI DI SERVIZIO «sssssssussrussssasesassasssnse

RICERCA GUASTI «sssesssssssssssssssssnssssssussssssnsassssss

w17:2

e 17-3

e 17-5

17-6

CONTROLLO IMPIANTO DI RICARICA:+++sssssssssssssss

BOBINA DI RICARICA ALTERNATORE:«--sssssssssssens

REGOLATORE/RADDRIZZATORE ++++:sssssssesssssssssussss

A7-7

17-8

17-8
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BATTERIANMPIANTO DI RICARICA
SCHEMA IMPIANTO

FUSIBILE PRINCIPALE 30 A

BATTERIA

e

@

BATTERIA

GIALLO
VERDE

j
B

FUSIBILE PRINCIPALE (30A)
e Qs [ st

REGOLATORE/RADDRIZZATORE

ALTERNATORE

REGOLATORE/RADDRIZZATORE

P

ALTERNATORE
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BATTERIA/IMPIANTO DI RICARICA

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

A ATTENZIONE

* La batteria esala gas esplosivi; non awvicinarsi con scintille, fiamme e sigarette. Durante la ricarica accertarsi che vi sia una ventilazione sufficiente.
+ La batteria contiene acido solforico (elettrolito). Il contatto con l'epidermide o con gli occhi pud causare ustioni gravi. Indossare indumenti protettivi
una protezione per il viso.
- Se l'elettrolito viene a contatto con la pelle, lavare abbondantemente con acqua.
— Se l'elettrolito entra negli occhi, lavarli con acqua per almeno 15 minuti e rivolgersi immediatamente a un medico.
¢ Lelettrolito & velenoso.
- Se viene ingerito, bere parecchia acqua o latte e rivolgersi immediatamente a un centro antiveleni locale o a un medico.

* Portare sempre il commutatore di accensione in posizione OFF prima df scollegare qualsiasi componente elettrico.
» Alcuni componenti elettrici possono subire danni se i terminali o | connettori vengono collegali o scollegati quando il commutatore di accensione & in
posizione ON e c'é passaggio di correnie.

* Incasodi periodo di fermo prolungato, imuovere la bafteria, ricaricarla completamente e conservarla in un luogo fresco e asciutto. Per garantire la massima
durata utile, ricaricare la batteria imossa ogni due settimane.

» Se la batteria imane montata su una motocicletta lasciata in rimessa, scollegare il cavo negativo dal terminale della batteria.

* Le batterie che non richiedono manutenzione devono essere sostituite guando raggiungono la fine della durata utile.

* La batteria pud subire danni se viene caricala eccessivamenie ¢ non sufficientemente, o se si lascia che si scarichi per lunghi pericdi di tempo. Queste
stesse condizioni contribuiscono ad accorciare la durata utile della batteria. Anche in caso di utilizzo normale, le prestazioni di una batieria peggiorano dopo
2-3 anni.

* Latensione di batteria pud riprendersi dopo la ricarica, ma quando la batteria viene sottoposta a un carico elevato, la tensione diminuisce rapidamente fino
ad esaurirsi, Per questa ragione, spesso si sospetta che sia limpianto di ricarica a causare il problema. Una ricarica eccessiva della batteria pud spesso
derivare da problemi inerenti alla batteria stessa, che posseno avere | medesimi sintomi di una ricarica eccessiva. Se uno degli elementi della batteria & in
cortocircuito e la tensione di batteria non aumenta, il regolatore/raddrizzatore invia una tensione eccessiva alla batteria. In queste condizioni, il livello
dell'elettrolito si abbassa rapidamente.

* Prima di eseguire la ricerca quasti dellimpianto di ricarica, controllare se |a batteria & stata usata in modo corretto ed & stata sottoposta a una manutenzione
regolare. Controllare se |a batteria viene spesso sovraccaricata, come per esempio quando si tengono il faro e il fanalino di coda accesi per lunghi periodi
con la motocicletta ferma.

* La batteria si scarica da sola quando la motocicletta non viene utilizzata, Per questo motive si consiglia di caricare la batteria ogni due settimane per evitare
la solfatazione.

* Quando si controlla l'impianto di ricarica, sequire sempre i punti riportati nel diagramma di flusso della ricerca guasti (pagina 17-5).

* Perricaricare la batteria, non superare la corrente e la durata di ricarica specificate sulla batteria. Una corrente eccessiva o un tempo di ricarica troppo lungo
possono danneggiare la batteria.

= Seiterminali della batteria erano stati scollegati, i dati che indicano la distanza ancora percorribile verranno azzerati. Dopo aver collegato i terminali della
batteria, i dati saranno indicati tra virgolette {*—")

« Perla imozione e lo smontaggio dell'alternatore fare riferimento a (pagina 10-4).

RICARICA BATTERIA

» Accendere/spegnere |'alimentazione sul caricabatterie e non sui terminali della batteria.

* Perricaricare la batteria, non superare la comente e la durata di ricarica specificate sulla batteria. Intensita di corrente o tempi di ricarica eccessivi possono
danneggiare la batteria.

» Lacarica rapida deve essere effettuata solo in caso di emergenza; & infatti preferibile quella lenta.

VERIFICA BATTERIA

Per maggiori deftagli sulla verifica della batteria, fare riferimento alle istruzioni contenute nel manuale d'uso del tester per batterie raccomandato. Il tester per
batterie raccomandato impone un "carico” sulla batteria in modo che sia possibile misurame la condizione effettiva.

Tester per batterie raccomandato BM-210 o BATTERY MATE o equivalente
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BATTERIA/IMPIANTO DI RICARICA

SPECIFICHE TECNICHE
ELEMENTO SPECIFICHE TECNICHE
Batteria Capacita 12V-8,6Ah
Dispersione di corrente Massimo 2,0 mA
Tensione Completamente 13,0-132V
{20°C) carica
Richiede Inferiore a 12,3V
ricarica
Corrente di ricarica Normale 0,8 A5-10ore
Rapida 45 Al ora
Alternatore Capacita 0,333 kW/5.000 min"" (gir/min)
Resistenza bobina di ricarica (20°C) 01-100
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BATTERIA/IMPIANTO DI RICARICA
BATTERIA

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Portare sempre it Rimuovere la sella (pagina 2-4).
commutatore of
accensione in posizione
OFF prima di imuovere
la batteria.

Spanciare la cinghia di fissaggio della batteria e smontare il §
coperchio di gomma.

Rimuovera la vite del terminale negativo e scollegare il cavo
negativo dal terminale negativo della batteria.

Rimuovere |a copertura del terminale positivo,
Rimuovere la vite del terminale positivo e scollegare il cavo positivo
dal terminale positivo della batteria,

Rimuovere la bafteria.

Coflegare prima il Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.
terminale positivo,

quine  cavo negaihe, Dopo aver installato la batteria, lubrificare i terminali con grasso

pulito.
I'.%EHMIALE POSITIVO (+)
CONTROLLO TENSIONE
Misurare la tensicne di batteria con un mulfimetro digitale.
TENSIONE (20°C):

Completamente carica:  13,0-13,2V
Con carica insufficiente: Inferiore a 123V

ATTREZZO:
Multimetro digitale Disponibile in commercio
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BATTERIA/IMPIANTO DI RICARICA

CONTROLLO IMPIANTO DI RICARICA

MNon scollegare la
batteria o f cavi
dallimpianto di ricarica
$enza avere prima
portato if commutatore
di accensione in
posizions OFF. La
mancata osservanza di
guesta precauzione
potrebbe causare danni
al tester o ai componenti
alettric,

CONTROLLO DISPERSIONE DI CORRENTE

Rimuovere la sella (pagina 2-4).

PUNTALE (+)
Portare il commutatore di accensione in posizione OFF e scollegare
il cavo negativo dalla batteria. CAVO NEGATIVO (-}
Collegare il puntale (+) dell'amperometro al cavo negativo & il

puntale (-) dell'amperometro al terminzle (<) della batteria.
Controllare la dispersione di corrente con il commutatore di

accensione in posizione OFF.

\ TERMINALE
R NEGATIVO (-)

* Quando si misura la comente con un tester, regolarlo su una
gamma di misurazicne elevata e passare quindi a una pil
sensibile, fino a raggiungere il livello appropriato. Un flusso di
corrente superiore allintervallo selezionato pud bruciare il
fusibile del tester.

* Mentre si misura la corrente, non porare il commutatore di
accensione su ON. Un picco di corrente improwviso pud
bruciare il fusibile del tester.

DISPERSIONE DI CORRENTE SPECIFICATA: Massimo 2,0 mA

Se |a dispersione di corrente supera il valore specificato, & probabile
che vi sia un corfocircuilo.

Individuare il cortocircuito scollegando i collegamenti uno alla volta
& misurando la comente.

CONTROLLO TENSIONE DI RICARICA

Verificare che la batteria sia in buone condizioni prima di eseguira
questa prova.

Portare il motore alla normale temperatura di esercizio.
Spegnere il motore e collegare il tester tra i terminali positivo e
negativo della batteria.

NOTA:
Per evitare cortocircuiti, identificare con cerezza i terminali o i cavi

positivi e negativi. A
Riavviare il motore.
Con il faro abbagliante acceso, misurare la tensione con il tester
quando il motore gira a 5.000 min™(giri/min). '

STANDARD:
BV misurata < CV misurata < 15,5V
- BV = Tensione di batteria (pagina 17-6)
- CV = Tensione di ricarica
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BATTERIA/IMPIANTO DI RICARICA

BOBINA DI RICARICA ALTERNATORE

Per eseguire questa
verifica non &
necessano nimuovere la
bobina aello statore.

CONTROLLO

Scollegare il connettore 3P (Nero) dell'altematore (pagina 17-9).
Controllare la resistenza tra tutti e tre | morsetti gialli.
STANDARD: 0,1-1,00 (a20°C)

Controllare la continuitd tra tutti e tre | morsetti gialli e la massa.
Non deve esserci continuit.

Se i valori sono molto diversi da quelli standard, o se uno qualsiasi
dei fili presenta una continuitd a massa, sostituire lo statore
dell'alternatore (pagina 10-5).

REGOLATORE/RADDRIZZATORE

CONTROLLO IMPIANTO

Scollegare i connettori 2P (Nero) del regolatore/raddrizzatore e 3P
(Nero) dell'altematore (pagina 17-9).

Controllare se ¢i sono contatti allentati o terminali corrosi nei
connettori.

Se la lettura della tensione regolata (pagina 17-7) non rientra nelle
specifiche, misurare la tensione fra i terminali del connettore (lato ©
cablaggio) nel modo seguente:
Elemento [Terminale ~ [Specifiche tecniche
Batteria 'Rosso (+) Deve esserci
linea diricarica | e Verde (-} tensione di batteria
Linea bobina di Gialle 01-100
ricarica e Giallo a (20°C) _
Linea di massa |Verde Dovrebbe esserci

_ |elamassa continuita

Se tutti i component dellimpianto di ricarica sono in ordine e non ¢i [l

sono collegamenti allentati in corispondenza dei connettori del
regolatore/raddrizzatore, sostituire il regolatore/raddrizzatore.

CONNETTORE 3P (Nero)

| T, 1" .

¢ 4 REGOLATORE/RADDRIZZATORE

T

B CONNETTORE 2P |
8y (Nero)

s S i
CONNETTORE 3P [
{Nero)

. CONNETTORE 2P
: Nero
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BATTERIA/IMPIANTO DI RICARICA

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la sella (pagina 2-4),

BULLONI -

Rimuovere i bulloni della staffa.

Scollegare i connettori 2P (Nero) del regolatore/raddrizzatore e 3P
(Nero) dell'alternatore.

Rimuovere i bulloni di fissaggio, le rondelle, i collari, i dadi e il
regolatore/raddrizzatore dalla staffa.

BULLONVRONDELLE/
COLLARIDAD!

O %

REGOLATORE/
RADDRIZZATOR

Installare il regolatore/raddrizzatore nell'ordine inverso rispetto alla
rimozione.

b J b A4
CONNETTORE 3P o s CONNETTORE 2P
(Nero) : & (Nero)

s
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18. IMPIANTO DI ACCENSIONE
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

SCHEMA IMPIANTO

COMMUTATORE DI ACCENSIONE INTERRUTTORE DI SPEGNIMENTO MOTORE

!"_.' v = P
ﬁ,%‘ SENSORE CKP FUSIBILE PRINCIPALE30 A

X RELE DI SPEGNIMENTO MOTORE

INTERRUTTORE
FRIZIONE SCATOLA FUSIBILI/DIODO
BATTERIA
BOBINE ACCENSIONE
CANDELE SENSORE TP
INTERRUTTORE FOLLE INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE
AW
INTERRUTTORE CAVALLETTO
LATERALE RELE SPEGNIMENTO
up awW © 0| MOTORE
y s 0
e |
BW B MOTORE
— GRIGI)
o=t
INTERRUTTORE FRIZIONE L 5 W & FUSIEILE
Y s i
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FUSIBILE PRINCIPALE (304)
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BATTERIA
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

L]

- ® = =

La centrafina ECM si danneqgia se lasciata cadere. Inoltre, se il connelfore viene scollegato durante il passaggio della corente, la lensione eccessiva
potrebbe danneggiare la centralina. Portare sempre il commutatore df accensione in posizione OFF prima di eseguire la manutenzione,
Usare una candela di corretto grado fermico. L'utilizzo di una candela di grado termico non corretto pud danneggiare il motore.

Alcuni compenenti eletirici possono subire danni se i terminali o i connettori vengeno collegati o scollegati quando il commutatore di accensione & in
posizione ON e ¢'& passaggio di corrente.

Quando si controlla l'impianto di accensione, seguire sempre le istruzioni riportate nella sequenza della ricerca guasti (pagina 18-4).

La centralina di gestione accensione (ICM) di questa motocicletta & incorporata nella centralina di gestione motore (ECM).

Di solito, non & necessario eseguire la fasatura dell'accensione dato che la centralina ECM & pretarata in fabbrica.

L'errato funzionamento dellimpianto di accensione & spesso dovuto a connettori non correttamente collegati. Prima di procedere, controllare tali
collegamenti, Verificare che |a batteria sia sufficientemente carica. L'utilizzo del motorino di avviamento con una batteria poco carica ha come risultato un
regime di frascinamento del motore pill basso, cltre alla mancanza di scintille in corrispondenza della candela.

Consultare le informazioni relative ai seguenti componenti.

- Ceniralina ECM (pagina 5-95).

- Interruttore cavalletto laterale (pagina 20-23)

- Relé di spegnimento motore (pagina 5-94)

~ Interrutiore di spegnimento motore (pagina 20-20)

- Commutatore di accensione (pagina 20-19)

— Interruttore frizione (pagina 20-22)

SPECIFICHE TECNICHE
ELEMENTO - SPECIFICHE TECNICHE -
Candela NGK CRIEH-9
_— _DENSO U27FERS

Distanza candela L 0,80 - 0,90 mm T

Tensione di picco bobina di accensione Minimo 100 V

Tensione di picco sensore CKP ) ' Minimo 0,7 V

Fasatura accensione (contrassegno 'F") 5° prima PMS al minimo ]
COPPIE DI SERRAGGIO

Tappo foro di fasatura 18 N-m (1,8 kgf-m) Lubrificare con grasso i filetti,

Candela 16 N-m (1,6 kgf-m)
ATTREZZI

Tester diagnostico Imrie {modello 625) oppure Puntale di prova

Adattatore tensione di picco 07ZAJ-RDJAT10

07HGJ-0020100

i

con multimetro digitale reperibile in commercio
(impedenza minima 10 MVCC)
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

HICEHCA GUASTI

Prima di eseguire la diagnosi dellimplanto, controllare quanto segue.
— Candela difettosa

- Collegamento cappuccio candela allentato

— Connettori bobine di accensione allentati

- Presenza di acqua nel cappuccio della candela (che causa cortocircuito della tensione secondaria della bobina di accensione)

* Senon c' scintilla in uno dei cilindri, sostituire provvisoriamente la bobina di accensione con una funzionante ed eseguire la prova della scintilla. Se vi & la

scintilla, la bobina di accensione sostituita & difettosa.

* La "tensione iniziale" dellavvolgimento primario della bobina di accensione corrisponde alla tensione di batteria con il commutatore di accensione in

posizione ON e l'interruttore di spegnimento motcre in posizione " ()" (il motore non viene avviato dal motorino di avviamento).

Mancanza di scintille su tutte le candele

T Condizione insolita

Possibile causa (controllare in base all'ordine numerico)

di accensione

Tensione Nessuna tensione iniziale con il commutatore
awolgimento di accensione in posizione ON e lnterruttore di
primario bobina spegnimento motore in posizione * () * (gli altri

companenti elettrici funzionano correttamente).

—

Relé spegnimento motore difettoso.

Interruzione nel filo nera/bianco tra la bobina di accensione e
I'interruttore di spegnimento motore.

Contatto allentato o difettoso dei connettori delle bobine di accensione,
oppure interruzione nell'avvolgimento primario (controllare in
corrispondenza del connettore della centralina ECM).

Centralina ECM diettosa (se la tensione iniziale & normale quando i
connettori della centralina ECM sono scollegati).

2 =4V durante 'avviamento del motore.

La tensione iniziale & normale, ma diminuisce a

Ll

& ;e

9.

Collegamenti adattatore per tensione di picco errati.

Batteria scarica.

Assenza di tensione tra il filo nera/bianco (+) & la massa telaio (=} in
corrispondenza del connettore della centralina ECM oppure
collegamento allentato della centralina ECM.

Interruzione o collegamento allentato del filo verde.

Interruzione o collegamento allentato dei fili giallo/biu o blu/gialio tra le
bobine di accensione e la centraling ECM.

Cortacircuito nell'avwolgimento primario della bobina di accensione.
Interruttore cavalletto laterale o interruttore folle difettoso.

Interruzione o collegamento allentato nei fili del circuito di cui al punto
7.

- Linea interruttore cavalletto laterale: Filo verde/bianco

— Linea interruttore folle:Fili verde chiaro o verde/rosso

Sensore CKP difettoso (misurare la tensione di picco).

10. Centralina ECM difettosa (quando i precedenti punti 1 - 9 sono

normali).

La tensione iniziale & normale, ma non c'&
tensione di picco all'avviamento del motore.

Fal S

Collegamenti adattatore per tensione di picco difettos.
Adattatore per tensione di picco difettoso,

Sensore CKP difettoso (misurare la tensione di picco).
Centralina ECM difettosa (quando i precedenti punti 1 — 3 sono
normali).

di picco & inferiore al valore standard.

La tensione iniziale & normale, ma la tensione

Py =

Limpedenza del tester & troppo bassa; inferiore a 10 MQ/VCC,
Sensore CKP difettoso (misurare la tensione di picca).

La velocita di trascinamento & troppo bassa (batteria con carica
insufficiente).

La fasatura di campionamento del tester & limpulso misurato non erano
sincronizzati {limpianto & in ordine se |a tensione misurata & superiore
a quella standard almena una volta).

Centralina ECM difettosa (quando i precedenti punti 1 - 4 sono
normali).

normali, ma non ¢i sono scintille.

La tensione iniziale e 1a tensione di picco sono

. Candela difsttosa o dispersione di corrente dell'avwolgimento

secondario della bobina di accensione.
Bobina di accensione difsttosa.

Sensore CKP La tensione di picco & inferiore al valore

standard,

Limpedenza del tester & troppo bassa; inferiore a 10 MCYVCC.,

La velocita di trascinamento & troppo bassa (batteria con carica
insufficiente).

La fasatura di campionamento del tester e impulso misurato non erana
sincronizzati (limpianto & in ordine se |a tensione misurata & superiore
a quella standard almeno una volta).

Sensore CKP difettoso (quando i precedenti punti 1 - 3 sono normali). |

Assenza di tensione di picco.

—_

Adattatore per tensione di picco difettoso.
Sensore CKP difettoso.




IMPIANTO DI ACCENSIONE

CONTFIOLLO IMPIANTO DI ACCENSIONE

Se non ¢i sono scintille in una delle candela, prima di misurare
ciascuna fensione di piceo, controllare se ¢l sono collegamenti
allentati o difettosi.

+ Utilizzare il multimetro digitale raccomandato o un multimetro
digitale disponibile in commercio con unimpedenza minima di
10 MEyVee.

+ |l valore visualizzato varia in funzione dellimpedenza interna del
multimetro.

v Se si utilizza il tester diagnostico Imrie (modello 625), seguire le
istruzioni del costruttore.

Collegare al multimetro digitale il tester della tensione di picco o

l'adattatore per tensione di picco. L% MULTIMETRO DIGITALE |
ATTREZZI: ¢ "

Tester diagnostico Imrie (modello 625) oppure

Adattatore tensione di picco 07HGJ-0020100

con multimetro digitale reperibile in commercio (impedenza

minima 10 MCYVCC)

ADATTATORE PE..F-W TENSIONE DI PICCO

TENSIONE DI PICCO AVVOLGIMENTO
PRIMARIO BOBINA DI ACCENSIONE

* Prima di eseguire il controllo, verificare tutti i collegamenti
dellimpianto. Se limpianto & scollegato, il valore della tensione
di picco rilevata potrebbe essere errato.

* Controllare la compressione del cilindro e che le candele siano
installate correttamente.

Scollegare i cappucci dalle candele (pagina 3-8).

Mettere il cambio in folle.

Collegare una candela funzionante al cappuccio e collegare a
massa la candela sulla testata come viene fatto per la prova della
scintilla.

Con il filo dell'awvolgimento primario della bobina di accensione
collegato, collegare |'adattatore per tensione di picco o il tester per
tensione di picco ai terminali dell'avolgimento primario della bobina
di accensione,

COLLEGAMENTO:
Bobina N. 1/4:
Giallo/blu (+) - Massa telaio (-)
Bobina N. 2/3:
Blu/giallo (+) - Massa telaio (-)




IMPIANTO DI ACCENSIONE

Non toccare fe candele  Portare il commutatore di accensione in posizione ON e l'interruttore
&1 puntali ael tester per  dj spagnimento motore in posizione * ()"
eviiare scosse A questo punto, controllare la tensicne iniziale.
eletiriche.  Deve esserci tensione di batteria.
Se non & possibile misurare |a tensione iniziale, controllare il circuito
di alimentazicne (fare riferimento alla ricerca guasti pagina 18-4).

Mettere il cambio in folle.

Trascinare il motore con il motoring di avviamento e misurare la
tensione di picco dell'awolgimento primario della bobina di
accensione.

TENSIONE DI PICCO:  Minimo 100V

Se Ia tensione di picco & anomala, fare riferimento alla tabella della
ricerca guasti (pagina 18-4).

TENSIONE DI PICCO SENSORE CKP

* Prima del controllo, verificare i collegamenti del sistema. Se
limpianto & scollegato, il valore della tensione di picco rilevata
poirebbe essere errato.

+ Controllare la compressione del cilindro e che le candele siano
installate correttamente,

Scollegare i connetiori 33P (Nero e Grigio chiaro) della centralina
ECM dalla centralina (pagina 5-95). CONNETTORE 33P (Nero)

) : , . (Lato filofterminali femmina)
Collegare i puntali del tester o dell'adattatore della tensione di picco

ai terminali del connettore lato cablaggio della centralina ECM. Biancolgiallo
ATTREZZ: \ — O e
Tester diagnostico Imrie (modello 625) oppure - |
Adattatore tensione di picco 07HGJ-0020100 I /
con multimetro digitale reperibile in commercio (impedenza o e
minima 10 MCYVCC)
Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110
COLLEGAMENTO:
Giallo (+) - Biancofgiallo (-)
Awviare il motore con il motorine di awiamento e misurare la /
fensione di picco. Gialla
TENSIONE DI PICCO:  Minimo 0,7 V

Se la tensione di picco misurata in corrispondenza dei connettori
33P della centralina ECM & anomala, misurarla in corrispondenza
del connettore del sensore CKP,

ADATTATORE PER
TENSIONE DI PICCO

CONNETTORE 33P (Grigio chiaro)
(Lato filo/terminali femmina)

Scollegare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP e collegare i
puntali del tester al terminale (Giallo e Bianco/giallo).

In modo analogo a quanto fatto con i connettori della centralina
ECM, misurare la tensione di picco e paragonarla a quella misurata
in corrispondenza dei connettori della centralina ECM.

¥ CONNETTORE 2P (Rosso) =

* Se la tensione di picco misurata in corrispondenza della §
centralina ECM & errata e quella misurata in corrispondenza del [
sensore CKP & corretta, il cablaggio & interrotto o non
correttamente collegato.

* Se entrambe le tensioni di picco sono anomale, centrollare
ciascun componente sulla tabella della ricerca guasti (pagina
18-4).

Se tutti i componenti funzionano correttamente, il sensore CKP
& difettoso. Per la sostituzione del sensore CKP, vedere i
seguenti punti,
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

SENSORE CKP

SOSTITUZIONE

Rimuovere il coperchio del basamento destro (pagina 9-5).

SENSORE CKP I SEALL]
Rimuovere il gommino passacavo dal coperchio. J GOMMINO
Rimuovere i bulloni e il sensore CKP.

Installare il nuove sensore CKP e semare saldamente i bulloni di
fissaggio.

Instradare il filo del sensore CKP nella scanalatura del coperchio
del basamento destro.

Applicare del sigillante sulla superficie di tenuta del gomming e
installarlo corretiamente nella scanalatura del coperchic.

Installare il coperchio del basamento destro (pagina 8-25).

BOBINA DI ACCENSIONE

Instradare
correttamente | fill delle
candele (pagina 1-23).

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Scollegare i cappucci dalle candele (pagina 3-8).

Scollegare i fili primari della bobina di accensione dalla bobina.
Rimuavere i bulloni & la bobina di accensione.

FILI PRIMARI

Installare nell'ordine inverso rispetio alla imozione.

FASATURA ACCENSIONE

Riscaldare il motore.
Spegnere il motore e rimuovere il tappo del foro di fasatura.
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

Leggere le istruzioni  Collegare la lampada stroboscopica al filo della candela N. 1.
relative al
funzionamento della
lampada stroboscopica.

Awviare il motore e lasciarlo girare al minima,
REGIME MINIMO:  1.300 + 100 min™ (giri/min)

La fasatura dell'accensione & corretta se il contrassegno 'F* sulla
ruota fonica del sensore CKP & allineato con la tacca di riferimento
sul coperchio del basamento destro quanda il motore & al minimo.

Controllare se 'O-fing & in buone condizioni &, se necessario,
sostituirlo,

Lubrificare con grasso i filetti del foro di fasatura e installare '0-ring
nel coperchio del foro di fasatura.

Serrare il appo del foro di fasatura alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 18 N-m (1,8 kaf-m)
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

SCHEMA IMPIANTO

INTERRUTTORE ARRESTO MOTORE
COMMUTATORE DI ACCENSIONE

INTERRUTTORE DI AVVIAMENTO

INTERRUTTORE RELE DI AVVIAMENTO/FUSIBILE PRINCIPALE 30A

INTERRUTTORE

FRIZIONE SCATOLA FUSIBILI/
DIODO
BATTERIA
MOTORINO DI AVVIAMENTO
INTERRUTTORE FOLLE
INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE
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& o = -
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

INFORMAZIONI DI SERVIZIO

INFORMAZIONI GENERALI

Se il flusso di corrente al motorine di avviamento continua senza che il motare si accenda, il motorine di aviamento potrebbe subire danni,

+ Portare sempre il commutatore di accensione in posizione OFF prima di esequire la manutenzione. Il matoring potrebbe partire allimprovviso causando

lesioni grawi.

* Lamanutenzione del motorino di avwiamento pud essere eseguita con il motore installato nel telaio.
* Quando si contralla li'mpianto di avviamento, sequire sempre le istruzioni riporate nel diagramma di flusso della ricerca guasti (pagina 13-4).
* Lna batteria non sufficientemente carica potrebbe non essere in grado di far girare abbastanza velocemente il motoring di avviamento o di fornire una

corrente di accensione adeguata.

+ Consultare le procedure per la manutenzione della frizione di avwiamento (pagina 3-17).
+ Consultare le informazioni relative ai seguenti componenti.

- Commutatore di accensione (pagina 20-19)

= Interruttore di spegnimento motore (pagina 20-20)

- Interruttore di avviamento (pagina 20-20)

- Interrutiore folle (pagina 20-23)

- Interruttore cavalletto laterale (pagina 20-23)
- Interruttore frizione (pagina 20-22)

SPECIFICHE TECNICHE
Unita di misura; mm
LIMITE DI
ELEMENTO STANDARD TOI_._L_E_@NZA

Lunghezza spazzola motorino di awiamento

12,0

65

COPPIA DI SERRAGGIO

Dado terminale molorino di avviamento

10 N-m (1,0 kgf-m)
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

RICERCA GUASTI

Il motorino di avviamento non gira

1.

Controllo fusibili

Controllare s il fusibile principale o quello secondaria sono bruciati,
Il fusibile é bruciato?

sl - Sostituire il fusibile

NO - ANDARE AL PUNTO 2.

Controllo batteria

Assicurars! che |a batteria sia completamente carica e in buane cendizioni.
La batteria & in buone condizioni?

Sl - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - Sostituire la batteria (pagina 17-6)

Funzionamento dell’interruttore del relé motorino di avviamento

Controllare il funzionamento dell'interruttore del relé matorino di avviamento,
Si deve sentire uno scatto quando viene premutoe l'interruttore di avviamento.

Il reié del motorino di avviamento é scattato?

si - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - ANDARE AL PUNTO 5.

Controllo motorino di avviamento

Applicare tensione di batteria direttamente al motorino di avwiamento e controllare il funzionamento.
I motorino di avviamento gira?

8| - + Cavo del motoring di awiamento non correttamente collegato
* Interruttore relé motorino di avviamento difettoso (pagina 19-15)
NO - Motorino di awiamento difettoso (pagina 19-6)

Controllo circuiti di massa bobina relé

Scollegare il connettore dellinterruttore del relé motorino di awiamento e controllare la continuity dei circuiti di massa della bobina
del relé come indicato di sequito:

1. Terminale verde/rosso-diodo interruttore frizione - linea interruttore folle (con il cambio in folle ¢ la leva della frizione non
azionata).

2. Terminale verde/rosso-interruttore frizione — linea interruttore cavalletto laterale (in qualsiasi posizione tranne in folle, con la
leva della frizione azionata e il cavalletto laterale sollevato).

C'é continuita?
si = ANDARE AL PUNTO 6.

NO - « Interruttore folle ditetioso (pagina 20-23)

Diodo frizione difettoso (pagina 19-17)

Interruttore frizione difettoso (pagina 20-22)
Interruttore cavalletto laterale difettoso (pagina 20-23)
Contatti allentati o difetiosi nel connettore
Interruzione nel cablaggio

Controllo tensione relé motorino di avviamento
Collegare il connettore dell'interruttore del relé motorine di avwiamento.

Con il commutatore di accensione in posizione ON e l'interruttore di avviamento premuto, misurare |a tensione del relé motorino di
avviamento in corrispondenza del connettore dellinterrutiore di avviamento tra il filo giallo/rosso (+) e la massa (-).

L'interruttore del relé motorino di avviamento funziona correttamente?
si = ANDARE AL PUNTO 7.

NO - + Commutatore di accensione difettoso (pagina 20-19)
Interrutiore di avwviamento difettoso (pagina 20-20)
Interruttore di spegnimento motore difettoso (pagina 20-20)
Contatti allentati o difettosi nel connettore

Interruzione nel cablaggio
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

7. Controllo continuita interruttore relé motorino di avviamento

Scollegare il connettore 4P dellinterruttore del relé motorino di avviamento.

Collegare il filo positive di una batteria da 12 V completamente carica al terminale del filo giallo/rosso dellinterruttore del relé e il filo
negativo al terminale del filo verde/rosso.
Controllare la continuita tra i terminali dell'interruttore del relé motorino di avwiamento con la bafteria collegata.

C'é continuita?
si - Contatto allentato o insufficiente del connettore 4P interruttare rel& motorino di avviamento
NO = Interruttore relé motorino di avviamento difettoso

Il motorino di avviamento gira con il cambio in folle, ma non con una qualsiasi altra marcia innestata ad eccezione del folle,
con il cavalletto laterale sollevato e la leva della frizione azionata.

1,

Controllo interruttore frizione

Controllare il funzionamento dellinterrutiore della frizione (pagina 20-22).
L'interruttore della frizione funziona normalmente?

sl - ANDARE AL PUNTO 2.

NO - Inlerruttore frizione difettoso

Controllo interrutiore cavalletto laterale

Controllare il funzienamento dellinterruttore del cavalletto laterale (pagina 20-23).
L'interruttore del cavalletto laterale funziona normalmente?

sl - * Interruzione nel cablaggio
* Contatti allentati o difettosi nel connettore
NO - Inferruttore cavalletto laterale difettoso

Il motorino di avviamento trascina lentamente il motore

L]

L]
L]
L]

Tensione di batteria bassa

Cavi della batteria non correttamente collegati

Cavo del motorine di avwwiamento non correttamente collegato
Motorino di avviamento difettoso

Cavo di massa della batteria collegato male

Il motorino di avviamento gira, ma il motore non gira

Il motorino di avwiamento gira in senso inverso

= Motorino di avwiamento non correttamente montato

= Terminali non correttamente collegati

Frizione di avwiamento difetiosa

Ingranaggio condotto, ingranaggio di rinvio &/o riduttore danneggiati o difettosi

L'interruttore del relé motorino di avwiamento scatta, ma il motore non gira

L'albere motore nen gira a causa di un guasto al motore
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

MOTORINO DI AVVIAMENTO
RIMOZIONE

+ Con il commutatore di accensione in posizione OFF, rimuovere
il cavo negativo dalla batteria prima di effettuare la
manutenzione del moterine di avwiamento.

Rimuovere quanto segue: EUELDNI
- scatola filtro aria (pagina 5-60)

- termostato (pagina 6-8)

Rimuovere i bulloni, il raccordo del tubo flessibile dell'acqua e I'0-

ring.

Rimuovere il cappuccio di gomma, il dado del terminale e il cavo dal g -
motorino di avviamento. e CAYVO MOTORINO DI AVVIAMENTO

Svitare i bulloni di fissaggio del motorino di awiamento e scollegare §
il cavo di massa.

Estrarre il motorino di avviamento dal basamento.

Rimuavere ['0-ring dal motorino di aviamento.
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

SMONTAGGIO

Rimuovere i bulloni dell'alloggiamento del molorina di avviamento,

BULLONI ALLOGGIAMENTO

Ri il rchio anteri I'anello di tenuta.
imuovere il coperchio anteriore e I'anello di tenuta ANELLO DI TENUTA

COPERCHIO ANTERIORE
Rimuovere |'alloggiamento del motorino di awiamento e |'anello di
e e ' aeled " copercHio ALLOGGIAMENTO MOTORINO
Rimuovere ['indotto dal coperchio posteriore. POSTERIORE DI AVVIAMENTO

INDOTTO ANELLO DI TENUTA

Rimuovere le spazzole e le molle dal portaspazzole.

SPAZZOLEMOLLE
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Controllare la continuita tra il terminale del cavo del motorino di
avviamento e le spazzole positive.

Continuita:

Deve esserci continuita.

TERMINALE CAVO
MOTORINO DI

AVVIAMENTO SPAZZOLE POSITIVE

Controllare la continuithd tra le spazzole positive (lato bullone

terminale) e il coperchio posteriore, Assenza di cnntlnm:

SPAZZOLE NEGATIVE

v

Non deve esserci continuita.
Controllare la continuita tra le spazzole positive e negative.
Non deve esserci continuita.

Rimuovere la vite, la rondella e le spazzole negativa.

SPAZZOLE NEGATIVE

Rimuovere il dado del terminale.

DADO
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Rimuovere la rondella, l'isolatore, il termo del terminale: e '0-ring dal
coperchio posteriore.

Rimuovere il gruppo porlaspazzole dal coperchio posteriore.

Liberare la piastra dal portaspazzole svitando il bullone del
terminale.

Smontare | bullone del terminale, le spazzole positive e |l
portaspazzole.

CONTROLLO

Misurare la lunghezza di ciascuna spazzola.

LIMITE DI TOLLERANZA: 6,5 mm

COPERCHIO POSTERIORE

O-RING

PIASTRA

ISOLATORE

FERMO TERMINALE

RONDELLA

BULLONE TERMINALE

PORTASPAZZOLE

SPAZZOLE POSITIVE

PORTASPAZZOLE

&

%

BULLONE TERMINALE
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Controllare se il collefiore & danneggiato o usurato in modo
anomalo. INDOTTO

Non usare carta vetrata  Controllare se le lamelle del colletiore sono scolorite.
o carta smerighio sul  Rimuovere le particelle metalliche tra le lamelle del collettore.
collettore.

Sostituire indotto se necessario.

COLLETTORE

Controllare la continuita tra coppie di lamelle del collettore.

Deve esserci continuita. Continuita:

Controllare la continuita tra ciascuna lamella del collettore e l'albero .
dellindoito. Assenza di continuita:

Non deve esserci continuita,

Controllare se il parapolvere & deteriorato, usurato o danneggiato.

Ruotare la pista interna del cuscinetto del motorine di avviamento
con il dito.

Il cuscinetio deve ruotare regolarmente e senza alcun rumore.
Controllare inoltre che la pista estemna del cuscinetto non abbia
alcun gioco nel coperchio anteriore,

PARAPOLVERE

CUSCINETTO
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Controllare se la boccola del coperchio posteriore & usurata o
danneggiata.

BOCCOLA

MONTAGGIO

BULLONI ALLOGGIAMENTO e B
O-RING

COPERCHIO ANTERIORE

@ ANELLO DI TENUTA

ALLOGGIAMENTO MOTQRINO

BULLONE TERMINALE

VITE/RONDELLA

SPAZZOLE NEGATIVE

PORTASPAZZOLE

COPERCHIO POSTERIORE ISOLATORE
FERMO TERMINALE
Montare il portaspazzole, le spazzole positive e il bullone del
terminale, PORTASPAZZOLE
BULLONE TERMINALE

SPAZZOLE POSITIVE
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Bloccare la piastra sul portaspazzole awvitando il bullone del
terminale. PIASTRA BULLONE TERMINALE

Installare il gruppo portaspazzole nel coperchio posteriore.

PORTASPAZZOLE

Mantare un nuovo O-ring, fermo terminale, isolatore e rondella.
COPERCHIO POSTERIORE FERMO TERMINALE

RONDELLA

w‘d O-RING ISOLATORE

Installare il dado del terminale e serrarlo saldamente,
DADO

Installare le spazzole negative e la vite/rondella e serrare a fondo la
olie: VITE/RONDELLA

SPAZZOLE NEGATIVE
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Installare le molle delle spazzole sul portaspazzole.
P PR MOLLE

Inserire le spazzole sul portaspazzole.

SPAZZOLE
Installare lindotto sul coperchio posteriare, INDOTTO

COPERCHIO
POSTERIORE

Installare un nuove anello di tenuta sull'alloggiamenta del motorino H

di avviamento.
installare lalloggiamento del metorino di awiamento alineando la - BNELEDDITENLITA

scanalatura con la linguetta sul coperchio posteriore,

[ NOTA |

Se il magnete atirae l'indotto conlro falloggiamento, la bobina pud
subire danni.

Allineare
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Installare un nuovo anello di tenuta sull'alleggiamento del motarino

di avviamento. P
Installare il coperchio anteriore sull'alloggiamento del motorino di e ANELLO DY TENLITA

avwiamento.

NOTA:

Quando si installa il coperchio anteriore, prestare attenzione a non
danneggiare i labbri del paraolio cen l'albero dell'indatto.

COPERCHIO ANTERIORE

Alineare le tacche di riferimento sul coperchio anteriore,
sull'alloggiamento del motorino di avviamento e sul coperchio
posteriore.

Serrare saldamente i bulloni dell'alloggiamento.

BULLONI ALLOGGIAMENTO
INSTALLAZIONE

Lubrificare con olio il nuovo O-ring e installarlo nella scanalatura del
motarino di avviamento.

19-14



MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

Installare il motorino di avviamento nel basamenta.

Instradare  Installare il cavo di massa e i bulloni di fissaggio, quindi serrare f
corettamente i fii  saldamente i bulloni.
{pagina 1-23). Installare il cavo del motoring di avviamento, quindi serrare il dado
del terminale alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Installare saldamente il cappuccio di gomma.

Installare un nuovo O-ring nella scanalatura del raccordo del tubo
flessibile dell'acqua. ~ RACCORDO TUBO

FLESSIBILE ACQUA
Installare il raccordo del tubo flessibile dell'acqua sul monablocco.

Serrare saldamente i bulloni.
Installare quanta segue:

- fermostato (pagina 6-10)
- scatola filtro aria (pagina 5-74)

Collegare il cavo negativo della batteria.

INTERRUTTORE RELE MOTORINO DI
AVVIAMENTO

CONTROLLO FUNZIONAMENTO
Rimuovere la sella (pagina 2-4).

Mettere il cambio in folle.

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e l'interruttore
di spegnimento motore in posizione " ().

Premere l'interrutiore di avviamento.

La bobina funziona normalmente se linterruttore del relé motorino
di avviamento scatta.

INTERRUTTORE RELE MOTORINO DI AVVIAMENTO

Se non si sente lo scatto dell'interruttore, controllare l'interruttore del
relé mediante la sequente procedura.

CONTROLLO LINEA DI MASSA

Scollegare il connettore 4P dellinterruttore del rel@ motorino di
avviamento.

Controllare la continuita tra il filo verde/rosso (linea di massa) e la
massa.

Se ¢'& continuith quando il cambio & in folle e |a leva della frizione &
rilasciata o quando la leva della frizione & azionata e il cavalletto
laterale & sollevato, il circuito di massa funziona (in folle, c'& una
leggera resistenza causata dal diodo).




MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

CONTROLLO TENSIONE RELE DI
AVVIAMENTO

Collegare il connettore 4P dellinterruttore del rele motarne di
avviamento.

Mettere il cambio in folle.
Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo giallo/rosso e la
massa telaio (-).

Se la tensione di batteria appare solo quande [linterruttore di
avviamento viene premuto con il commutatore di accensiong in
posizione ON e linterruttore di spegnimenta matore in posizione

*()", significa che tutto & in ordine.

CONTROLLO CONTINUITA

Scollegare il connettore 4P, il cavo (+) della batteria e il cavo del
motorine di awiamento dallinterruttore del relé motoring di
avviamento.

Collegare il filo positivo di una batteria da 12 V completamente
carica al lerminale del filo giallo/rosso dell'interruttore del relé e il filo
negativo al terminale del filo verde/rosso.

Collegare un ohmmetro ai terminali grandi dellinterruttore del relé
motorino di avviamento.

Tra i terminali grandi deve esserci continuita quando la batteria &
collegata e non deve esserci continuity quando la bafteria &
scollegata.

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere |a sella (pagina 2-4).

Scollegare il connettore 4P dellinterruttore del relé matorino di
avviamento.

Rimuovere i bulleni dei terminali e scollegare i cavi dellinterrutiore
del relé molorine di awiamento.

Rimuovere linterruttore del relé motorino di avviamento dalla staffa.

Installare nell'ording inverso rispetto alla imozione.

CONNETTORE 4P

TERMINALE Y TERMINALE
Verde/rosso Giallo/rosso

BULLONI CONNETTORE 4P
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MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO

DIODO
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la sella (pagina 2-4),
Aprire la scatola fusibili e imuovere il diodo.

Installare il diodo nell'ordine inverse rispetto alla imozione.

SCATOLA FUSIBILI

CONTROLLO

Controllare la continuita tra i terminali del diodo.
Quando ¢'é continuita, si registra una piccola resistenza.

Se c'é continuita, in una direzione, il diodo funziona correttamente.
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20. LUCI/INDICATORI/INTERRUTTORI

UBICAZIONE COMPONENTI IMPIANTO secscususnasuacans

INFORMAZIONI DI SERVIZIO «vsssusssssssssssussssssssssnnssans

RICERCA GUASTI eresssessssmsssssssssssssusssssssssssssssssssnssass

FARD vvvessseseesssmmmsssessssssssssssssstsesssssssasssssssssssmssssssissasess

LUCE DI POSIZIONE «+:sssssssumssnsnsannissnnmssaninsssassssnasase

INDICATORE DI DIREZIONE ---ssssssssrssssssssssses

LUCE DI STOP/FANALINO DI CODA -essesssssssssssssssne

QUADRO STRUMENTI --eveseeeessssssssssssssssssssssssssns

SPIA TEMPERATURA LIQUIDO DI

F[AFFHEDDAMENTO MOTOHEf

SENSORE ECT -

20-2

20-3

20-5

20-6

20-7

20-8

20-9

20-9

weee20-10

20-13

20-14

e 20-15

SPIA PRESSIONE OLIO MOTORE/

PRESSOSTATO OLIO MOTORE -wvsvsesssssssssssssssssnnss
INDICATORE LIVELLO CARBURANTE ++eveseevssens
SENSORE LIVELLO CARBURANTE --svesseesace.
COMMUTATORE DI ACCENSIONE - ++ssssssussssssssasasss
INTERRUTTORI MANUBRIQ -coeressemmersuransssmnssnsanss
INTERRUTTORE LUCE DI STOP-svsessssssssssnssnns
INTERRUTTORE FRIZIONE -----ervvsesensssssssssssnsssnssnsnss
INTERRUTTORE FOLLE «+1sessessesssssassarsnsansersansensanss
INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE: ...
AVVISATORE ACUSTICO «siessrsssnsrnssssrnsasssssnsssssansnns
RELE INDICATORI DI DIREZIONE w+vsseusssssssssssssiss

20-16

~20-17

ern20-18

20-19

20-20

e 20-22

20-22

-~ 20-23

20-23

20-25

20-25

20-26
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LUCI/INDICATORIINTERRUTTORI

UBICAZIONE COMPONENTI IMPIANTO

COMMUTATORE DI ACCENSIONE INTERRUTTORE ANTERIORE LUCE DI STOP

INTERRUTTORE DESTRO MANUBRIO

INTERRUTTORE

SINISTRO MANUBRIO
RELE INDICATORI DI DIREZIONE

AVVISATORE ACUSTICO RELE FARI

PRESSOSTATO OLIO MOTORE INTERRUTTORE
POSTERIORE

LUCE DI STOP

INTERRUTTORE
FRIZIONE

SENSORE ECT

SENSORE V5

INTERRUTTORE FOLLE

INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE
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LUCI/INDICATORIINTERRUTTORI

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

* Quando il faro & acceso, la lampadina alogena del faro raggiunge temperature elevate, che vengono mantenute per un certo periodo anche dopo lo

spegnimento del faro.

Prima di eseguire la manutenzione, verificare che la temperatura del faro sia diminuita,
+ (QOsservare quanto segue quando si sostituisce la lampadina alogena del faro.

~ Indossare guanti pulii per sostituire la lampadina. Non lasciare impronte sulla lampadina del faro, dato che potrebbero creare punti caldi e faria bruciare.

— Se si tocca la lampadina a mani nude, ripuliria con un panno imbevuto di alcool denaturato per evitare che si bruci prima del previsto.

~ Dopo aver sostituito la lampadina, installare il parapolvere.

+ Utilizzare una piastra eleftrica per riscaldare la miscela di acquafliquido di raffreddamento per il controllo del sensore ECT. Non avvicinare sostanze

infiammabili alla piastra elettrica. Indossare indumenti protettivi, guanti isolanti e protezioni per gli occhi.

* Controllare le condizioni della batteria prima di eseguire qualsiasi controllo che richieda un'adeguata tensione di batteria.

+ Laverifica della continuita pud essere eseguita con gli interruttori installati sulla motocicletta.
| codici colore riportali di sequito verranno utilizzati in tutta la sezione.

Bu: Blu G: Verde Lg: Verde chiaro R: Rosso
Bl: Nero Gr: Grigio O: Arancione W: Bianco
Br: Marrone Lb: Azzurro P: Rosa Y: Giallo
SPECIFICHE TECNICHE
' ELEMENTO SPECIFICHE TECNICHE
Lampadine Faro Abbagliante e 12V-55W
Anabbagiiante 12V-55W
Luce di posizione . s 12V-5Wx2
Luce di stop/fanalino di coda ' - LED
Luce targa 12V-5W |
Indicatore di direzione 12V-21Wx4
Luce pannello strumenti LED
Spia indicatori di direzione LED
Spia abbaglianti LED -
Spia folle LED
Spia MIL LED
Spia di avwertimento LED
Spia immobilizzatore (HISS) LED
Spia sistema ABS (CBBOOFA) LED ]
Fusibile Fusibile principale 30A |
Fusibile impianto PGM-FI 20A
Fusibile secondario 10Ax4,20Ax2
Fusibile principale sistema ABS (CBG0OFA) 10A
Fusibile relé di protezione automatica sistema ABS (CB600FA) T 30A
Fusibile motorino sistema ABS (CBBOOFA) J0A
Tensione di picco contagiri Minimo 10,5 V |
Resistenza sensore ECT B0°C 21-26k0
120 °C 0,65-0,73 kQ2
COPPIE DI SERRAGGIO
Pressostato olio motare 12 N-m (1,2 kgf-m) Applicare del sigillante sui filetti.
Bullone terminale filo pressostato olio motore 2,0 N-m (0,2 kgf-m)
Interruttore di folle 12 Nem (1,2 kgf-m)
Bullone di fissaggio commutatore di accensiong 25N-m (2,5 kgf-m) Bullone antisvitamento
Sensore ECT 23 N-m (2,3 kgf-m)
Dado di fissaggio luce targa 1,7 N-m (0,2 kgf-m)
Dado di fissaggio indicatore di direzione posteriore 5,0 N-m (0,5 kgf-m)

Bullone a esagono incassato quadro strumenti
Vite di montaggio quadro strumenti

0,5 N-m (0,1 kgf-m)
1,0 N-m (0,1 kgf-m)
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ATTREZZI

Tester diagnostico Imrie (modello 625) oppure
Adattatore fensione di picco
07HGJ-0020100

con multimetro digitale reperibile in commercio
(impedenza minima 10 MCYVCC)

Puntale di prova
07ZAJ-RDJAT10
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LUCIINDICATORI/INTERRUTTORI

RICERCA GUASTI
SENSORE VSITACHIMETRO

Il tachimetro e il contachilometri totalefparziale indicano "- - --",
EEPROM nel modulo ECM difettosa

Il contachilometri totale/parziale funziona correttamente mentre il tachimetro non funziona
Tachimetro del quadro strumenti difettoso

Il tachimetro funziona correttamente mentre il contachilometri totale/parziale non funziona
Contachilometri totale/parziale del quadro strumenti difettoso

Il tachimetro non funziona correttamente

1.

Controllo fusibili

Controllare se il fusibile principale o quello secondario sono bruciati,

Il fusibile é bruciato?

Sl - Sostituire il fusibile

NO - ANDARE AL PUNTO 2,

Controllo batteria

Assicurarsi che la batteria sia completamente carica e in buone condizioni.
La batteria é in buone condizioni?

Sl - ANDARE ALPUNTO 3.

NO - Sostituire la batteria

Controllo tensione di alimentazione sensore VS (lato sensore VS)
Controllare che i contatti del connettore 3P (Nero) del sensore VS non siano allentati o insufficienti.

Con il commutatore di accensione su ON misurare la tensione in corrispondenza del terminale giallo/rosso del connettore del
sensore VS,

C'é tensione di batteria?
S| - ANDARE AL PUNTO 4.
NO -+« Contatto allentato o insufficiente dei terminali correlati

» Interruzione nei fili giallo/rosso tra il quadro strumenti e il sensore VS
Controllo tensione di alimentazione sensore VS (lato quadro strumenti)
Controllare se i contatti del connettore 20P (Nero) del quadro strumenti sono allentati o insufficienti,

Con il commutatore di accensione su ON misurare la tensione in corrispondenza della parte inferiore del terminale del connettore
20P (Nero) del quadro strumenti.

C'é tensione di batteria?
Si - ANDARE AL PUNTOS5.
NO - + Contatto allentato o insufficiente dei terminali correlati

* Quadro strumenti difettoso
Controllo linea segnale sensore VS
Con il commutatore di accensione su OFF, controllare la continuita del filo rosa/blu tra i terminali del sensore VS e del tachimetro.
C'é continuita?

si - ANDARE AL PUNTO 6.
NO - Interruzione nel filo rosa/blu
Controllo segnale sensore VS

Sostenere la molocicletta con un ponte o un attrezzo equivalente e saollevare la ruota posteriore da terra.

Misurare |a tensione di uscita (segnale sensore) in corrispondenza del quadro strumenti con il commutatore di accensione su ON
ruotando lentamente la ruota posteriore con le mani (pagina 20-13).

Standard: Altenada0a5V
La tensione é quella specificata?
Sl - Tachimetro difettoso
NO - Sensore VS difettoso
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FARO

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la carenafura anteriore (pagina 2-5).

Ri i bulloni di i : CONNETTORE 8P  CONMNETTORE 14P
imuovere i bulloni di fissaggio. (Grigio) (Bl

Scollegare il connettore 8P (Grigio) del faro e liberare il fermaglio
del connetiore 14P (Blu) dellinterruttore sinistro del manubrio dal
gruppo faro,

BULLONE A ESAGONOC
INCASSATO/RONDELLA

Rimuovere il bullone a esageno incassato, la rondella & il gruppo

faro. FERMAGLIO

Instradare  Installare nell'ordine inverso rispetio alla imozione.
corretiaments i filf

(pagina 1-27).

FARO BULLONI

SOSTITUZIONE LAMPADINA

Rimuovere il gruppa faro (pagina 20-6).

PARAPOLVERE 5 CONNETTORE 2P

Rimuovere il parapalvere.
Scollegare il connettore 2P della lampadina del fara.

Sganciare il fermo della lampadina e rimuovere la lampadina del
faro.
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LUCI/INDICATORI/INTERRUTTORI

Installare la lampadina del faro allineandone la linguetta con la
scanalatura del gruppo faro.

Se si tocca la lampading a mani nude, ripulida con un panno
imbevuto di alcol denaturato per evitare che si bruci prima del e
previsto, i

NOTA

Non toccare la lampadina alogena del faro. Le impronte delle dita
possono creare dei punti caldi che ne causano a rottura.

Agganciare correttamente il fermo della lampadina.

LAMPADINA
Collegare il connettore 2P della lampadina del faro.

Installare il parapolvere allineandene le linguette con la scanalatura I-EONNEE 2P B PARAPOVERE
del gruppo faro. \ o

Installare il faro (pagina 20-6).

Allineare

LUCE DI POSIZIONE
SOSTITUZIONE LAMPADINA

Rimuavere il faro (pagina 20-6).

Estrarre il portalampada e la lampadina della luce di posizione dal
gruppo faro.

Rimuovere la lampadina della luce di posizione dal portalampada.

LAMPADINA

Installare nell'erding inverso rispetto alla rimozione.

PORTALAMPADA
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LUCI/INDICATORI/INTERRUTTORI

INDICATORE DI DIREZIONE
SOSTITUZIONE LAMPADINA

Rimuaoveare la vite.

Rimuovere il trasparente e il gommino di tenuta dellindicatore di
direzione, g : GOMMINO DI TENUTA
Premere la lampadina e ruotarla contemporaneamente in senso

antiorario per rimuoverla, quindi sestituia con una nuova. i
Controllare se il gommino di tenuta & indebolite o danneggiato e, se
necessario, sostituirlo, ;

Durante linstallazione, allneare la linguetta del trasparente
dell'indicatore di direzione con l'asola del gruppo indicatore di
direzione.

Installare il trasparente dellindicatore di direzione in ordine inverso
rispetto alla imozicne,

f TRASPARENTE

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE
INDICATORE DI DIREZIONE ANTERIORE

Rimuovere la carenatura anteriore (pagina 2-5),

INDICATORE DI DIREZIONE DADO

Rimuovere il dado di fissaggio, la piasira di centraggio e il gruppo
indicatore di direzione.

Installare nell'ordine inverso rispetto alla imoziene.

PIASTRA DI CENTRAGGIO
e
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INDICATORE DI DIREZIONE POSTERIORE
Rimuovere la carenatura posteriore (pagina 2-6).
Scollegare il connettore 2P dellindicatore di direzione posteriore.

Rimuovere il dado di fissaggio, la piastra di centraggio e il gruppo
indicatore di direzione.

Installare nell'ordine inverso rispetto alla imozione.
Serrare il dado di fissaggio alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 5,0 N-m (0,5 kgf-m)

LUCE DI STOP/FANALINO DI CODA
CONTROLLO

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e controllare
il funzionamento del fanalino di coda,

Controllare se tutti i LED nel gruppo luce di stop/fanaling di coda si
accendono quando la leva del freno anteriore efo il pedale del freno
posteriore vengono azionati.

Se qualehe LED non si accende, sostituire il gruppo luce di stop/
fanalino di coda (pagina 2-6).

+  Perla rimozionefinstallazione del gruppo luce di stop/fanalin di
coda (pagina 2-6).

LUCE TARGA
SOSTITUZIONE LAMPADINA

Rimuovere le viti e 'alloggiamento della luce della targa.

ALLOGGIAMENTO LUCE TARGA
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LUCI/INDICATORI/INTERRUTTORI

Non ruotare la  Estrarre la lampadina della luce della targa & sostituida con una
lampadina duranfe fla nuova.

rimozione,

Installare I'alloggiamento della luce della targa nellording inverso
rispetto alla rimozione,

Serrare le viti alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO: 1,7 N-m (0,2 kaf-m)

= LAMPADINA

QUADRO STRUMENTI

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE
Rimuovere quanto segue: AT

, PARAPOLVERE/ ; y QUADRO
~ gruppo faro (pagina 20-6) CONNETTORE 20P L~ STRUMENTI §

- copertura quadre strumenti (pagina 2-5)

Rimuovere il parapolvere e scollegare il connettore 20P del quadro
strumenti.

Rimuovere le viti e il quadro strumenti,

Installare il quadro strumenti nellordine inverso rispstto alla
rimozione.

SMONTAGGIO

Rimuovere le viti della copertura supericre del quadro strumenti,
VITI

Rimuovere i bulloni a esagono incassato e la copértura superiore
del quadro strumenti. . : 4 COPERTURA SUPERIORE BULLONI A ESAGONO

QUADRO STRUMENTI INCASSATO
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LUCI/INDICATORIINTERRUTTORI

Svitare le viti di montaggio del quadro strumenti.

VITI

Scomporre il quadro strumenti in coperchio superiore e inferiore &
schedzoa cirm‘jqi[i stampati, =8 ¢ SCHEDA A CIRCUITI STAMPATI

COPERCHIO
SUPERIORE

COPERCHIO
INFERIORE
MONTAGGIO
Montare il quadro strumenti nell'ordine inverso rispetto allo smontaggio.
COPERCHIO INFERIORE
COPERTURA SUPERIORE SCHEDA A CIRCUITI STAMPATI
QUADRO STRUMENTI
COPERCHIO SUPERIORE D
BULLONI A ESAGONO
INCASSATO
=D
0,5 N-m (0,1 kgf-m
( \Q‘ ) o
VITI GRUPPO

1,0 N-m (0,1 kgf-m)

VITI COPERTURA

Serrare le vili e i bulloni del quadro strumenti alla coppia specificata.
COPPIA DI SERRAGGIO:

Bullone a esagono incassato quadro strumenti:
0,5 N-m (0,1 kgt-m)

Vite di montaggio quadro strumenti:
1,0 N-m (0,1 kgf-m)
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CONTROLLO LINEA DI ALIMENTAZIONE/
MASSA

In presenza di indicazioni anomale nel quadro strumenti, controllare
quanto segue.

Rimuovere la coperura del quadro strumenti (pagina 2-5).
Rimuovere il parapolvere,

CONNETTORE 20P

Controllare quanto segue in corrispondenza dei terminali del
connettore lato cablaggio del quadro strumenti.

~  PARAPOLVERE

Linea di alimentazione

Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo nero/marrone e la
massa (-).

Con il commutatore di accensione in posizione ON ci deve essere
tensione di batteria.

Se non c'é tensione, controllare se il filo nero/marrone & interrotto.

Visto dal lato cablaggmfoonnetture 20P:

IIHI
[ 1]

[ |
| Tpd |
N

egi

Nera/imarrone (+)

Linea tensione di riserva

Misurare la tensione tra il terminale del filo rossofverde (+) e la
massa telaio (). ™ Visto dal lato cablaggio/connettore 20P:

Deve sempre esserci tensione di batteria.
Se non ¢'& tensione, controllare se il filo rossofverde & interrotto,

||f||

2%\

I
L
—

Rossoiverde (+)
Linea di massa
Misurare la continuita tra il terminale del filo verde/nero e la massa.
Deve sssen continuith. Visto dal lato cablaggio/connettore 20P:
Se non c'® continuitd, controllare se c'& uniinterruzione nel filo
verde/nero.

? Verde/nero
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SENSORE VS
CONTROLLO IMPIANTO

Cantrollare se gli indicatori funzicnano in modo corretto,
Se non funzionano, eseguire il controllo della linea di alimentazione
e di massa del quadro strumenti (pagina 20-12).

CONNETTORE 20P

Rimuovere la coperfura del quadro strumenti (pagina 2-5),
Rimuovere il parapolvera.

Sorreggere la motocicletta usando un cavalletio di sicurezza o un
ponte e sollevare da terra la ruota posteriore.

. PARAPOLVERE

Mettere il cambio in folle e portare il commutatore di accensionein [ :

posizione ON. Visto dal lato cablaggio/connettore 20P:
Misurare la tensione tra i terminali dei fili rosa/blu (+) e verde/nero (-
| del connettore lato cablaggio.

Ruotare lentamente a mana la ructa posteriore.

Dovrebbe esserci una tensione ad impulsi compresatra0e5 V. L L]

I
+ Se c'® tensione a impulsi, sostituire la scheda a circuiti del HE L
quadra strumenti (pagina 20-10). 7
* Se non c'd tensione a impulsi, controllare se ¢'& un'interruzione | |
o un cortocircuito nei fili rosa/blu & verde/nero. i
Se i fili sono in ordine, controllare il sensore VS {pagina 20-13).

Rosa/blu @@@ Verde/nero

CONTROLLO SENSORE VS

Himuovere la scalola del filtro aria (pagina 5-60).

Scollegare il connettore 3P (Nero) del sensore VS,

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e misurare la
tensione tra i terminali dei fili giallo/rosso (+) e verde/nero (<) del
connettore 3P lato cablaggio.

COLLEGAMENTO: Giallo/rosso (+) - Verde/nero (-)
STANDARD: Tensione batteria

Ci deve essere tensione di batteria,

{ Lato filo/terminali femmina;

Giallo/rosso  Verde/nero

il
CEalC)

Se non c'8 tensione, controllare se c'@ un'interruzione nei fili
correlati,

Se il tachimetro non funziona, eseguire il controllo del tachimetro
(pagina 20-12).

Quindi, eseguire il controllo della linea di alimentazione del sensore
VS,

Se il tachimetro e il cablaggio fra questo e il sensore VS non
presentano anomalie, sostituire il sensore VS (pagina 20-14).
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LUCI/INDICATORI/INTERRUTTORI
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la scatola del filtro aria (pagina 5-60).
Scollegare il connetiore 3P (Nero) del senscre VS.

CONNETTORE 3P (Nero

Rimuovere il bullone ¢ il sensore VS.

Controllare se 'O-ring & in buone condizioni &, se necessario,
sostituirlo.

Installare nell'ording inversa rispetto alla rimozione.

CONTAGIRI
CONTROLLO IMPIANTO

Con il commutatore di accensione su ON, controllare se la lancetta
del contagiri si sposta a fondo scala e quindi torna a zero.

Se |a lancefta non mostra la funzione iniziale, controllare la linea di
alimentazione del quadro strumenti (pagina 20-12).

Rimuovere la copertura del quadro strumenti (pagina 2-5).
Rimuovere il parapolvere.

Controllare che i terminali del connetiore 20P del quadro strumenti
non siano allentati o corrosi,

PARAPOLVERE
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Collegare i puntali dell'adattatore per tensione di picco o del tester
diagnostico Imrie ai terminali gialloiverde (+) e verde/nero (<) del
connettore 20P del quadro strumenti.

ATTREZZI:

Tester diagnostico Imrie (modello 625) oppure
Adattatore tensione di picco 07HGJ-0020100
con un multimetro digitale reperibile in commercio
(impedenza minima 10 MCQ/Vec)

COLLEGAMENTO:  Giallo/verde (+) - Verde/nero ()

Awviare il motore e misurare la tensione di picco di ingresso del
tachimetro.

TENSIONE DIPICCO:  Minimo 10,5V

Se la tensione di picco & normale, sostituire |a scheda a circuiti del
quadro strumenti (pagina 20-10),

Se il valore misurato & inferiore a 10,5 V, sostituire la centralina
ECM {pagina 5-85).

Se il valore & pari a 0V, controllare la continuita tra i terminali giallo/
verde del connettore 20P del quadro strumenti e del connettore 33P
(Grigio chiaro) della centralina ECM.

ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

Se non c'® continuitd, controllare se c¢'& un'interruzione nel
cablaggio.

Se ¢'é continuitd, sostituire la centralina ECM (pagina 5-85).

SPIA TEMPERATURA LIQUIDO DI
RAFFREDDAMENTO MOTORE/SENSORE ECT

CONTROLLO IMPIANTO

Se viene indicata una temperatura troppo alta o troppo bassa anche
se la temperatura del liquido di raffreddamento motore & normale,
controllare quanto segue.

Scollegare il connettore 3P (Nero} dal sensore ECT.

Collegare a massa con un ponticsllo il terminale del filo verdefblu
del connettore 3P del sensore ECT lato cablaggio.

Visto dal lato cablaggio/connettore 20P:
Verde/nero

L
/1

[ ]
H"l*

Giallofverde
®
ADATTATORE TENSIONE DI PICCO

CONNETTORE 33F (Grigio chiarg)
(Lato filoterminali femmina)

Giallo/verde < ®

e

CONNETTORE 20P
(visto dal lato cablaggio)

i

PONTICELLO

/@

CONNETTORE 3P (Nero}
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Portare il commutatore di accensione su "ON' e controllare
lindicatore della temperatura del liquido di raffreddamento motore e
le spie di avvertimento,

Se le spie di avvertimento e della temperatura del liquido di
raffreddamento  mofore segnalano un  sumiscaldamento
(ilustrato nella figura sulla destra), controllare il sensore ECT
(pagina 20-16).

Se le spie di awertimento e della temperatura del liquido df
raffreddamento motore non si accendono, controllare quanto
segue.

- Interruzione nel filo del sensore ECT (verde/blu}

- Quadro strumenti difettoso

CONTROLLO SENSORE ECT
Rimuovere il sensore ECT (pagina 5-83).

Tenere in sospensione il sensore ECT in un contenitore di liquido di
raffreddamento (miscela 1:1), riscaldare con una piastra elettrica e
misurare la resistenza del sensore mentre il liquido di
raffreddamento si riscalda.

Immergere il sensore ECT nel liquido di raffreddamento fino ai
filetti, lasciando almeno 40 mm tra il fondo del contenitore & la
parie inferiore del sensore.

Mantenere costante la temperatura per 3 minuti prima della
verifica. Una variazione improwvisa della temperatura causa
delle letture errate. Non lasciare che il termometro o il sensore
ECT tocchino il contenitore.

Sostituire il sensore se non rientra nelle specifiche di oltre il 10% per
una qualsiasi delle temperature elencate.

Temperatura B0°C 120°C

Resistenza 21=-26kQ

0,65-0,73 k2

Installare il sensore ECT (pagina 5-83).

SPIA PRESSIONE OLIO MOTORE/
PRESSOSTATO OLIO MOTORE

CONTROLLO

Se |a spia pressione olio motore e le spie di awerimento
rimangono accese con il motore in funzione anche s e condizioni e
illivello dell'olio matore sono normali, controllare quanto segue.

SPIA DI AVVERTIMENTO

| SPIA TEMPEFIATUF[A LIQUIDD =
DI RAFFREDDAMENTO MOTORE

TERMINALE SENSORE ECT

SPIA DI AVWERTIMENTO

i &&'r BEEET \
SPIA PFIESSIONE OLIO MUTOHE
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LUCI/INDICATORUV/INTERRUTTORI
Rimuovere il cappuccio di gomma e scollegare il filo del pressostato ¢
olio motore rimuovendo il bullone del terminale. CAPPUCU DI GOMMA PRESSOSTATO
OLIO MOTORE

Awviare il motore, confrollare le spie della pressione dell'clio motore
e di avvertimento.

+» Se le spie s accendono, controllare quanto segue,
- Cortocircuito nel filo (blu'rosso) del pressostato olio motore.
- Quadro strumenti difettoso

* Se le spie non si accendono, sostituire il pressostato olio
motore.

Se le spie di awertimento e della pressione dell'olic motore non
funzionano, controllare quanto segue:

Rimuovere il cappuccio di gomma e scollegare il filo del pressostato
olio moetore rimucvendo 1l bullone del terminale.
Collegare a massa sul motore il terminale del filo con un ponticelio.

Awviare il motore e controllare la spia pressione olic matore e le spie
di avvertimento,

*+ Se le spie si accendono, sostituire il pressostato olic motore,

* Se le spie continuano a non funzionare, controllare quanto
seque:
~ interruzione nel filo (blu/rosso) del pressosiato olio motore
- quadro strumenti difettoso

INDICATORE LIVELLO CARBURANTE

CONTROLLO IMPIANTO
INTERRUZIONE NELL'IMPIANTO LIVELLO CARBURANTE

Se l'indicatore di livello del carburante appare come illustrato nella
figura sulla destra sono presenti interruzioni nel sistema di
indicazione del livello del carburante. Controllare le interruzioni

INDICATORE LIVELLO CARBURANTE

come descritto di seguito.
i] F Eﬂ F i] Fiju F
] [
- - __ -
| i) {5 .1
] [
Ei 13/ | kI

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5). 7
| s oy §CDNNETFOHE 2P (Eoru)
Collegare con il lato cablaggio, mediante un ponticello, i terminali P : i

dei fili grigio/nero & verde del connettore 2P (Ecru) del sensore
livello carburante.

Porare il commutatore di accensione in posizione "ON' e
controllare l'indicatore di livelle del carburante.

+ Se lindicatore di livello del carburante continua a mostrare i
segni di un'interruzione, controllare quanto segue.
= Interruzione nei fili grigio/ero & verde fra il quadro strumenti
e il sensore livello carburante
— Scheda a circuiti del quadro strumenti difettosa (pagina 20-
10)
* Se lindicatore segnala il pieno ("F"), controllare il sensare livello
carburante.

Grigio/nero

B PONTICELLO 3 Verde
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CORTOCIRCUITO NELL'IMPIANTO LIVELLO CARBURANTE

Se lindicatore di livello del carburante segnala quanto riporiato St z
nella figura sulla destra (piena) nonostante il serbatoio sia vuote,
controllare se nellimpianto livello carburante & presenta wun
cortocircuito.

cimm

INDICATORE LIVELLO CARBURANTE (PIENQ)

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).
Scollegare il connettore 2P (Ecru) del sensare livello carburante.
Portare il commutatore di accensione in posizione ON.

+ Se lindicatore di livello del carburante continua a mostrare |
segni di uninterruzione, controllare il sensore livello carburante.
+ Selindicatore segnala il pieno, controllare quanto segue.
= Cortacircuito nel filo grigio/nero tra il quadro strumenti e il
sensore livello carburante
- Scheda a circuiti del quadro strumenti difettosa (pagina 20-
10)

CONNETTORE 2P (Ecru)

SENSORE LIVELLO CARBURANTE
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere il serbateio del carburante {pagina 5-57).

Non danneggiare né  Rimuovere i dadi, il sensore della riserva del carburante & I'O-ring.
piegare il braccio del
sensore delia riserva.

Cantrollare se 'O ring & in buono stato e sostituilo se necessario.

Non danneggiare né  Installare il sensore della riserva del carburante nel serbatoio
piegare il braccio del  carburante.

sensore della risena.  |neyaiiare nellordine inverso rispetio alla rimozione.
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CONTROLLO

Controllare se il sensore livello carburante e il braccio sono

danneggiati,

Misurare la resistenza in corrispondenza del terminale del
connettore 2P (Ecru) del sensore livello carburante spostando il

galleggiante nella posizione superiore ‘F* & inferiore 'E",

—_—

" SUPERIORE "F" INFERIORE "E*

E_Eggl_ktenza

8-12

Q

234-240

COMMUTATORE DI ACCENSIONE
CONTROLLO

Rimuovere il faro (pagina 20-6).

Sganciare il connettore 2P (Marrone) del commutatore di |

accensione dalla staffa del quadro strumenti.

Scollegare il connettore 2P (Marrone) del commutatore di

accensione,

Controllare la continuita tra i terminali del filo del connettore del
commutatore di accensione in tutte le posizioni del commutatore.

Deve esserci continuita tra i fili con i seguenti codici colore:
COMMUTATORE DI ACCENSIONE:

BAT1| IG [BAT2| HAZ| CHIAVE
HAZ OO | weehira
ON | OO C)—-d) KEYON
OFF DISRSEATA
LOCK e

- Y, SENSORE
RISEAVA
CARBURANTE

BRACCIO

#:

(Marrone) §
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LUCI/INDICATORIINTERRUTTORI
RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere il faro (pagina 20-6).

o R B 2 L

CONNETTORE 2P (Marrone)

NETTORE 4P (Ecru

e

CON

A

Sganciare i connettori 4P (Ecru) del ricevitore immobilizzatore e 2P
(Marrone) del commutatore di accensione dalla staffa del quadro
strumenti.

Scollegare il connettore 2P (Marrone) del commutatore di
accensione. 4

&

)

Rimuovere i bulloni e il commutatore di accensione.

Installare il commutatore di accensione sul ponte superiore.
Serrare i nuovi bulloni di fissaggio del commutatore di accensione
alla coppia specificata.

COPPIA DI SERRAGGIO: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Installare i componenti rimossi nellordine inverso rispetto alla
rimozione.

INTERRUTTORI MANUBRIO

Rimuovere il fara (pagina 20-8). CONNETTORE 14P {BI}

Scollegare i connettori degli interruttori del manubrio (Blu & Grigio).  INTERRUTTORE DESTRO MANUBRIO

CONNETTORE 10P (Grigio)
INTERRUTTORE SINISTRO MANUBRIO
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INTERRUTTORE DESTRO MANUBRIO

Controllare la continuita dell'interruttore destro del manubrio tra i
terminali del filo del connettore dell'interruttore del manubrio.

Ci deve essere continuita tra i terminali nel modo seguente:

INTERRUTTORE DI
SPEGNIMENTO MOTORE

§ INTERRUTTORE
LUGI DI EMERGENZA

INTERRUTTORE
DI AVVIAMENTO

INTERRUTTORE DESTRO MANUBRIO:

I A3 L INTERRUTTORE DI AVVIAMENTO INTERRUTTORE LUCI DI EMERGENZA
IG |BATZ2 \ ST | IG [BAT4| HL W | R L

OFF PREITO OO0 OFF

RUN | O+O rremuTo] OO oN | O+O+O

COLORE|BIYW| BI COLORE | Y/R |BI'W | BIR [Bu/W COLORE| Gr | Lb | O

INTERRUTTORE SINISTRO MANUBRIO

Controllare la continuitad dellinterruttore sinistro del manubrio tra | ===
terminali del filo del connettore dellinterrutiore del manubrio. INTERRUTTORE LAMPEGGIO g

Ci deve essere continuita tra i terminali nel modo seguente:

e INTERRUTTORE
INTERRUTTORE AVVISATORE

INDICATORI DI DIREZIONE ACUSTICO
INTERRUTTORE SINISTRO MANUBRIO:
iR, Mo vors T
WIlR L BAT4| Hi HL | Lo | Hi Ho [BAT3
R |O+40O PREILTO lo | OO PREMITO
N premuto] CH-O (N) | O+O+0O premuTo| OO
L * 5 COLORE [Bu/W| Hi | O O COLORE| Lg |BUG
COLORE| Gr | Lb | © ‘ COLORE [Bu/W Bu
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LUCI/INDICATORIINTERRUTTORI

INTERRUTTORE LUCE DI STOP
ANTERIORE

Scollegare i connettori dellinterruttore anteriore della luce di stop e
controllare se ¢'& continuita tra | terminali.

-
INTERRUTTORE LUCE DI STOP

Dovrebbe esserci continuita con la leva del freno azionata e non
dovrebbe esserci continuita quando la leva del freno viene
rilasciata.

POSTERIORE

Rimuovere la copertura lato destro (pagina 2-4).

Scollegare il connettore 2P (Nero) dellinterrutiore della luce di stop
posteriare & controllare se vi @ continuita fra i terminali,

Dovrebbe esserci continuitd con il pedale del freno premuto e non
dovrebbe esserci continuita quando il pedale del freno viene
rilasciato.

INTERRUTTORE FRIZIONE

Scollegare i connetiori dellinterruttore della frizione e controllare la
continuité tra | terminali. INTERRUTTORE FRIZIONE

Vi dovrebbe essere continuita con la leva della frizione azionata e
assenza di continuita quando la leva della frizions viene rilasciata.
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INTERRUTTORE FOLLE
CONTROLLO

Scollegare il connettore dell'internutiore di folle dall'internutiore.

Mettere in folle il cambio e controllare la continuitd tra il terminale
dell'interruttore di folle e la massa.

Dovrebbe esserci continuitd con il cambio in folle & assenza di
continuita con una marcia inserita.

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Scollegare il connettore dell'interruttore di folle dall'interruttore.
Rimuovere [linterruttore di folle e la rondella di tenuta.

Installare l'interruttore di folle con una nuova rondella di tenuta.
Serrare l'interruttore di folle alla coppia specificata,

COPPIA DI SERRAGGIO: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Collegare il connettore dellinterruttare di folle allinterruttore.

INTERRUTTORE CAVALLETTO LATERALE
CONTROLLO

Rimuovere la copertura laterale sinistra (pagina 2-4).

Scollegare il connettore 2P (Verde) dellinterruttore del cavalleto
laterale.

CONNETTORE 2P (Verde) [l
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LUCI/INDICATORI/INTERRUTTORI

Controllare la continuita tra i terminali del connettore 2P (Verde)
dellinterruttore del cavalletto laterale,
Vi dovrebbe essere continuita con il cavalletto sollevato.

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Rimuovere la copertura laterale sinistra (pagina 2-4). Fe ONN ORE 2P (Verde)
g f

Scollegare il connettore 2P (Verde) dellinterruttore del cavalletto
laterale,

Liberare il filo del pressostato dell'olio motore dalla fascetta.

Rimuovere il coperchio del basamenta posteriore A.

Liberare il filo del cavalletio laterale dalla guida. #
Sganciare i fermagli del filo del cavalletto laterale dal coperchio del [
basamento posteriore B e dalla staffa pemo sinistra.

Rimuovere il bullene e linterruttore cavalletto laterale.

Installare l'interruttore del cavalletto laterale allineando la relativa
spina con il foro del cavalletto laterale e la scanalatura
dellinterrutiore con il perno di fissaggio.

Fissare l'interruttore del cavalletto laterale con un nuovo bullone.

Instradare  Installare i componenti rimossi nellordine inverso rispetto alla
correttamente il filo del  rimozione.
cavalletto laterale
{pagina 1-23).

INTERRUTTORE
CAVALLETTO LATERALE FORO
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AVVISATORE ACUSTICO
CONTROLLO

Scollegare i connettori dei fili dall'avvisatore acustico.

Collegare direttamente la bafteria da 12 V al terminale
dell'avvisatore acustico e controllare il suono dell'avvisatore,

RIMOZIONE/INSTALLAZIONE

Scollegare i connettori dei fili dall'avvisatore acustico,
Rimuovere il dado e I'avvisatore acustico.
Installare nell'ordine inverso rispetto alla rimozione.

CONNETTORI {88 AVVISATORE ACUSTICO

RELE INDICATORI DI DIREZIONE
CONTROLLO

1. Controllo circuito correlato

Controllare quanto seque:

- lampadina bruciata o di potenza non cometta

- fusibile bruciato

- funzionamento del commutatore di accensione e
dellinterruttore degli indicatori di direzione

- connetiori allentati

Controllare | suddetti componenti,
| suddetti componenti sono in buone condizioni?

SI - ANDAREALPUNTO?2.
NO - Sostituire o riparare il componente che non funziona
correttaments
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LUCI/INDICATORIINTERRUTTORI

2. Controllo del circuito degli indicatori di direzione
Rimucvere la carenatura posteriore (pagina 2-6).

Scollegare il connettore 4P dellindicatore di direzione, quindi
cortocircuitare i terminali grigio e bianco/verde del connettore
|ato cablaggio con un ponticello.

Portare il commutatore di accensione in posizione ON e
controllare la spia degli indicatori di direzione portando
linterruttore degli indicatori di direzione in posizione ON.

RELE INDICATORI DI DIREZIONE

La spia si accende?
si - ANDARE AL PUNTO 3.
NO = Interruzione nei fili correlati

CONNETTORE 4P

3. Controllo linea di massa

Controllare la continuitd tra il terminale del connettore 4P
(verde) e la massa.

C'é continuita?
sl - + Relé indicatori di direzione difettoso
* Contatio allentato o difettoso del terminali del
connettore
NO - Interruzione nel filo verde

RELE FARI

Rimuovere la carenatura posteriore (pagina 2-8),

Rimuovere il relé fari dal supporto in gomma.
Scollegare il connettore 4P del relé fari,

Collegare un ohmmetro ai terminali del connettore del rel# fari. RELE FARI BATTERIA
COLLEGAMENTO: A (nero/rosso) - B (blu/nero)

Collegare la batteria da 12 V ai seguenti terminali dei connettori del
relé fari.

COLLEGAMENTO: C (blu)- D (verde)

Deve esserci continuita quando |a batteria da 12 V & collegata.
Se non c'& continuita quando la batteria da 12 V & collegata, |
sostituire il rel@ fari.
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21. IMMOBILIZZATORE (HISS)

UBICAZIONE COMPONENTI «ssssessssssssssssses
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

UBICAZIONE COMPONENTI

INTERRUTTORE DI SPEGNIMENTO MOTORE
RICEVITORE IMMOBILIZZATORE

SENSORE CKP FUSIBILE PRINCIPALE 30 A

ECM FUSIBILE 204, 10A

~
BATTERIA
R .. ROSSO
Bl ... NERO
FUSIBILE {10A)  COMMUTATORE DI ACCENSIONE Bu ... BLU
Bl ——Q_"0 RB —0 o R Y .. GIALLO
G ... VERDE
FUSIBILE FI (20 A) W BIANCO
— Y Bt e M — O ... ARANCIONE
RICEVITORE | il RELE DI SPEGNIMENTO % 0N
IMMOBILIZZATORE ! - MOTORE SPIA
v dE | AW IMMOBILIZZATORE
— FUSIBILE PRINCIPALE
— BIW w | p | (304)
| YR }wau
1 1
4P
ECRU
TM’Fl wy | wr | ao | P |J;
L

AEAL AL L, ® O

SENSORE CKP

- ECM BATTERIA
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

INFORMAZIONI DI SERVIZIO
INFORMAZIONI GENERALI

- W & & & @

HISS & l'acronimo di Honda Ignition Security System (impianto antifurio Honda).

Quando si controlla il sistema di immobilizzazione (HISS), sequire sempre i punti riportati nella ricerca quasti (pagina 21-8).

Tenere la chiave dellimmobilizzatore lontana dall'alira chiave dellimmobilizzatore durante limpiego. Si pud infatti disturbare il segnale del codice della
chiave e il sistema non funzionerebbe in modo corretto.

La chiave incorpora un componente elettronico (transponder). Non lasciarla cadere e non sbatterla contro oggetti duri, non lasciara neppure sul cruscotto
della macchina, ecc. dove si potrebbe verificare un aumento della temperatura, Non lasciare la chiave in acqua per un lunghi periodi, per esempio quando si
lavano gli indumenti.

Se si perdono tutte e chiavi con transponder, oltre alle chiavi & necessario sostituire anche la centralina ECM.

L'impianto non funziona con una chiave duplicata a meno che il codice non sia stato registrato nel transponder dell'impianto dellimmobilizzatore (HISS).

La centralina ECM pud memorizzare i codici di quattro chiavi. (Le quattro chiavi possono essere registrate).

Mon tentare di modificare Iimmobilizzatore poiché potrebbe guastarsi completamente (causando il mancato avviamento del motore).

Per il controllo dellimpianto di accensione (pagina 18-5).

Per la manutenzione del commutatore di accensione (pagina 20-19).

ATTREZZ|
Cablaggio di prova Adattatore per cablaggio di prova Puntale di prova
O7TXMZ-MBWO101 070MZ-MEC0101 07ZAJ-RDJA110
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IMMOBILIZZATORE (HISS)
PROCEDURE DI REGISTRAZIONE CHIAVE

Quando si perde la chiave oppure & necessaria una chiave di scorta aggiuntiva:
1. Procurarsi una nuova chiave con fransponder.

2. Smerigliare la chiave in base alla forma di quella originale.
3. Applicare la tensione di una batteria da 12 V alle linee del sensore CKP della centralina ECM utilizzando I'attrezzo speciale (pagina 21-7).
4. Portare il commutatore di accensione su "ON" con la chiave originale. La spia dellimmobilizzatore si accende e rimane accesa.

Il codice della chiave originale viene ricanosciuto dalla centralina ECM.
Se ci sono dei problemi nellimmobilizzatore (HISS), il sistema passa alla modalita diagnostica e la spia rimane accesa per dieci secondi circa, dopodiché
viene segnalato il codice di guasto (pagina 21-7).

5. Scollegare il morsetto rosso dell'adattatore di controllo dal terminale positivo (+) della batteria per due secondi o pili e poi ricollegarlo. La spia rimane accesa
per due secondi circa, dopodiché lampeggia ripetutamente quattro volte.

Morsetto rosso collegato

ON \

2 secondi

+ Limmobilizzatore (HISS) entra in modalita di registrazione. Vengono annullate le registrazioni di tutte le chiavi ad eccezione di quella originale inserita nel
commutatare di accensione, (Viene annullata la registrazione della chiave persa o di quella di scorta).

NOTA:

» Lachiave di scorta deve essere regisirata di nuovo.

6. Porare il commutatore di accensione su "OFF* e rimuovere la chiave,

7. Portare il commutatore di accensione su "ON" con una chiave nuova o con quella di scorta {non usare mai la chiave registrata ai punti precedenti). La spia
si accende per due secondi e poi lampeggia ripetutamente quattro volte.

ON

OFF
2 secondi

* Lanuova chiave o la chiave di scorta sono state registrate nella centralina ECM.
* Se ci sono dei problemi con la registrazione, il sistema passa alla modalita diagnostica e la spia rimane accesa per dieci secondi circa dopodiché viene
segnalato il codice di guasto (pagina 21-8).

NOTA:
+ Tenere ['altra chiave con transponder lontana pid di 50 mm dal ricevitore dellimmobilizzatore.

8. Ripetere i punti 6 e 7 quando si registrano altre chiavi nuove.

NOTA:

* La centralina ECM pud memorizzare i codici di quattro chiavi. (Le quattro chiavi possono essere registrate).

9. Portare il commutatore di accensione in posizione *OFF", imuovere |'adattatore di controllo e collegare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP.
10. Portare il commutatore di accensione su "ON" con |a chiave registrata.

+ Limmobilizzatore (HISS) ritoma in modalita normale.

11. Controllare se il motore pud essere avviato usando tutte le chiavi registrate.
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

Se il commutatore di accensione é difettoso (sostituzione del commutatore di accensione):
1. Procurarsi un nuovo commutatore di accensione e due nuove chiavi con transponder.

2. Rimuovere il commutatore di accensione (pagina 20-19).

3. Applicare la tensione di una batieria da 12 V alle linee del sensore CKP della centralina ECM utilizzando I'attrezzo speciale (pagina 21-7).

4. Mettere la chiave originale (registrata) vicino al ricevitore dellimmodilizzatore in moda che il transponder nella chiave possa comunicare con il ricevitore.
5

. Collegare un nuovo commutatore di accensione al cablaggio. Portare il commutatore di accensione su "ON* con una chiave con transponder nuova (tenere
il commutatore di accensione lontano dal ricevitore). La spia dellimmobilizzatore si accende e rimane accesa.

Il codice della chiave originale viene riconosciuto dalla centralina ECM.
* Se ci sono dei problemi nellimmobilizzatore (HISS), il sistema passa alla modalith diagnostica e la spia rimane accesa per dieci secondi circa, dopodiché
viene segnalato il codice di guasto (pagina 21-7).

6. Scollegare il morsetto rosso dell'adattatore di controllo dal terminale positivo (+) della batteria per due secondi o pill  poi ricollegarlo, La spia rimane accesa
per circa due secondi, dopodiché lampeggia ripetutamente quatiro volte.

Morsetto rosso collegato

on AN

¢ L'immobilizzatore (HISS) entra in modalita di registrazione. Viengono annullate le registrazioni di tutte le chiavi ad eccezione di quella originale che si trova
vicino al ricevitore.

7. Portare il commutatore di accensione su "OFF" e rimuovere la chiave.
B. Installare il commutatore di accensione (pagina 20-19).
9. Portare il commutatore di accensione su "ON' con la prima chiave nuova. La spia si accende per due secondi e poi lampeggia ripetutamente quattro volte.

ON

OFF

2 secondi

* Laprima chiave viene registrata nella centralina ECM.
+ Sg ci sono dei problemi con la registrazione, il sistema passa alla modalita diagnostica e la spia rimane accesa per dieci secondi circa dopodiché viene
segnalato il codice di guasto (pagina 21-8).

10. Portare il commutatore di accensione su "OFF" e scollegare il morsetto rosso dell'adattatore di controllo dal terminale positivo (+) della batteria.

11. Portare il commutatore di accensione su "ON" (con la prima chiave registrata al punto 9). La spia dellimmobilizzatore si accende per due secondi e poi si
spegne.

* L'immobilizzatore (HISS) ritora in modalita normale.
12. Portare il commutatore di accensione su "OFF" e collegare il morsetto rosso dell'adattatore di controllo al terminale positivo (+) della batteria,
13. Portare il commutatore di accensione su "ON* (con la prima chiave registrata al punto 9). La spia dellimmobilizzatore si accende & rimane accesa.

* |l codice della prima chiave viene riconosciuto dalla centralina ECM.
*+ Sa ci sono dei problemi nellimmobilizzatore (HISS), il sistema passa alla modalita diagnostica e la spia imane accesa per dieci secondi circa, dopodiché
viene segnalato il codice di guasto (pagina 21-7).

14, Scollegare il morsetto rosso dell'adattatore di controllo dal terminale positivo (+) della batteria per due secondi o pili e pai ricollegario. La spia rimane accesa
per circa due secondi, dopodiché lampeggia ripetutamente quattro volte.

+ L'immobilizzatore (HISS) entra in modalita di registrazione. Viene annullata la registrazione della chiave originale usata al punto 4.
15, Portare il commutatore di accensione su "OFF" e rimuovere la chiave.
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

16. Portare il commutatore di accensione su "ON" con la seconda chiave nuova (non usare mai la chiave registrata al punio 9). La spia si accende per due
secondi e poi lampeggia ripetutamente quaitro volte.

+ Laseconda chiave viene registrata nella centralina ECM.
» Se ci sono dei problemi con la registrazione, il sistema passa alla modalita diagnostica & la spia rimane accesa per dieci secondi circa dopodiché viene
segnalato il codice di guasto (pagina 21-8).

NOTA:
s Tenere |'altra chiave con transponder lontana pil di 50 mm dal ricevitore dellimmobilizzatore,

17. Ripetere i punti 15 e 16 quando si registrana altre chiavi nuove.

NOTA:
+ Lacentralina ECM pud memorizzare i codici di quatiro chiavi. (Le quattro chiavi possono essere registrate).

18, Portare il commutatore di accensione in posizione "OFF", rimuovere l'adattatore di controllo e collegare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP.
19, Poriare il commutatore di accensicne su "ON® con la chiave registrata.

*  L'immobilizzatore (HISS) ritorna in modalita normale.

20. Controllare che il motore possa essere awiato usando tutte le chiavi registrate.

Quando sono state perse tutte le chiavi oppure la centralina ECM é difettosa:
1. Procurarsi una nuova centralina ECM e due nuove chiavi con transponder.

2. Smerigliare le chiavi in base alla forma della chiave originale (oppure usare il numero di regisirazione se sono state perse tutle le chiavi),
3. Sostituire la centralina ECM (pagina 5-95).
4

. Portare il commutatore di accensione su "ON" con Ia prima chiave nuova, La spia dellimmobilizzatore si accende per due secondi, dopodiché lampeggia
ripetutamente quatiro volte.

ON

OFF

2 secondi

+ Laprima chiave viene registrata nella centralina ECM.
+ Se ci sono dei problemi con la registrazione, il sistema passa alla modalita diagnostica e la spia rimane accesa per dieci secondi circa dopodiché viene
segnalato il codice di guasto (pagina 21-8).

5. Portare il commutatore di accensione su "OFF" e rimuovere la prima chiave.

6. Porare il commutatore di accensione su "ON" con la seconda chiave nuova. La spia dellimmobilizzatore si accende per due secondi, dopodiché lampeggia
ripetutamente quattro volte.

» Laseconda chiave viene registrata nella centralina ECM.
* Se ci sono dei problemi con la registrazione, il sistema passa alla modalita diagnostica e la spia rimane accesa per dieci secondi circa dopodiche viene
segnalato il codice di guasto (pagina 21-8).

7. Portare il commutatore di accensione su "OFF" e rimuovere la seconda chiave.

* |l sistema (centralina ECM) non entra in modalita normale a meno che nella centralina ECM non vengano registrate due chiavi. . .
» Laterza chiave nuova non pud essere registrata di seguito. Quando & necessario registrare |a terza chiave, seguire le procedure "Quando si perde la chiave
oppure & necessaria una chiave aggiuntiva® (pagina 21-4).

B. Controllare che il motore possa essere avviato usando tutte le chiavi registrate.
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

INFORMAZIONI DIAGNOSTICHE IMPIANTO HISS

Sallevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).
Scollegare il connettore 2P (Rosso) del sensore CKP.

Collegare |'adattatore di controllo al connettore lato cablaggio.

ATTREZZI;
Cablaggio di prova 07XMZ-MBW0101
Adattatore per cablaggio di prova  070M2Z-MEC0101

Collegare il morsetio rosso dell'adattatore di controllo al terminale
positivo (+) della batteria da 12 V e il morsetto verde al terminale §
negativo (-).

Ela_ﬁfbné'_ CONNETTO

RE 2P (Rosso)
" CABLAGGIO

Portare il commutatore di accensione su "ON" con la chiave
correttamente registrata,

La spia dellimmobilizzatore si accende per dieci secondi circa,
quindi inizia a lampeggiare per segnalare il codice di guasto se Il
sistema non funziona correttamente.

La frequenza del lampeggio viene ripefuta.

NOTA:

* La spia dellimmobilizzatore rimane accesa quando il sistema
funziona correttamente. (Il sistema si trova in modalita normale
e il codice di guasto non viene segnalato).

s PRV A i

CODICE DI GUASTO HISS
Quando il sistema (centralina ECM) passa dalla modalita normale alla modalita diagnostica:
| SCHEMA DI LAMPEGGIO SINTOMO —_ PROBLEMA PROCEDURA |
| dati della centralina Centralina ECM Sostituire la centralina
ON ---- ECM sono anomali. difettosa ECM.
10 sec.
__'_'_ o | segnali del codice Ricevitore o Eseguire la ricerca guasti
non possono essere cablaggio (pagina 21-9).
I | | | | I | I I trasmessi o ricevuti. immobilizzatore
difettoso
Il codice di Segnale disturbato Tenere ['altra chiave con
identificazione non dall'altro transponder transponder a pill di 50
I I 1 | | | | | | corrisponde. mm dal ricevitore
dell'immaobilizzatore.
o B Il codice segreto non
corrisponde.

21-7




IMMOBILIZZATORE (HISS)

Quando il sistema (centralina ECM) passa dalla modalita di registrazione alla modalita diagnostica:

SCHEMA DI LAMPEGGIO SINTOMO PROBLEMA PROCEDURA
La registrazione si & La chiave & gia Usare una nuova chiave
ON = sovrapposta. registrata o quella cancellata.
o WUUUL conetiamerte.
" 10sec.
| segnali del codice La comunicazione Esequire la ricerca guasti
nen possono essere fallisce. {pagina 21-9).
I |||H| ||‘ trasmessi o ricevuti.
La regisirazione & La chiave & gia Usare una nuova chiave.
impossibile. registrata sull'altro
| |||| HH sistema.
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

RICERCA GUASTI

La spia dellimmobilizzatore si accende per due secondi circa e poi si spegne quando il commutatore di accensione viene portato su
"ON" con la chiave correttamente registrata e il sistema di immobilizzazione (HISS) funziona normalmente. Se si verificano dei problemi
0 se non viene usata |a chiave correttamente registrata, la spia rimane accesa.

La spia dell'immobilizzatore non si accende quando il commutatore di accensione viene portato in posizione "ON"

Controllo fusibili

Controllare il fusibile secondario (10 A).

Il fusibile é bruciato?

sl - Sostituire l fusibile.

NO - ANDARE AL PUNTO 2.

Controllo quadro strumenti

Controllare se la spia di folle sl accende quando il commutatore di accensione viene portato in posizione ON.
La spia si accende?

Sl - ANDARE AL PUNTO 4,

NO - ANDARE AL PUNTO 3.

Controllo linea di alimentazione quadro strumenti

Controllare la linea di alimentazione (filo nero/marrone) in corrispondenza del connettore del quadro strumenti (pagina 21-12).
La tensione rientra nelle specifiche?

sl - Quadro strumenti difettoso

NO = » Interruzione nel filo nero/marrone
+ |nterruzione nel filo verde/nero

Controllo linea spia immobilizzatore in corrispondenza del connettore della centralina ECM

Controllare la linea della spia dellimmaobilizzatore (file bianco/rosso) in corrispandenza del connettore della centralina ECM (pagina
21-13).

La tensione rientra nelle specifiche?

sl - ANDARE AL PUNTO &.

NO - ANDARE AL PUNTO 5.

Controllo linea spia immobilizzatore in corrispondenza del connettore del quadro strumenti

Controllare la linga della spia dellimmobilizzatore (filo biancofrosso) in corrispondenza del connettore del quadro strumenti (pagina
21-12).

La tensione rientra nelle specifiche?

si - Quadro strumenti difettoso

NO - Interruzione nel filo bianco/rosso

Controllo linea di alimentazione in corrispondenza del connettore della centralina ECM

Controllare la linea di alimentazione (filo nero/bianca) in corispondenza del connettore della centralina ECM {pagina 21-13).

La tensione rientra nelle specifiche?
si — ANDARE AL PUNTO 7.
NO - « Intemuzione nel filo nero/bianco
* Relé spegnimento motore difettoso
» Fusibile impiante di alimentazione (20 A) bruciato
+ Interruzione nei fili rosso/giallo e rosso/bianco tra la batteria e il relé spegnimento motore

Controllo linea di massa in corrispondenza del connettore della centralina ECM
Controllare le linge di massa (fili verde e verde/bianco) in corrispondenza del connettore della centralina ECM (pagina 21-13).
C'a continuita?

si -+ Contatto allentato o difettoso connettore centralina ECM
* Centralina ECM difettosa
NO - Interruzione nel filo verde o verde/bianco
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

La spia dell'immobilizzatore rimane accesa con il commutatore di avviamento su "ON"

Controllo disturbo ricevitore immobilizzatore

Contrallare la presenza di ostacoli metallici o dell'altra chiave con transponder del veicolo vicino al ricevitore dellimmobilizzatore e
alla chiave.

C'é un ostacolo metallico o I'altra chiave con transponder?
Si - Rimuoverli e ricontrollare.

NO - ANDARE AL PUNTO 2.

Controllo della prima chiave con transponder

Portare il commutatore di accensione su “ON" con la chiave con transponder di scorta e controllare la spia dellimmobilizzatore.
La spia dovrebbe accendersi per 2 secondi & poi spegnersi.

La spia si spegne?

si - Prima chiave con fransponder difettosa
NO - ANDARE AL PUNTOQ 3.

Controllo codice di guasto

Eseguire la procedura di indicazione del codice di guasto (pagina 21-7) e controllare se la spia dellimmobilizzatore si accende e
comincia a lampeqgiare.

La spia lampeggia o rimane accesa?

LAMPEGGIA-Leggere il codice di guasto (pagina 21-7).

RIMANE ACCESA-ANDARE AL PUNTO 4.

Controllo linea spia immobilizzatore in corrispondenza del connettore della centralina ECM

Controllare la linea della spia dellimmobilizzatore (filo biancofrasso) in corrispondenza del connetiore della centralina ECM (pagina
21-13). —

La tensione rientra nelle specifiche?

Sl - ANDARE AL PUNTOS.

NO - Corocircuito nel filo biancafrossa.
Controllo linea sensore CKP

Controllare |a linea del sensare CKP (fili giallo e bianco/giallo) tra i connettori della centralina ECM e del sensore CKP (pagina 21-
14),

C'é continuita?
Si - Centralina ECM difettosa.
NO - « Interruzicne nel filo giallo.

* Interruzicne nel filo biancofgiallo.
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

Viene segnalato il codice di guasto | UUWUTL (i segnali del codice non possono essere trasmessi o ricevuti)

Controllo linea di alimentazione ricevitore immobilizzatore

Controllare la linea di alimentazione (filo giallo/rosso) in corrispondenza del connettore del ricevitore dellimmobilizatore (pagina
21-14),

Viene indicato un valore pari a circa 5 V?

Si - ANDARE AL PUNTO 2.

NO - Interruzione o cortocircuito nel filo giallo/rosso.
Controllo linea di massa ricevitore immobilizzatore

Controllare la linea di massa (filo verde/arancione) in corrispondenza del connettore del ricevitore dellimmobilizzatore (pagina 21-
14).

C'é continuita?
sl - ANDARE AL PUNTO 3.
NO - Interruzione nel filo verdefarancione.

Controllo linea segnale ricevitore immobilizzatore

Controllare le linee dei segnali (fili rosa e giallo/blu) tra i connettori del ricevitore dell'immobilizzatore e della centralina ECM (pagina
21-15),

I fili sono ip ordine?
sl - Ricevitore dellimmobilizzatere difettoso.
NO - « |[nterruzione o cortacircuito nel filo rosa.

* Interruzione o cortocircuito nel filo giallo/blu,
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

SPIA IMMOBILIZZATORE

Rimuovere la copertura del quadro strumenti (pagina 2-5).

CONNETTORE 20P
Eseguire | seguenti controlli con il connettore 20P del quadro
strumenti collegato.

PARAPOLVERE
CONTROLLO LINEA DI ALIMENTAZIONE

ff:ﬂ;:r{ajf la tensione tra i terminali dei fili nero/marrone (+) & verde/ Visto dal lato cablaggio/connetiore
Quando il commutatore di accensione viene portato in posizione | 20P:
"ON" deve esserci tensione di battenia.
HNEE RS
[T I T T T T 1]
Vad N
£ N
Nero/marrone Verde/nero

503

CONTROLLO LINEA SPIA IMMOBILIZZATORE

Misurare la tensione tra il terminale del filo biancofrosso (+) e la

massa (-). Visto dal lato cablaggio/connettore

20P:
Quando il commutatore di accensione viene portato in posizione ,
"ON" deve esserci tensione di batteria, Bianco/

NOTA: /

* Non ci deve essere tensione per due secondi circa dopo avere W
portato il commutatore di accensione su "ON’, dopodiché, se il @ [TT1"
| |

sistema funziona corettamente, deve esserci tensione di (\D
batleria, © |
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

CENTRALINA ECM

Sollevare e sostenere il serbatoio del carburante (pagina 3-5).
Rimuovere la centralina ECM dalla slaffa (pagina 5-95).

Scollegare i connettori 33P (nero e grigio chiaro) della centralina

ECM.

Conirollare quanto segue sul connetiore lato cablaggio.
ATTREZZO:

Puntale di prova 07ZAJ-RDJA110

CONTROLLO LINEA SPIA IMMOBILIZZATORE

Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo B12 (biancolrosso) e
la massa (-).

Quando il commutatore di accensione viene portato in posizione
"ON" deve esserci tensione di batteria.

CONTROLLO LINEA DI ALIMENTAZIONE

Misurare la tensione tra il terminale (+) del filo A4 (nera/biance) e la
massa (-).

Quando il commutatore di accensione viene portato in posizione
"ON* deve esserci tensione di batteria.

CONTROLLO LINEA DI MASSA

Controllare la continuita tra il terminale del filo B4 {verde) e la
massa.

Controllare la continuita tra i terminali dei fili A23 e A24 (verde/
bianco) e la massa.

Deve esserci sempre continuita.

™

CONNETTORE 33P (Grigio chiaro)

CONNETTORE B 33P (Grigio chiaro)
(Lato filoterminali femmina)

o

B2

CONNETTORE A 33P (Nero)
(Lato filo/terminali femmina)

B
mE

A4
| CONNETTORE 33 CONNETTORE 33
(Nero) {Grigio chiaro)

(Lato filo/terminali femmina)

{Lato filo/terminali femmina)

A23
v

T 1111 el

s
A24




IMMOBILIZZATORE (HISS)

CONTROLLO LINEA SENSORE CKP

Scollegare il connetore 2P (Rosso) del sensora CKP.

Controllare la continuita nel filo giallo tra i connettori della centralina
ECM & del sensore CKP.,

Controllare incltre |a continuita nel filo bianco/giallo tra i connettori
della centralina ECM e del sensore CKP.,

Deve esserci continuita tra i terminali dei fili dello stesso colore.

RICEVITORE IMMOBILIZZATORE

Rimuavere il gruppo faro (pagina 20-6).

Scollegare il connettore 4P (Ecru) del ricevitore dellimmobilizzatore
Controllare quanto segue sul connettore lato cablaggio.

CONTROLLO LINEA DI ALIMENTAZIONE

Misurare la tensione tra il terminale del filo giallo/rosso (+) & la
massa (-).

Quando il commutatore di accensione viene portato in posizione
"ON" deve esserci tensione pari a circa 5 V.,

CONTROLLO LINEA DI MASSA

Controllare la confinuita tra il terminale del filo verde/arancione e la
massa.
Deve esserci sempre continuita.

iallo Giallo CONNETTORE 2P (Rosso)

/ (Lato filo/terminali maschio)

=

Bianco

] — L
A32
CONNETTORE A 33P CONNETTORE B 33P
(Nero) (Grigio chiaro)

(Lato filofterminali fermina)  {Lato filofterminali femmina)

CONNETTORE 4P (Ecru) _

Y

CONNETTORE 4P (Ecru)
(Lato filofterminali femmina)

(g

l@®@
== Giallof

rosso

CONNETTORE 4P (Ecru)
{Lato filofterminali femmina)

Verde/arancione
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

Insfradare
correftamente il filo def
ricevitore (paging 1-23).

CONTROLLO LINEA SEGNALI

Misurare la tensione fra il terminale del filo rosa (+) e la massa (). .
Quando il commutatore di accensione viene portato in posizione CONNETTORE 4P (Ecru)
'ON" deve esserci fensione paria circa 5 V. (Lato filo/terminali femmina)

Scollegare il connettore 33P (Grigio chiaro) della centralina ECM
(pagina 21-13). . i \
Controllare la continuita nel filo giallo/blu tra i connettori del (Lato filfterminali femmina)
ficevitore dellimmabilizzatore e della centralina ECM.

Puntale di prova 07ZAJ-RDJAI10 B32

CONNETTORE 4P (Ecru)

Deve esserci confinuita. Giallo/mblu . =
Controllare la continuita tra il terminale del filo giallo/blu e la massa. ‘[H 4N 1 H
Non deve esserci continuita, '

CONNETTORE B 33P (Grigio chiaro)
(Lato filo/terminali femmina)

SOSTITUZIONE
Rimuovere il gruppo faro (pagina 20-6).
Scollegare il connettore 4P (Ecru) del ricevitore dellimmobilizzatore. i

CONNETTORE 4P (Ecry) _

Rimuovere le viti & il ricevitore dellimmobilizzatore.
Installare un nuovo ricevitore e serrare saldamente le viti.

Installare i componenti rimossi nellordine inverso rispetio alla &
fimozicne. \
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IMMOBILIZZATORE (HISS)

PARTI NECESSARIE IN CASO DI PROBLEMI

Parti di ricambio
Problema Chiavecon | Ricevitore ecy | Commutatore | SOTEL
transponder | immobilizzatore di accensione accessori
E stata persa una chiave oppure &
necessaria una chiave di scorta 0O
supplementare
Sona state perse tutte le chiavi oppure la
centralina ECM é difettosa O O
Il ricevitore dellimmobilizzatore & difettoso 0
Il commutatore di accensione & difettoso 0 O
*Le serrature accessori sono difettose O

*Per serrature accessori si intende la serratura della sella e il tappo

del serbatoio carburante.
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23. RICERCA GUASTI

IL MOTORE NON PARTE 0 PARTE

CON DIFFICOLTA....

IL MOTORE PERDE POTENZA w+sseesseesesssssssssssssssssanss

SCARSO RENDIMENTO Al BASSI REGIMI

e D32 E AL MINIMO --. —, 1 -
233 SCARSO RENDIMENTO AD ALTA VELOCIT Acsssssee 23-6

GulDﬁ SCRDENTEHnwuuoonrun T T T PP T 23—5
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RICERCA GUASTI

IL MOTORE NON PARTE O PARTE CON DIFFICOLTA

1. Controllo candele
Rimucvere & controllare le candele.

Le candele sono in buone condizioni?
8i - ANDARE AL PUNTO 2.
NO - + (rado termico candela non corretto

+ Distanza tra gli elettrodi candela non corretta
+ Filtro aria sporco

2. Verifica delle scintille
Esequire la verifica delle scintille.
Le scintille sono buone?
Sl - ANDARE AL PUNTO3,

NO - « Filiimpianto di accensione allentati o scollegati
Bobina di accensione difettosa

Filo candela inferrotto o in cortocircuito
Sensore CKP difettoso

Interruttore di arresto molore difetioso
Commutatore di accensione difettoso
Centralina ECM difettosa

3. Controllo pompa carburante
Controllare il funzionamento della pompa carburante e il flusso di carburante.

- = = = = = =

Il gruppa pompa carburante funziona normalmente?
Sl - ANDARE AL PUNTO 4.
NO - Pompa carburante difettosa (pagina 5-54).
4. Controllo impianto PGM-FI
Controllare limpianto PGM-FI.
L'impianto PGM-FI funziona normalmente?
Sl - ANDARE AL PUNTO 5.
NO - Impianto PGM-FI difettoso (pagina 5-11).
5. Confrollo della compressione del cilindro
Eseguire la verifica della compressione del cilindro (pagina 8-6).
La compressione corrisponde a quella specificata?
Si ~ ANDARE AL PUNTO 6.

NO - s« Giocovalvole non corretto
* Valvola bloccata aperta
+ Cilindro e fasce elastiche usurate
* Guamizione testata danneggiata
*+ Valvola grippata
+ Fasatura valvole errata

6. Condizione di avviamento del motore
Awviare il motore sequendo la normale procedura.
Il motore si accende ma poi si spegne?

sl - + (liisolatori o la scatola del filtro aria perdono
v Valvole di avviamento ditettose
+ Fasatura accensione non corretta (centralina ECM o sensore CKP difettosi)
+ Carburante contaminato

23-2



RICERCA GUASTI

IL MOTORE PERDE POTENZA

1.

Controllo della trasmissione

Sollevare da terra la ruota e farla ruotare a mano.
La ruota gira liberamente?

Si - ANDARE ALPUNTO2.

NO - + Frenaincollato
+ Cuscinetti ruota usurati o danneggiati

Controllo pressione pneumatici
Controllare la pressione dei pneumatic.

La pressione dei pneumatici & corretta?

Si - ANDARE AL PUNTO 3.

MO - + Valvola pneumatico difetiosa
*  Pneumatico forato

Controllo della frizione

Accelerare rapidamente, passare dalla prima alla seconda,

Il regime motore varia come dovrebbe quando la frizione viene rilasciata?

si - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - « Latrizione slitta

» Dischifpiattelli frizione usurati

» Dischi/piattelli frizione deformati
* Molla frizione debole

* Additivo nell'olio motore

Controllo prestazioni motore
Accelerare leggermente.

Il regime motore aumenta?
sl - ANDARE AL PUNTO 5,
NO - « Filtro aria sporco

* Flusso carburante limitato
+ Silenziatore ostruito

Controllo candele

Rimuovere e controllare le candele.

Le candele sono in buone condizioni?
Sl - ANDAREALPUNTO 6.

NO - + Manutenzione poco frequente delle candele
* Grado termico candela non corretto
» Distanza tra gli elettrodi candela non corretta

Controllo olic motore

Controllare la condizione e il livello dell'olio.
L'olio motore & in buono stato?

Si - ANDARE AL PUNTO 7,

NO - s+ Livello olio troppo alto
+ Livello clio troppo basso
* Olio contaminato

Controllo della fasatura dell'accensione

Controllare la fasatura dell'accensione.

La fasatura dell'accensione rientra nelle specifiche?
si - ANDARE AL PUNTO 8.

NO - « Ceniralina ECM difetiosa
» Sensore CKP difetioso
* Fasatura valvole errata
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RICERCA GUASTI

10.

1.

12.

13.

Controllo della compressione del cilindro
Eseguire la verifica della compressione del cllindro (pagina 8-6).
La compressione corrisponde a quella specificata?

Sl - ANDARE AL PUNTO 9.

NO - + Gioco valvole troppo ridotto
+ Cilindro e fasce elastiche usurate
* Guarnizione testata danneggiata
* Fasatura valvole errata

Controllo pompa carburante

Controllare il flusso del carburante,

!l gruppo pompa carburante funziona normalmente?
si — ANDARE AL PUNTO 10.

NO - Pompa carburante difetiosa (pagina 5-54).
Controllo impianto PGM-FI

Controliare limpianto PGM-FI.

L'impianto PGM-FI funziona normalmente?

Sl - ANDARE AL PUNTO 11,

NO - Impianto PGM-FI difettoso (pagina 5-11).
Controllo lubrificazione

Rimuovere il coperchio della testata e controllare la lubrificazione.
Il trena valvole é correttamente lubrificato?

Si ~ ANDARE AL PUNTO 12.

NO - +« Pompaolio difetosa

Valvola limitatrice pressione difetiosa
Elemento filtrante olio ostruito

+ Condotto olio ostruito

Controllo surriscaldamento
Controllare se il motore si surriscalda.

-

-

Il motore si surriscalda?

si = + Livello liuido di raffreddamento troppo basso
Motorino ventola non funzionante
Termostato bloccato chiuso

Accumulo eccessivo di carbonio nella camera di combustione
Impiego di carburante di qualita scadente
Tipo di carburante errato

La frizione slitta

NO - ANDARE AL PUNTO 13.

Controllo battito in testa motore

Accelerare o guidare ad alta velocita.

Il motore batte in festa?

si -

- @ @ @ @ & @

Pistone e cilindro usurati

Tipo di carburante errato

Termostato bloccato chiuso

Accumulo eccessivo di carbonio nella camera di combustione
Fasatura accensione troppo anticipata (centralina ECM difettosa)
Sensore CKP difetloso

NO =+ | motore non batte in testa

- 2 = & & &
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RICERCA GUASTI

SCARSO RENDIMENTO Al BASSI REGIMI E AL MINIMO

1.

Controllo candele

Rimuovere e controllare le candele.

Le candele sono in buone condizioni?
Sl - ANDARE AL PUNTO 2,

NO - +» Manutenzione poco frequente delle candele
* Grado termico candela non corretto
+ Distanza tra gli elettrodi candela non cormetta

Controllo della fasatura dell'accensione

Controllare la fasatura dell'accensione.

La fasatura dell'accensione rientra nelle specifiche?
si ~ ANDARE AL PUNTO 3,

NO - +» (entralina ECM difettosa
+ Sensore CKP difettoso
+ Sensore VS difettoso
* Fasatura valvole errata
Controllo pompa carburante

Controllare il flusso del carburante.

Il gruppo pompa carburante funziona normalmente?
SI - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - Pompa carburante difettosa (pagina 5-54).
Controllo impianto PGM-FI

Controllare limpianto PGM-FI.

L'impianto PGM-FI funziona normalmente?

SI - ANDARE AL PUNTO5,

NO - Impianto PGM-FI difettoso (pagina 5-11).
Controllo valvola IACV

Controllare il funzionamento della valvola IACV (pagina 5-89),
La valvola IACV funziona normalmente?

si = ANDARE AL PUNTO 6.

NO - Valvola IACV difettosa.

Controllo perdite tubi di aspirazione

Controllare se ci sono perdite in carrispondenza degli isolatori o della scatola del filtro aria.

Ci sono perdite?

Si -+ Isolatore allentato
* |solatore danneggiato
+ Scatola del filtro aria danneggiata
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RICERCA GUASTI

SCARSO RENDIMENTO AD ALTA VELOCITA

1.

Controllo della fasatura dell'accensione

Controllare la fasatura dell'accensione.

La fasatura dell'accensione rientra nelle specifiche?
si - ANDARE AL PUNTO 2.

NO - + Centralina ECM difettosa
+ Sensore CKP difettoso
* Sensore VS difettoso
+ Fasatura valvole errata

Controllo pompa carburante

Controllare il flusso del carburante.

I gruppo pompa carburante funziona normalmente?
sl - ANDARE AL PUNTO 3.

NO - Pompa carburante difetiosa (pagina 5-54).
Controllo impianto PGM-FI

Controllare limpianto PGM-FI.

L'impianto PGM-FI funziona normalmente?

Sl - ANDARE AL PUNTO 4.

NO - Impianto PGM-F| difettoso (pagina 5-11).
Controllo fasatura valvole

Controllare la fasatura delle valvole (pagina 8-28).

La fasatura delle valvole é corretta?

Si — ANDARE AL PUNTO 5.

NO - Glialberi a camme non sono installati correttamente

Controllo molle valvole

Controllare le molle delle valvole.

La lunghezza estesa della molla defla valvola corrisponde a quanto specificato?
sl - Non debole

NO - Molle valvole difettose

GUIDA SCADENTE

Sterzo pesante

Dado di registro piantone sterzo eccessivamente serrato
Cuscinetli testa di sterzo danneggiati
Pressione pneumatico insufficiente

Una delle due ruote oscilla

(Gioco eccessivo cuscinetto ructa

Cerchio piegato

Cuscinetto perno forcellone eccessivamente usurato
Telaio piegato

La motocicletta tira da un lato

Ruota anteriore & posteriore non allineate
Ammortizzatore difettoso

Forcella piegata

Forcellone piegato

Perno ruota piegato

Telaio piegato
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